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©  Submunitions-Flugkörper  mit  ausstellbaren  Gleitflügeln. 
©  Ein  Submunitions-Flugkörper  (3)  mit  ausstellbaren  Gleit- 
flügeln  (4)  soll  derart  ausgelegt  sein,  daß  einerseits  eine  dich- 
te  Packung  der  Flugkörper  (3)  in  ihrem  Träger  (2)  ermöglicht 
ist  und  andererseits  ohne  das  Erfordernis  von  konstruktiven 
Eingriffen  ins  Innere  des  Flugkörpers  (3)  eine  aerodynamisch 
sehr  wirksame,  große  Flügelfläche  realisierbar  wird.  Dafür  ist 
jeder  Flugkörper  (3)  mit  einander  diametral  gegenüberliegen- 
den  seitlichen  Anbauten  (12)  zur  verschwenkbaren  Halterung 
eines  profilierten  Vorderholmes  (19)  ausgestattet,  der-  unter 
Aufspannen  der  Flügelfläche  mittels  einer  gefalteten  Hülle 
(20)  oder  teleskopisch  ineinander  greifender  Lamellen  -  aus 
einer  Längsnut  (18)  der  Anbauten  (12)  herausklappbar  ist, 
wenn  der  Flugkörper  (3)  aus  seinem  Träger  (2)  ausgestoßen 
wurde. 
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F g / k r  

DI  EM.  GMBH  4  CO.,  8500  Nürnberg  

S u b m u n i t i o n s - r i u q k ö r p e r   mit  a u s s t e l l b a r e n   G l e i t f l ü q e l n  

Die  Erfindung  b e t r i f f t   einen  F lugkörper   gemäß  dem  O b e r b e g r i f f   d e s  
Anspruches  1.  

Ein  so lcher   F lugkörper   i s t   aus  der  Z e i t s c h r i f t   D e f e n s e - E l e e t r o n i c s ,  
)5  Heft  Juni  1984,  B i l d u n t e r s c h r i f t   auf  Sei te   102,  als  e n d p h a s e n l e n k b a r e s  

S u b m u n i t i o n s - P r o j e k t i l   bekannt ,   das  aus  e ine r   T räge r -Rake t e ,   d i e  
sich  im  b a l l i s t i s c h e n   Flug  mit  Ü b e r s c h a l l g e s c h w i n d i g k e i t   einem  Z i e l g e -  
biet   annäher t ,   ausges toßen   wird.  M i t t e l s   e iner   v o r p r o g r a m m i e r t e n  
Steuerung  werden  die  e inze lnen   S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   in  e ine  l a n g g e -  

0  s t r e c k t e   Gle i tbahn   etwa  p a r a l l e l   zur  E r d o b e r f l ä c h e   e i n g e s t e u e r t ,  
um  m i t t e l s   e ines   Suchzünder -Suchkopfes   ein  zu  bekämpfendes  g e p a n z e r t e s  
Ziel  zu  a k q u i r i e r e n .  

Im  I n t e r e s s e   hoher  f lugdynamischer   Le i s tungen ,   also  i n s b e s o n d e r e  
5  eines  s t a b i l e n   und  langen  S u c h - G l e i t f l u g e s ,   i s t   ein  so l che r   Sub-  

m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   außer  mit  S t e u e r r u d e r n   für  die  Manöver  d e r  
E n d p h a s e n - Z i e l a n s t e u e r u n g   auch  mit  S t a b i l i s i e r u n g s f l ü g e l n   a u s g e -  
s t a t t e t ,   die  im  w e s e n t l i c h e n   nur  Tragf lächen-Wirkung   zu  haben  b r a u c h e n ,  
also  insbesondere   nicht   zu  Manövrierzwecken  r e l a t i v   zur  F l u g k ö r p e r - L ä n g s -  

0  achse  a n g e s t e l l t   oder  sonstwie  verschwenkt  werden  müssen.  Aus  Raum- 
gründen  müssen  diese  Flügel   während  der  Verbringung  im  Träger  a b e r  
an  den  Rumpf  des  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r s   he r angek l app t   se in ;   wobei 
eine  Aufnahme  i nne rha lb   der  P e r i p h e r i e   des  F lugkörper -Rumpfes   n i c h t  
möglich  i s t ,   weil  der  Innenraum  des  Rumpfes  durch  die  e l e k t r o n i s c h e n  

5  Aggregate  und  durch  den  Gefech t skopf   b e r e i t s   optimal  a u s g e n u t z t  
i s t .  



I  -  

S t a b i l i s i e r u n g s -   oder  G l e i t f l u g e l ,   die  auße rha lb   aes  Kumpres  wanrena  

der  Verbr ingung  m i t t e l s   des  Trägers  an  die  Rumpf-Außenmantel  f l ä c h e  

h e r a n g e k l a p p t   s ind,   weisen  nur  eine  ge r inge   aerodynamische  L e i s t u n g  

auf,  weil  ihre  Bre i t e   durch  ein  Bogenstück  des  R u m p f - Q u e r s c h n i t t e s  

35  begrenz t   i s t ,   also  beim  Herauschwenken  aus  d i e s e r   L ä n g s r i c h t u n g  

(nach  Abwurf  der  Submunit ion  aus  ihrem  Träger)   n icht   die  für  g e -  

s t e i g e r t e   G l e i t f l u g e i g e n s c h a f t e n   wünschenswer te   F l ü g e l f l ä c h e   d a r -  

b i e t e n   können.  Hinzu  kommt,  daß  solche  um  e inen  Punkt  auf  der  M a n t e l -  

f l äche   des  Rumpfes  v e r d r e h b a r e n   Flügel   wegen  der  m u n i t i o n s t e c h n i s c h e n  

10  und  s t e u e r u n g s t e c h n i s c h e n   Aggregate  im  Rumpf  nur  an  a e r o d y n a m i s c h  

u n g ü n s t i g e r   S t e l l e   des  Rumpfes  ange lenk t   werden  können,  was  d i e  

G l e i t f l u g e i g e n s c h a f t e n   a lso  j e d e n f a l l s   e b e n f a l l s   n ich t   f ö r d e r t .  

In  E r k e n n t n i s   d i e s e r   Gegebenhe i ten   l i e g t   der  Er f indung   die  Aufgabe 

15  zugrunde,   einen  F l u g k ö r p e r   ga t tungsgemäßer   Art  mit  a u s s t e l l b a r e n  

F lüge ln   für  g ü n s t i g e r e   F l u g e i g e n s c h a f t e n   a u s z u s t a t t e n .  

Diese  Aufgabe  wird  e r f indungsgemäß   im  w e s e n t l i c h e n   dadurch  g e l ö s t ,  

daß  der  ga t tungsgemäße  F lugkörpe r   gemäß  dem  kennze ichnenden   T e i l  

20  des  Anspruches  1  a u s g e s t a t t e t   i s t .  

Diese  Lösung  beruht   auf  der  E r k e n n t n i s ,   daß  die  im  Q u e r s c h n i t t   p e r i p h e r e  

Packung  der  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   i n n e r h a l b   der  T räge r -Hü l l e   i n  

der  L ä n g s s c h n i t t - Q u e r e b e n e   e ines   jeden  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r s  

25  p a r a l l e l   zu  seinem  Rumpf  einen  a n d e r w e i t i g   n ich t   be l eg t en   F r e i r a u m  

a u f w e i s t .   In  d iesen   Fre i raum  h ine in   können  s ich   e inander   d i a m e t r a l  

g e g e n ü b e r s t e h e n d   die  Anbauten,   sogenannte   F a i r i n g s ,   am  S u b m u n i t i o n s -  

Rumpf  e r s t r e c k e n   und  j e w e i l s   einen  a u s s t e l l b a r e n   F a l t f l ü g e l   aufnehmen,  

der  im  ausgeschwenkten   Zustand  eine  große  ae rodynamisch   wirksame 

30  F l ü g e l f l ä c h e   a u f w e i s t .  

35 
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Die  Wölbung  d i e se r   F läche  i s t   bei  e ine r   e i n f a l t b a r e n   Bespannung 

in  Form  einer  f l e x i b l e n   Hülle  in  i h r e r   Q u e r s c h n i t t s g e o m e t r i e   w e i t -  

gehend  durch  den  Q u e r s c h n i t t   e ines   p r o f i l i e r t e n   Vorderholmes  b e s t i m m t ,  

der  an  die  j e w e i l i g e n   F l ü g e l - A n b a u t e n   ange lenkt   i s t   und  der  in  an  

)5  den  Rumpf  h e r a n g e k l a p p t e r   S t e l l u n g   in  e iner   Nut  mechanisch  s t a b i l  

aufgenommen  wird,  die  s ich  außerha lb   des  Submuni t ions-Rumpfes ,   n ä m l i c h  

in  den  Anbauten,  e r s t r e c k t .   Dadurch  i s t   kein  E i n g r i f f   in  den  Rumpf 

s e l b s t   und  somit  keine  B e e i n f l u s s u n g   des  Nutzraumes  der  S u b m u n i t i o n  

gegeben.  Die  Anbauten  l a s sen   sich  k o n s t r u k t i v   nahezu  b e l i e b i g   i n  

LO  Längs r i ch tung   des  Submuni t ions-Rumpfes   v e r s c h i e b e n ,   um  eine  g ü n s t i g e  

P o s i t i o n   des  aerodynamisch  wirksamen  A n g r i f f s p u n k t e s   des  a u s g e s t e l l t e n  

F lüge l s   bezügl ich   der  Lage  des  F l u g k ö r p e r - S c h w e r p u n k t e s   s i c h e r z u -  

s t e l l e n ,   also  die  F l u g e i g e n s c h a f t e n   o p t i m i e r e n   zu  können.  Dabei  

i s t   nur  s i c h e r z u s t e l l e n ,   daß  die  H i n t e r k a n t e n   des  a u s g e s t e l l t e n  

15  F lüge l s   und  der  Anbauten  einen  h i n r e i c h e n d e n   Abstand  längs  des  Rumpfes 

bis  zur  Vorderkante   der  S t e u e r r u d e r   im  Heckbere ich   des  Rumpfes  e i n h a l t e n ,  

damit  hier   r e g u l ä r e   A n s t r ö m u n g s v e r h ä l t n i s s e   g e w ä h r l e i s t e t   b l e i b e n .  

Z u s ä t z l i c h e   A l t e r n a t i v e n   und  W e i t e r b i l d u n g e n   sowie  we i te re   Merkmale 

20  und  Vor t e i l e   der  Erf indung  ergeben  s ich  aus  den  we i t e ren   Ansprüchen  

und,  auch  unter  B e r ü c k s i c h t i g u n g   der  Darlegungen  in  der  Zusammen- 

fassung,   aus  n a c h s t e h e n d e r   Beschre ibung   e ines   in  der  Zeichnung  u n t e r  

Beschränkung  auf  das  Wesen t l i che   s t a rk   a b s t r a h i e r t   und  nicht   ganz 

maßs tabsge rech t   s k i z z i e r t e n   bevorzug ten   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l s   z u r  

25  e r f indungsgemäßen  Lösung .  

Es  z e i g t :  

30 

Fig.  1 in  abgebrochener   Q u e r s c h n i t t s - D a r s t e l l u n g   die  Anordnung  

e ines   von  mehreren  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r n   i n n e r h a l b  

e iner   T r ä g e r - H ü l l e  

und 

Fig.  2 in  D r a u f s i c h t   einen  F lugkörpe r   gemaü  r ig .   1  m i t  

a u s g e s t e l l t e n   F lügeln   und  S t e u e r r u d e r n .  

35 
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" " , c " i a i l J   UC1  nuaie  j.  e ines   suDmuni t ions-   1  r äge r s   2,  v o r z u g s w e i s e  
e iner   A r t i l l e r i e - R a k e t e ,   s ind  in  e iner   L ä n g s s c h n i t t s e b e n e   mehre re  
S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   3  e inander   pe r i phe r   benachbar t   längs  de r  
I n n e n m a n t e l f l ä c h e   der  Hülle  1  angeordne t ,   die  über  einem  Z i e l g e b i e t  
zur  Bekämpfung  dort  ausgemachter   oder  e r w a r t e t e r   g e p a n z e r t e r   Z i e l e  
nach  Aufsprengen  der  Hülle  1  r ad i a l   ausges toßen   werden.  Über  e i n e  
e i n g e b a u t e   vo rp rog rammie r t e   S t e u e r u n g s e i n r i c h t u n g   werden  die  e i n -  
zelnen  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   3  in  eine  G le i tbahn   e i n g e s t e u e r t ,  
die  sich  etwa  p a r a l l e l   zur  E r d o b e r f l ä c h e   e r s t r e c k t ,   um  das  Z i e l g e b i e t  
mit  einem  Suchzünder -Suchkopf   p e r i o d i s c h   quer  zur  F l u g r i c h t u n g   l ä n g s  
e ines   p a r a l l e l   zur  F l u g r i c h t u n g   sich  e r s t r e c k e n d e n   S t r e i f e n s   nach  
einem  zu  bekämpfenden  Z i e l o b j e k t   abzusuchen,   das  dann  unter   V e r l a s s e n  
der  G l e i t f l u g b a h n   -  wie  in  der  DE-OS  33  03  763  näher  b e s c h r i e b e n  
in  mög l i chs t   s t e i l e m   Z i e l a n f l u g   -  a n g e g r i f f e n   w i r d .  

Im  I n t e r e s s e   mög l i chs t   hoher  G l e i t f l u g l e i s t u n g ,   und  g ü n s t i g e r   M a n ö v r i e r -  
j a r k e i t   m i t t e l s   s e ine r   Ruder  7,  i s t   der  F lugkörper   3  mit  a u s s t e l l b a r e n  
U e i t f l ü g e l n   4  a u s g e s t a t t e t .   Zur  Raumersparn i s   sind  sie  während 
ier  Verbr ingung  im  Träger  2  an  den  Rumpf  5  des  F lugkörpe r s   3  h e r a n g e -  
: l app t ,   und  e r s t   nach  dem  Ausstoß  aus  dem  V e r b r i n g u n g - T r ä g e r   2  werden 
;ie  in  die  in  Fig.  2  g e z e i g t e   F u n k t i o n s s t e l l u n g   a u s g e f a h r e n .   Der 
l anövr ie rung   ( F l u g b a h n s t e u e r u n g )   dienen  die  im  Heckbereich  6  v e r -  
chwenbar  a n g e l e n k t e n   S t e u e r r u d e r   7,  die  um  Klappachsen  8  aus  Nuten  9 
n  der  S t r u k t u r   des  Rumpfes  5  h e r a u s k l a p p b a r   s ind,   wenn  der  T r ä g e r  

se ine   S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   3  au sges toßen   h a t .  

m  F lugkörper -Rumpf   5  vor  dem  Heckbereich  6  i s t   jedoch  nicht   d e r  
otwendige  Raum  für  die  Aufnahme  etwa  e i n k l a p p b a r e r   Flügel   4  v e r f ü g b a r ,  
ie  eine  w e s e n t l i c h   größere   F lächenausdehnung   als  die  S t e u e r r u d e r   7 
ufweisen  und  deren  Wurze lbe re i ch   10  sich  w e s e n t l i c h   über  d e n j e n i g e n  
sil   des  Rumpfes  5  e r s t r e c k t ,   der  durch  die  S u c h z ü n d e r - S i g n a l v e r -  
rbe i tung   und  S t e u e r u n g s - H i l f s g e r ä t e   sowie  i n s b e s o n d e r e   auch  d u r c h  
ie  p a n z e r b r e c h e n d e   Submuni t ions -Wi rk ladung   be leg t   i s t .  
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„  , ,a , lc luMy  unu  t-jnKiapp-Hurnanme  der  Hüge l   4  e i n a n d e r  
d iamet ra l   gegenüber  etwa  längs  e iner   Erzeugenden  der  M a n t e l f l ä c h e  
des  Rumpfes  5,  und  damjt  etwa  p a r a l l e l   zu  s e i n e r   Längsachse  11,  zwei. 
Anbauten  12,  auch  als   sogenannte  Fahr ings   b e z e i c h n e t ,   v o r g e s e h e n .  

35  Bezogen  auf  die  Anordnung  der  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r   3  in  ihrem 
Träger  2  ( s iehe   Fig.  1)  l i egen   diese  Anbauten  12  somit  gerade  i n  
einer   Ebene,  in  der  b e i d e r s e i t s   des  F lugkörper -Rumpfes   5  ein  f r e i e r  
Abstandsraum  13  zur  j ewe i l s   benachbar t en   I n n e n m a n t e l f l ä c h e   der  T r ä g e r -  
Hülle  1  gegeben  is t   (wie  sich  aus  der  L i n b e s c h r e i b u n g   e ines   k l e i n e n  

10  Kreises   in  einen  w e s e n t l i c h   größeren  Kreis  geomet r i sch   ohne  w e i t e r e s  
e r g i b t ) .   Bei  e n t s p r e c h e n d e r   Auslegung  der  Durchmesser  von  F l u g k ö r p e r  
3  zu  Träger  2  kann  die  r a d i a l e   Bre i te   14  nahezu  die  Häl f te   des  Durch -  
messers  des  F lugkörper -Rumpfes   5  ausmachen.  Die  a c h s p a r a l l e l e   Länge 
15  r i c h t e t   s ich  nach  aerodynamischen  Gegebenhe i t en   in  Hinbl ick   a u f  

.5  die  Geometrie  des  F lugkörper -Rumpfes   5  und  nach  der  Geometrie  d e r  
a u s g e s t e l l t e n   Flügel   4,  die  an  oder  kurz  h i n t e r   dem  r ü c k w ä r t i g e n  
Ende  der  Anbauten  12  an  den  Rumpf  5  g e f e s s e l t   s ind.   Es  müssen  d i e  
Anbauten  12,  für  a u s r e i c h e n d   u n g e s t ö r t e   Anströmung  der  S t e u e r r u d e r  
7  längs  des  F lugkörper -Rumpfes   5,  einen  h i n r e i c h e n d e n   l i c h t e n   Abs t and  

0  16  f r e i l a s s e n ;   im  übr igen  aber  können  s ie   längs  des  F l u g k ö r p e r - R u m p f e s  
5  in  der  aerodynamisch  g ü n s t i g s t e n   P o s i t i o n   (in  der  der  a e r o d y n a m i s c h  
wirksame  F l ü g e l - A n g r i f f s p u n k t   axia l   wen igs t ens   g e r i n g f ü g i g   h i n t e r  
dem  Schwerpunkt  des  F lugkörpe r s   3  l i e g t )   gewählt   werden.  E b e n f a l l s  
aus  s t r ö m u n g s t e c h n i s c h e n   Gründen  v e r l ä u f t   die  vordere   S t i rn   17  d e r  

5  Anbauten  12  a b g e s c h r ä g t   in  die  Außenkontur  des  F l u g k ö r p e r - R u m p f e s  
5  ü b e r .  

Die  Anbauten  12  dienen  also  der  verschwenkbaren  Hal te rung   von  F a l t -  
Flügeln  4,  die  in  a n g e l e g t e r   S t e l lung   in  Nuten  18  h i n e i n g e k l a p p t  

D  sind,   welche  s ich  n ich t   noch  aus  den  Anbauten  12  heraus  ins  I n n e r e  
des  Rumpfes  5  h ine in   e r s t r e c k e n .  
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Bevorzugt  hande l t   es  sich  bei  den  F a l t - F l ü g e l n   4  j e w e i l s   um  e i n e n  

aerodynamisch  p r o f i l i e r t e n   Vorderholm  19,  um  den  eine  f l e x i b l e   H ü l l e  

20,  b e i s p i e l s w e i s e   Sege l tuch ,   geführ t   i s t ,   die  bei  ausgeschwenktem 

Vorderholm  19  r ückwär t i g   von  einem  Hinterholm  21  oder  einem  S e i l  

05  22  gespannt   i s t ;   wie  in  der  DE-05  33  40  501  für  einen  ä h n l i c h e n  

S t o f f - F a l t f l ü g e l   näher  besch r i eben .   Für  das  Aussp re i zen   des  am  f r e i e n  

Ende  23  des  Voderholms  19  ange lenkten   Hinterholms  21  kann  gemäß 

DE  -OS  33  40  501  im  Wurze lbere ich   10  ein  Kn iege lenkhebe l   oder  gemäß 

Pa ten tanmeldung   P  34  03  573.7  ein  im  Bereiche  der  Vorderholm-Schwenk-  

10  achse  24  a n g e l e n k t e r   Schwenkstab  (in  der  Zeichnung  n ich t   näher  b e -  

r ü c k s i c h t i g t )   vorgesehen  sein;   wenn  die  Hülle  20  n ich t   m i t t e l s   e i n e s  

S p a n n s e i l e s   22  g e s t r a f f t   wird.  Die  B re i t e   des  Vorderholms  19  i s t  

im  I n t e r e s s e   mög l i chs t   wei tgehender   P r o f i l i e r u n g s - V o r g a b e   für  d i e  

Wölbung  der  Hülle  20  so  groß  wie  möglich  gewählt  und  damit  a n g e n ä h e r t  

15  so  groß,  wie  die  r a d i a l e   Bre i te   14  der  Anbauten  12,  die  in  i h r e r  

Nut  18  neben  dem  Voderholm  19  auch  den  e v e n t u e l l   vorhandenen  H i n t e r -  

holm  21  (und  g e g e b e n e n f a l l s   auch  die  e i n g e f a l t e t e   Hülle  20)  des  

j e w e i l i g e n   F l ü g e l s   4  aufnehmen.  

20  E b e n f a l l s   im  I n t e r e s s e   e iner   mögl ichst   großen  wirksamen  Fläche  de s  

F l ü g e l s   4  i s t   die  Länge  des  im  Q u e r s c h n i t t   aerodynamisch  p r o f i l i e r t e n  

Vorderholmes  19  n ich t   auf  die  axia le   Länge  15  der  Anbauten  12  b e -  

.  s c h r ä n k t .   Denn  während  der  Verstauung  des  S u b m u n i t i o n s - F l u g k ö r p e r s  

3  in  seinem  Träger  2  s t ö r t   es  n icht ,   wenn  der  an  den  Rumpf  5  h e r a n g e -  

25  k l a p p t e   Vorderholm  19  -  wie  in  Fig.  2  g e s t r i c h e l t   b e r ü c k s i c h t i g t   -  

r ü c k w ä r t i g   aus  den  Anbauten  12  he r aus r ag t   und  sich  bis  in  den  B e r e i c h  

der  Heck-Ruder  7  e r s t r e c k t   -  wenn  nur  bei  ausgeklapptem  Flügel   4 

ein  a u s r e i c h e n d e r   l i c h t e r   Abstand  16  längs  des  Rumpfes  5  g e w ä h r l e i s t e t  

i s t   . 
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Der  F a l t - F l ü g e l   4  kann  aber  auch  gemäß  der  Pa t en t anme ldung  

P  34  17  082.0  vom  9.  Mai  1984  a u s g e b i l d e t   sein,   also  die  Bauform 

von  f lachen  k a s t e n f ö r m i g e n ,   t e l e s k o p a r t a g   ine inander   v e r s c h i e b b a r e n  

Lamellen  aufweisen ,   die  beim  Ausklappen  des  Vorderholmes  19  um  s e i n e  

Schwenk-Achse  24  a u s e i n a n d e r g e f a h r e n   werden,  um  die  a e r o d y n a m i s c h  

geformte  F l ü g e l f l ä c h e   aus  den  Q u e r s r h n i t t s f o r m e n   der  a u f e i n a n d e r -  

folgenden  Lamellen  zusammenzuse tzen .  
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f  g ' k r  

P a t e n t a n s p r ü c h e  

1.  Submumt  i o n s - F l u g k ö r p e r   (3)  mit  a u s s t e l l b a r e n   G l e i t f l ü g e l n   ( 4 ) ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Flügel   (4)  verschwenkbar   in  Anbauten  (12)  g e h a l t e r t  

s ind,   die  etwa  p a r a l l e l   zur  F l u g k ö r p e r - L ä n g s a c h s e   (11)  auf  dem 

Mantel  des  F lugkörper -Rumpfes   (5)  angeordnet   und  mit  L ä n g s - N u t e n  

(18)  zur  Aufnahme  j e w e i l s   einen  e i n g e k l a p p t e n   F lüge l s   (4)  a u s g e -  
s t a t t e t   s i n d .  

2.  F lugkörper   nach  Anspruch  1 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Anbauten  (12)  einen  l i c h t e n   ax i a l en   Abstand  (16)  von 

H e c k - S t e u e r r u d e r n   (7),   a u f w e i s e n .  

3.  F lugkörper   nach  Anspruch  1  oder  2 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  zwei  Anbauten  (12)  e inander   d i a m e t r a l   g e g e n ü b e r l i e g e n d   a x i a l -  

symmetrisch  bezüg l i ch   der  F l u g k ö r p e r - L ä n g s a c h s e   (11)  v o r g e s e h e n  

s i n d .  

4.  F lugkörper   nach  einem  der  vorangehenden  A n s p r ü c h e ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  jeder   Flügel   (4)  mit  einem  aerodynamisch  p r o f i l i e r t e n   V o r d e r -  

holm  (19)  und  e iner   f l e x i b l e n   Hülle  (20)  a u s g e s t a t t e t   i s t .  

5.  F lugkörper   nach  Anspruch  4 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Vorderholm  (19)  etwa  die  Bre i t e   (14)  der  j e w e i l i g e n  

Anbauten  (12)  a u f w e i s t ,   in  denen  er  verschwenkbar   g e h a l t e r t  

i s t .  
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u.  i  iuyivuipci  nat_-ii  unsprucn  j ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  Bre i te   (14)  der  Anbauten  (12)  fas t   die  Hälf te   des  Durch -  
messers  des  Flugkörper-Rumpfes   (5)  b e t r ä g t .  

7.  F lugkörper   nach  einem  der  Ansprüche  4  bis  6 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  Hülle  (20)  von  einem  Hin te rho lm  (21)  gespannt   i s t .  

3.  F lugkörper   nach  einem  der  Ansprüch  4  bis  6 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  Hülle  (20)  von  einem  r ü c k w ä r t i g e n   Seil   (22)  zwischen  
dem  f r e i en   Ende  (23)  des  Vorderholmes  (19)  und  dem  F l u g k ö r p e r - R u m p f  
(5)  gespannt  i s t .  

F lugkörper   nach  einem  der  Ansprüche  4  bis  7 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  jeder   Flügel  (4)  in  seinem  W u r z e l b e r e i c h   (10)  mit  e i n e r  
Spanne in r i ch tung   in  Form  e iner   K n i e g e l e n k - W u r z e l s t r e b e   a u s g e -  
s t a t t e t   i s t .  

0.  F lugkörper   nach  einem  der  Ansprüche  4  bis   7 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  jeder  Flügel  (4)  in  seinem  W u r z e l b e r e i c h   (10)  mit  e i n e r  
Spanne in r i ch tung   in  Form  e iner   S c h w e n k h e b e l - W u r z e l s t r e b e   a u s g e -  
s t a t t e t   i s t .  

1.  F lugkörper   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  3,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  jeder   Flügel  (4)  sich  im  a u s g e s t e l l t e n   Zustand  aus  den  T e i l -  
p r o f i l e n   von  t e l e s k o p a r t i g   a u s e i n a n d e r f a h r b a r e n   L a m e l l e n k ä s t e n  
zusammense tz t .  
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