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@ Culasse de moteur & combustion interne alimenté par injection.

Culasse de moteur & combustion interne, comportant des
chambres de combustion (3) a chacune desquelies est associé
8uU moins un conduit d’admission (4, 5) dans leque! débouche
un injecteur de carburant (25) et qui est obturable, au droit de
la chambre (3) correspondante, par une soupape & tige (7, 8),
un couvre-culasse (24) recouvrant des organes de commande
des soupapes, les injecteurs (25) étant alimentés par des can-
alisations (28), caractérisée en ce que les injecteurs (25) déb-
ouchant chacun dans un conduit d'admission (4} légérement
on amont de la soupape associée (7), chaque injecteur (25)
traverse de fagon étanche le couvre-culasse {24) et est main-
tenu sur celui-ci par la canalisation d’alimentation (28) el-
lemndme fixée sur le couvre-culasse {24), et une entretoise an-
nulaire (29) légérement souple et peu conductrice de Ia
chaleur est enserrée entre la culasse {1) et le couvre-culasse
coexialement & chaque injecteur (25). Cet agencement pro-
cure aux injecteurs {25) des jets de carburant optimaux et dont
I'échauffement n'est pas excessif, leur alimentation étant
assurée par des canalisations fiables.
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L'invention est relative aux cCulasses qui
équipent certains moteurs & combustion et qui com-
portent, associé & chaque chambre de combustion, au
moins un conduit d’'admission dans lequel débouche un
injecteur de carburant. Chagque conduit étant obtura-
ble, au droit de la chambre correspondante, par une
soupape a tige, la culasse est généralement coiffée

d'un couvre-culasse recouvrant divers organes de com-

mande des soupapes, et notamment un arbre & cames et

ses paliers, des culbuteurs et leur axe, des ressorts
de rappel des soupapes, et éventyellement des pous -
soirs, '

Chaque conduit d’'admission reliant la cham-
bre correspondante & wune tubulure d'admission d'air
Jointe a -la culasse, 1l'injecteur est habituellement
fixé a celle-ci a proximité de la tubulure, ce qui ne

permet pas toujours, en particulier quand le conduit

~est relativement long ou courbe, d'obtenir un jet op-

timal de carburant, c'est-i-dire un Jjet dirigé surxr 1a
soupape, et suffisamment court pour ne mouiller qQu'une
faible surface de la paroi du conduit. De Plus, 1l'in-
Jecteur eétant en contact direct avec 1la culasse, é&lé-
ment particulierement chaud du moteur, le carburant
qui s'y écoule risque de s'échauffer excessivement,
voire de s’'évaporer lors d'un arrét du moteur, ce qui
entraine wune importante difficulté de redémarrage de
ce dernier.

Par ailleurs, la culasse portant en général
pPlusieurs injecteurs associés respectivement 3 plu-
sieurs chambres de combustion et alimentés par des ca-
nalisations comprenant en particulier une rampe d'ali-
mentation commune, ces canalisations font parfois
l'objet de ruptures & cause des vibrations du moteur

auxquelles elles sont soumises et a4 cause de leur mode
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de fixation en des points relativement éloignés les
uns des autres.

L'invention a .pour but de réaliser wune
culasse équipée d'injecteurs qui procurent un jet de
carburant optimal et dont 1°'échauffement ne soit pas
excessif, leur alimentation étant assurée par des ca-
nalisation fiables.

Suivant 1l'invention, 1les injecteurs débou-

chant chacun dans un conduit d’'admission légérement en

amont de la soupape associée de fagon que le jet de
carburant soit dirigé sur celle-ci, chagque injecteur
traverse de fagon étanche 1le couvre-culasse et est
maintenu sur celui-ci par la canalisation d'alimenta-
tion elle-méme fixée sur le couvre-culasse, et une
entretoise annulaire légerement souple et peu con-
ductrice de la chaleur est enserrée entre la culasse
et le couvre-culasse coaxialement & chaque injecteur.

Selon d'autres particularités avantageuses
de l'invention :

» - la canalisation alimentant plusieurs in-
jecteurs sensiblement paralléles entre eux et com-
portant une rampe sensiblement perpendiculaire aux
injecteurs et munie d‘'embouts tubulaires coaxiaux a
ceux-ci et engagés de facon étanche sur leur extrémité
extérieure, la rampe est fixée au couvre-culasse par
des vis sensiblement paralléles aux injecteurs;

- le conduit d'admission recevant 1l'injec-
teur débouchant sur une face latérale de la culasse,
son extréemité obturable par la soupape associée est
située, dans la chmabre de combustion correspondante,
du coté de la face latérale opposée;

- la culasse portant un arbre & cames qui
coopére par 1l'intermédiaire de poussoirs avec les

soupapes associées aux injecteurs, et par 1l'inter-
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médiaire de culbuteurs avec d’'autres soupapes, les
injecteurs sont sensiblement paralléles a ces der-~
niéres, et le couvre-culasse comporte des portions en
forme d'entonnoir contenant chacune 1'un des injec-
teurs, et intercalées chacune, en direction paralléle
& 1l arbre, entre deux culbuteurs.

Un exemple non limitatif de réalisation
d'une culasse selon l'invention est décrit ci-aprés,
avec référence aux dessins annexés, sur lesquels :

~ la Figure 1 est une vue en élévation et en
coupe suivant la 1ligne I-~I de la Figure 2 d'une cu-
lasse de moteur a combustion interne selon 1'inven-
tion; : ;

- et 1la Figure 2 est une vue simplifiée de

‘"dessus, avec découpe partielle d‘'un couvre-culasse.

On wvoit sur les Figures une culasse 1 d’'un
moteur & combustion interne, destinée a recouvrir par
sa face inférieure 2 un bloc-~cylindres en délimitant
avec des pistons plusieurs chambres de combustion 3.
Dans chaque chambre 3 débouchent deux conduits d'a-
dmission 4, 5 et un conduit d'échappement 6 obturables
respectivement de maniére usuelle par des soupapés a
tige d'admission 7, 8 ou d’échappement (non visible
car cachée par la soupape 7 a la Figure 1). A leur
extrémité opposée a la chambre 3, les conduits d’'ad-
mission 4, 5 débouchent dans une premiére face laté-
rale 9 de la culasse 1, et le conduit d'échappement 6
débouche dans 1la face opposée 10, en communiquant
respectivement avec des tubulures d'admission 11 et
d'échappement 12.

La soupape d'admission. T et la soupape
d'échappement sont sensiblement perpendiculaires a la

face 2 et situées, au-dessus de la chambre 3, du
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coté de la face latérale 10, et coopérent chacune aveg
1'un de deux poussoirs paralléles 13, 14 actionnés
respectivement par ‘une came 15 et une came 16 soli-
daires d'un arbre 17 porté par la culasse 1 paralle-
lement aux faces 2, 9 et 10.

La soupape d'admission B8 est notablement
inclinée par rapport aux deux autres soupapes et est

située, au-dessus de la chambre 3, du coté de la face

latérale 9, ol elle coopére avec un culbuteur 18

oscillant sur un axe 19 et actionné par une came 20 de
l'arbre 17. Cet axe 19 est porté par plusieurs cha-
peaux de paliers 21 qui maintiennent l'arbre 17 sur
des cloisons transversales 22 de la culasse 1.

Chaque soupape est - classiquement rappelée
sur son siége par un ressort tel que celui 23 corres-
pondant a la soupape 7.

Un couvre-culasse 24 coiffe la culasse 1 de
manieére a protéger l'arbre 17 et ses paliers 21, les
culbuteurs 18 et leur axe 19 ainsi que les poussoirs
13, 14 et les ressorts.

Selon 1l'invention, pour chaque chambre de
combustion 3, un injecteur de carburant 25 débouchant
dans le conduit d'admission 4 légérement en amont de
la soupape 7 traverse le couvre-culasse 24 par un
alésage 26, avec interposition d'une bague d'étan-
chéite 27, et est maintenu sur le couvre-culasse 24
par une canalisation d'alimentation 28 fixée a ce
dernier, et wune entretoise annulaire 29 en matériau
légérement souple et bon isolant thermique est en-
serrée entre la culasse 1 et le couvre-culasse 24 au
droit de 1'alésage 26, coaxialement a l'injecteur 25.

L'injecteur 25, orthogonal a l'arbre 17, est
sensiblement paralléle a la soupape 8 et dirigé de

fagon qu'il procure un jet de carburant J atteignant
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la soupape 7 a proximité de son siége, en ne mouillant
qu'une faible surface de la paroi du conduit 4, ce qui
assure un fonctionnement optimal du moteur.

Un injecteur 25 étant associé & chaque cham-
bre de combustion 3, les injecteurs 25 sont paralléles
entre eux et alimentés en carburant par 1a.canalisa-
tion 28 qui comporte une rampe 30 perpendiculaire aux

injecteurs, munie d’'embouts tubulaires latéraux 31 en-

- gagés chacun sur l'extrémité extérieure d’'un injecteur

25, coaxialement a lui, avec interposition d'une bague
d'étanchéité 32. La canalisation 28 est fixée au cou-
vre-culasse 24 par des vis 33 traversant des pattes 34

qui saillent de la rampe 30. Ces vis 33 sont paralle-

- les aux injecteurs 25, de sorte que leur vissage assu-

re le montage coulissant de chaque embout 31 sur 1'ex-
trémité extérieure de 1'injecteur correspondant 25, au
droit de la bague 32, jusqu’'a proximité d'une face
annulaire 35 de 1l'injecteur 25, celui-ci étant par
suite maintenu axialement entre le couvre-culasse 24
et 1l'embout 31,

Chaque alésage 26 est agencé au fond d'une
portion «creuse 36 du couvre-culasse. Cette portion 36
formant entonnoir, est intercalée, en direction paral-
léle a 1l'arbre 17, entre deux culbuteurs 18 associés
l'un & la chambre 3, l'autre a une chambre voisine.
Cette disposition permet d’'approcher de facon optimale
l'injecteur 25 de la soupape 7 quoique celle-ci soit
éloignée de 1la face 9 ol débouche le conduit associé
4. Cet éloignement est intéressant car il permet aux
orifices d'admission dans la chambre 3 (soupapes 7 et
8) d'etre a peu prés diamétralement opposés, tout en
laissant place, sous le conduit 4, a une bougie d'al-
lumage 37 dont 1les électrodes sont avantageusement

situées prés du centre de la chambre 3.
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L'injecteur 25 eétant porté par le couvre-
culasse 24 et celui-ci étant séparé de la culasse 1
par 1l'entretoise 29 peu conductrice de la chaleur,
1'échauffement de l'injecteur est plus faible que s'il
était classiquement fixé directement a la culasse 1.
Le risque d’'évaporation du carburant dans 1'injecteur
est donc amoindri. Par ailleurs, la fixation de 1la
rampe 30 sur le couvre-culasse 24 par plusieurs vis
33, qui peuvent étre relativement rapprochées, procure
a la canalisation 28 une rigidité satisfaisante et une'
bonne résistance aux vibrations, d’'autant plus que
celles-ci sont quelque peu filtrées, au droit du cou-
vre-culasse 24, par l'habituel joint 38 entre ce der-
nier et 1la culasse 1 et par les entretoises souples

29.
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REVENDICATJIONS

1 - Culasse de moteur & combustion interne,
comportant des chambres de combustion (3) a chacune
desquelles est associé au moins un conduit d’'admission
(4. S5) dans lequel débouche un injecteur de carburant
(25) et qui est obturable, au droit de la Chambre (3)
correspondante. par une soupape a tige (7, 8), un cou-
vre-culasse (24) recouvrant des organes de commande
des soupapes, les injecteurs (25) étant alimentés par
des canalisations (28), caractérisée en ce que, les
injecteurs’ (2%5) débouchant chacun dans un conduit
d'admission (4) légérement eﬁ amont de la soupape
associée (7), chaque injecteur (25) traverse de facon
étanche 1le couvre-culasse (24) et est maintenu sur
celui-ci par la canalisation d'alimentation (28) elle-
méme fixée sur le couvre-culasse (24), et une entre-
toise annulaire (29) légérement souple et peu conduc-
trice de la chaleur est enserrée entre la culasse (1)
et le_ couvre-culasse coaxialement 3a chagque injecteur
(25).

2 - Culasse selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que 1la cénalisation (28) alimentant plu-
sieurs injecteurs (25) sensiblement paralléles entre
eux et comportant une rampe (30) sensiblement perpen-
diculaire aux injecteurs (25) et munie d'embouts tubu-
laires (31) coaxiaux 3 ceux-ci et engagés de fagon
étanche sur 1leur extremité extérieure, la rampe (30)
est fixée au couvre-culasse (24) par des vis (33)
sensiblement paralléles aux injecteurs (25).

3 - Culasse selon 1'une des revendications 1
et 2, caractérisée en ce qQue le conduit d’'admission
(4) recevant 1'injecteur (25) débouchant sur une face
latérale (9) de la culasse (1), son extrémiteé

obturable par 1la Soupape associée (7) est située, dans
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la chambre de combustion (3) correspondante, du coté
de la face latérale opposée (10).

4 - Culasse selon l'une des revendications 1
4 3, caractérisée en ce que cette culasse (1) portant
un arbre {(17) a cames (15, 16, 20) qui coopére par
l'intermédiaire de pouésoirs (13) avec les soupapes
{(7) associées aux injecteurs (25), et par

l'intermédiaire de culbuteurs (18) avec d'autres

soupapes (8), 1les injecteurs (25) sont sensiblement

paralléles a ces derniéres, et le couvre-culasse (24)
comporte des portions (36) en forme d'entonnoir
contenant chacune 1l'un des injecteurs (25) et
intercalées chacune, en direction paralléle a l'arbre

(17), entre deux culbuteurs (18).
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