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5J)  Schneekehrwalze. 
st)  Eine  Schneekehrwalze  für  den  Wechselanbau  an  ein 
Straßendienst-Fahrzeug  besitzt  eine  borstenbesetzte  Kehrw- 
älze  (4),  welche  an  der  Unterseite  des  Fahrzeugs  rotierbar  an- 
jebracht  ist.  Um  eine,  verschleißarmen  Betrieb  der  Kehrw- 
älze  (4)  bei  gleichzeitig  niedrigem  Energieeinsatz  zu  gewäphr- 
eisten  ist  eine  Steuereinrichtung  zum  Einsteilen  und  Ver- 
ändern  des  Walzendrehzahi  nach  den  folgenden  Regeln  vor- 
jesehen: 

a)  Die  Walzenumfangsgeschwindigkeit  (w)  verändert  sich 
jroportional  zur  Fahrzeuggeschwindigkeit  (f); 

b)  die  Walzenumfangsgeschwindigkeit  (w)  ist  im  Ver- 
lältnis  zur  Fahrzeuggeschwindigkeit  (f)  über  deren  einfachem 
jnd  bis  zu  deren  doppeltem  Betrag  einstellbar; 

cl  es  ist  ein  Mindestbetrag  der  Walzenum- 
angsgeschwindigkeit  (w-min)  einstellbar,  welcher  bei  Langs- 
amfahrt  oder  stehendem  Fahrzeug  (1)  nicht  unterschritten 
vird. 
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-.v.  ,  muui.y  ucu  Mit   eine  acnneeKenrwa  i  ze  tur  den 
techse lanbau   an  ein  S t r a ß e n d i e n s t - F a h r z e u g ,   a l s  
J o r s t e n b e s e t z e   Kehrwalze,  welche  am  Fahrzeug  um  i h r e  
vaagrechte ,   zur  F a h r z e u g l ä n g s r i c h t u n g   schräg  a n s t e l l -  
t e   Längsachse  e n t g e g e n g e s e t z t   zu  den  Rädern  des 
vorwärts  bewegten  Fahrzeugs  r o t i e r b a r   a u f g e h ä n g t  
i s t .  

) e r a r t i g e   Schneekehrwalzen,   sind  an  sich  b e k a n n t ;  
;ie  dienen  der  sogenannten  Schwarzräumung  von  v e r -  
ichnei ten  Straßen.   Versuche  haben  g e z e i g t ,   daß  i h r  
:ombin ie r t e r   Einsatz   mit  "einem  Schneepf lug  u n d / o d e r  
liner  S a l z s t r e u e i n r i c h t u n g   besonders   v o r t e i l h a f t  
st .   Sie  ermöglichen  i n sbesonde re   eine  e r h e b l i c h e  
leduzierung  der  a u s g e s t r e u t e n   Salzmenge.  Der  E i n s a t z  
:iner  Schneekehrwalze  e r f o l g t   zweckmäßig  nur  b i s  
u  Schneehöhen  von  wenigen  Zen t ime te rn ,   z.B.  im  Nach- 
auf  zu  einem  anderen  Schneeräumgerä t .   Die  S c h n e e k e h r -  
alze  erzeugt   dabei  en t sp rechend   i h r e r   S c h r ä g s t e l l u n g  
inen  s e i t l i c h e n   Schneeauswurf ,   unter   der  Voraus -  
e tzung,   daß  die  Walze  mit  e iner   bestimmten  Mindes t -  
rehzahl  r o t i e r t .   Eine  d e r a r t i g e   S c h n e e k e h r w a l z e  
ann  entweder  f r o n t s e i t i g ,   hecksei  t ig  oder  zwischen  
en  Radachsen  am  S t r a ß e n d i e n s t - F a h r z e u g   a n g e b r a c h t  
e i n .  
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ekannte  Schneekehrwalzen  a r b e i t e n   mit  hohem  Ver-  

ch le iß   und  E n e r g i e v e r b r a u c h .  

lern  gegenüber  l i e g t   die  Erf indung  zugrunde,   e i n e  

,chneekehrwalze  der  eingangs  genannten  Art  mit  e i n e r  

, t e u e r e i n r i c h t u n g   zu  versehen ,   welche  einen  v e r -  

;chl  ei  Barmen  Bet r ieb   der  Schneekehrwalze  bei  n i e d r i g e m  

i n e r g i e e i n s a t z   e rmögl ich t   und  welche  sich  i n s b e s o n d e r e  

:ür  einen  Einsatz   in  Kombination  mit  einen  v o r r a u s -  

rahrendem  Schneeräumgerät   e i g n e t .  

)iese  Aufgabe  wird  er f indungsgemäß  durch  eine  S t e u e r -  

n n r i c h t u n g   g e l ö s t ,   die  ein  E i n s t e l l e n   oder  Verändern  

ier  Walzendrehzahl   nach  fo lgenden  Regeln  e r m ö g l i c h t :  

a)  Die  Walzenumfangsgeschwind igke i t   (w)  v e r ä n d e r t  

sich  p r o p o r t i o n a l   zur  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t  

( f ) ;  

b)  die  Walzenumfangsgeschwind igke i t   (w)  is t   im 

V e r h ä l t n i s   zur  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t   (f)  Uber 

deren  einfachem  und  bis  zu  deren  doppeltem  B e t r a g  

e i n s t e l l b a r ;  

c)  es  i s t   ein  Mindes tbe t r ag   der  Walzenumfangsge-  

s c h w i n d i g k e i t   (w-min)  e i n s t e l l b a r ,   welcher  be i  

Langsamfahrt   oder  stehendem  Fahrzeug  nicht   u n t e r -  

s c h r i t t e n   w i r d .  
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Merkmal  a)  bedeu te t ,   daß  die  Walzendrehzahl   mit  d e r  
Geschwindigkei t   des  S t r a ß e n d i e n s t - F a h r z e u g s   s t e i g t  
Dder  s i n k t .   Durch  diese  Regel  wird  der  von  der  F a h r -  
zeuggeschwind igke i t   abhängenden  Schneemenge  Rechnung 
j e t r a g e n .   Hinzu  kommt  als  besonders   wicht ige   Bed in-  
gung  die  Regel  gem.  Merkmal  b),  wonach  die  Walzenum- 
r angsgeschwind igke i t   s t e t s   größer  als  die  F a h r z e u g g e -  
>chwindike i t ,   nämlich  bis  zu  deren  doppel ten  B e t r a g  
@  in  Stufen  oder  s tu fen los   -  e i n s t e l l b a r   i s t .   B e i -  
sp ie l swe i se   kann  bei  Schneehöhen  bis  zum  1  cm  e i n  
t e r h ä l t n i s w e r t   von  1,2  aus re ichend   sein,   während 
>ei  größeren  Schneehöhen,  z.B.  von  4  cm  der  V e r h ä l t -  
l iswert   Walzenumfangsgeschwindigkei t   zu  Fah rzeugge -  
; chwindigke i t   bis  zu  2,0  ans te igen   kann.  
Im  eine  bestimmte  Mindestwurfwei te   unabhängig  von 
ler  j e w e i l i g e n   F a h r z e u g g e s c h w i n d i k e i t ,   also  bei  spiel  s -  
reise  auch  im  Stand  des  Fahrzeuges  oder  beim  Verzögern  
or  e iner   Ampel  zu  e r z i e l e n ,   damit  der  Schnee  aus 
em  Fahrzeugbere ich   s e i t l i c h   neben  das  Fahrzeug  ge -  
ehrt  wird,  ist   im  Sinne  von  Merkmal  c)  die  E i n s t e l -  
ung  eines  Mindes tbe t rages   der  Walzenumf  angsgeschwin-  
i g k e i t   (w-min)  wesen t l i ch ;   diese  M i n d e s t g e s c h w i n d i g -  
ei t   i s t   dabei  etwa  mit  5  km/h  anzuse tzen .   T r o t z  
er  damit  e rz ie l   baren  kurzen  Wurfweiten  etwa  in  d e r  
rößenordnung  von  1  bis  2  m  is t   die  Kehraufgabe  noch 
rf  Uli  bar  indem  jedes  Schneeelement  mehrfach  von 
er  Walze  e r faß t   wird,  bis  es  aus  dem  F a h r z e u g b e r e i c h  
usgeworfen  w i rd .  
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Wenn  auf  diese  Weise  z.B.  der  S c h n e e r e s t ,   der  h i n t e r  

einem  Schneepflug  s t e t s   auf  der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e  

l iegen  b l e i b t   ,  sauber  von  der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e  

weggekehrt  wird,  so  e r g i b t   sich  neben  dem  v e r b e s s e r t e n  

R e i n i g u n g s e f f e k t   der  z u s ä t z l i c h e   V o r t e i l ,   daß  dann 

weniger  Salz  e i n g e s e t z t   werden  muß,  um  die  S t r a ß e n -  

o b e r f l ä c h e   v e r e i s u n g s f r e i   zu  h a l t e n .  

Im  Rahmen  der  Erf indung  i s t   w e s e n t l i c h ,   daß  d i e  

S t e u e r e i n r i c h t u n g   i n d i v i d u e l l   programmierbar   i s t ,  

wobei  die  w e s e n t l i c h e n   Eingabedaten  im  P a t e n t a n s p r u c h  

4  a u f g e f ü h r t   s ind.   Das  V e r h ä l t n i s   Walzenumfangsge-  

s c h w i n d i g k e i t   zu  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t   i s t   im  we- 

s e n t l i c h e n   in  Abhängigkei t   von  der  Schneehöhe  zu 

wählen;  die  M i n d e s t - W a l z e n u m f a n g s g e s c h w i n d i g k e i t  

(w-min)  i s t   im  a l lgemeinen   ein  f e s t e r ,   vom  K e h r e i n -  

satz  unabhängiger   Wert;  g e g e b e n e n f a l l s   i s t   er  auch 

von  der  Walzenlänge  abhängig.   Der  W a l z e n d u r c h m e s s e r  

i s t   mögl ichs t   genau  unter   B e r ü c k s i c h t i g u n g   d e r  

Bors tenabnutzung   e inzugeben .   Während  die  g e n a n n t e n  

Eingabedaten   durch  manuelles   E i n s t e l l e n   e i n g e g e b e n  

werden  können,  muß  die  j e w e i l i g e   F a h r z e u g g e s c h w i n d i g -  

kei t   laufend  in  ein  en t sp rechendes   E i n g a n g s s i g n a l  

umgesetzt   werden,  was  b e i s p i e l s w e i s e   Uber  einen  Tacho-  

g e n e r a t o r   g e s c h i e h t .  
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;>  "-;:' ' ' '3!.:ui9^chv1findiqke1t  lieh  der  maxi» 
:as-n  V s J ^ n u m f a n n s r e s c h w i n d i g k e i t   näher t .   Um  dem 

••  •"  '•'  -  " . r^e^ci   ans t -Fanr - ieugs   vor  E r r e i c h e n  
~.:r.-r-.zior<  ?u  './r.rnen  wird  arf  indungsgemaß  v o r g e -  

s  i^en,  r  ie  S t e u e r e i n r i c h t u n g   ein  Warnsignal  
:--.:;-.;u-c,  :-'in  nach  ü b e r s c h r e i t e n   einer  oberen  F a h r -  
i u q c ^ c c i r n - a - c K e i t   ( f -nax)   die  maximale  Walzenum- 

*.nqs^£ch*i*idigfceit   (w-max)  e r r e i c h t   i s t .   Ein  aus  
:-r:i<zi  sehen  r ? h r b s t r 1 a b   gewonnener  Wert  für  d i e  

« i " !3 !?   Hai  *enumf  angsgeschwi  ndi  gkei  t  ist   etwa  bei  
0  @».rz-jnefcnen.  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h   hängt  d i e s e r  
er-  '-on  ..ier  maximal  möglichen  Leistung  des  Walzenan-  
ri-?bs,  ---li  Einern  H y d r a u l i k a n t r i e b   somit  von  d e r  
ax';.-a;  möcn-jhen  "ördermenge  des  Hydrau l i k sys t ems  
ö.  :ort  aer  Fahrer  das  Warns igna l ,   so  wird  er  durch 
e'iuzi  er«n  «er  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t   r e a g i e r e n .  
.?durch  . im   nicr.t  nur  e r r e i c h t ,   daß  die  Walzenum- 

i ngsc*schwind iqke i t   s t e t s   großer  is t   als  die  F a h r -  

aucgesciv.vi  ndi  gkei  t  sondern  auch  daß  das  V e r h ä l t n i s  
er  Luiden  Seschwi  ndi  gkei  ten  im  Sinne  der  e i n g e -  
~-i*i'2n  :~"ODätion  e r h a l t e n   b l e i b t .  

r;  ii~.*r  bevorzugten  .--usführungsform  der  S t e u e r e i n -  
!-r;.ur..-  --t   -orgeseheM.  daß  diese  eine  Steuere  l e k t r o -  
'  •:  r  .r-8~:  .  ^ r « "   Ausgangs  s icnal   ein  c ropon i   onal  es 

AD  ORIGINAL 
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i t r cmrege lven t i   l  in  aer  Druck  l e i tung   e iner   Tan rzeug -  

; e i t ig   a n g e t r i e b e n e n   Hydraul  ikpumpa  zur  Regelung 

les  Öl  Stroms  für  einen  h y d r a u l i s c h e n   w a l z e n a n t r i e b  

s e t ä t i g t .   Dabei  kommt  eine  Ausführung  mit  r e g e l b a r e r  

lydraulikpumpe  oder  Konstantpumoe  m f r a g e .   Während 

)ei  der  r e g e l b a r e n   Hydraulikpumpe  der  Öl  ström  so  

j e r e g e l t   wird,  daß  immer  ein  k o n s t a n t e r   D r u c k u n t e r -  

schied  zwischen  der  Druckse i t e   der  Hydraul ikpumpe 

jnd  dem  Verbraucherdruck   a u f r e c h t e r h a l t e n   w i r d ,  

) l e i b t   bei  der  Konstantpumpe  der  öl  ström  bei  Ver-  

j r aucherdruckschwankungen   u n v e r ä n d e r t ;   hier  w i rd  

ier  vom  Verbraucher   n icht   abgenommene  Teil  ström  gegen 

ien  Verbraucherdruck   zum  Tank  g e l e i t e t .  

3ie  Kraftabnahme  für  die  Hydraulikpumpe  e r f o l g t   e n t -  

weder  über  einen  Nebenab t r i eb   vom  Ge t r i ebe   oder  über  

2i  ne  M o t o r z a p f w e l l e .  

Das  auf  der  fo lgenden  Se i te   a b g e b i l d e t e   Diagramm 

zeigt   die  G e s c h w i n d i g k e i t s r e g e l u n g s - C h a r a k t e r i s t i k  

e iner   e r f indungsgemäßen  Schneekehrwalze ,   wobei  v e r -  

schiedene  G e s c h w i n d i g k e i t s v e r h ä l t n i s s e   w/f  zwischen 

den  Werten  1  und  2  angegeben  sind.   Die  P r o p o r t i o n a l i -  

t ä t en   können  durch  eine  wählbare  Mindest-Walzenum- 

fangsaeschwi  ndi  gkei  t  (w-nrin)  ü b e r l a g e r t   werden,  so 

daß  der  P r o p o r t i o a l   i t ü t s v e r ' i   suf  -?rst  bei  einer  Fah rge -  
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r a n r g e s c n w m a i g K e i t   f  

AGRAMM: 

SCHWINDIGKEITSREGELUNGS-CHARAKTERISTIK 
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c h w i n d i g k e i t   fl  b e g i n n t ,   uro  mit  E r re ichen   der  max i -  

lalen  Wa lzenumfangsgeschwind igke i t   w-max  bei  d e r  

a h r g e s c h w i n d i g k e i t   f2  zu  enden.  Die  im  Diagramm 

»inge t ragenen   Werte  beziehen  sich  auf  ein  G e s c h w i n d i g -  

; e i t s v e r h ä l t n i s   w/f  -  1,3.  Entsprechend  diesem  B e i -  

;piel  b l e i b t   die  Mindest-Walzenumf  a n g s g e s c h w i n d i g k e i t  

rf-min  von  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t   fO  bis  fl  e r h a l t e n .  

Jei  S t e i g e r u n g   der  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t   fl  bis  f 2  

j i l t   die  P r o p o r t i o n   w=l,3  x  f.  Bei  der  F a h r g e s c h w i n -  

i i g k e i t   f2  i s t   die  L e i s t u n g s g r e n z e   des  H y d r a u l i k a n l a g e  

nit  w-max  e r r e i c h t .   Hier  e rzeugt   die  S t e u e r e i n r i c h t u n g  

»in  Warns igna l ,   damit  der  Fahrer  des  S t r a ß e n d i e n s t -  

rahrzeugs  dessen  Geschwind igke i t   zurücknehmen  kann .  

Erhöht  er  hingegen  die  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t   ,  so  b l e i b t  

die  W a l z e n u m f a n g s g e s c h w i n d i g k e i t   kons tan t   bei  w-max. 

3eim  E r r e i c h e n   der  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t   f3  i s t   d e r  

/ e r h ä l t n i s w e r t   w/f=l  e r r e i c h t ,   d.h.  ab  hier   i s t   e i n  

s p ü r b a r e r   K e h r e f f e k t   n icht   mehr  e r z i e l   b a r .  

Damit  auch  bei  Abnützung  der  Borsten  der  S c h n e e k e h r -  

walze  die  e i n g e s t e l l t e   P ropor t ion   des  V e r h ä ' l t n i s w e r t s  

w/f  e r h a l t e n   b l e i b t ,   wird  an  die  S t e u e r e l e k t r o n i k  

der  A r b e i t s w a l z e n   Durchmesser  e ingegeben,   d.h.  be i  

der  E r m i t t l u n g   der  Walzendrehzahl   wird  das  Durch-  



-  „  ^ytIluv,tv,C[  nai^e  ^uurcnmesse r  
i)  zu  Neuwalze  (Durchmesser  D)  als  K o r r e k t u r f a k t o r  
b e r ü c k s i c h t i g t ,   z.B.  nach  der  Formel 

w  =  D  x  d/D  xlf  x  n ,  
wobei  "w"  die  Walzenumfangsgeschwindigkei t   und 
"n"  die  Walzendrehzahl  b e d e u t e n .  

m  folgenden  wird  ein  Aus führungsbe i sp ie l   der  E r f i n -  
lung  an  Hand  der  Zeichnung  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t  

Fig.  1  eine  zwischen  den  Achsen  eines  S t r a ß e n d i e n s t -  
Fahrzeugs  e ingebaute   Schneekehrwalze  i n  
der  S e i t e n a n s i c h t ;  

Fig.  2  eine  Drau f s i ch t   auf  die  Schneekehrwalze  

gem.  Fig.  1; 

Fig.  3  in  v e r g r ö ß e r t e r   Dars te l lung   eine  vom  F a h r -  
zeug  abgebaute  Schneekehrwalze  mit  dazuge -  
hör ige r   Aufhängung  im  v e r t i k a l e n   Längs-  
s c h n i t t ;  

Fig.  4  ein  Hydraulikschema  zur  Steuerung  des  Walzen-  
a n t r i e b s   und 

Fig.  5  ein  Hydraulikschema  zur  E in s t e l l ung   des  
Walzendrucks .  

ig.  1  ze ig t   ein  S t r a ß e n d i e n s t - F a h r z e u g   mit  einem 
: r e u s a l z b e h ä l t e r   2  auf  der  Ladepr i t sche   3.  Die  Vor- 
trachse  des  Fahrzeugs  1  is t   nicht  d a r g e s t e l l t .   Man 



:ann  sich  v o r s t e l l e n ,   daß  t r o n t s e i t i g   am  i -anrzeug 

ein  Schneepf lug  angebaut  i s t .   Der  vom  S c h n e e p f l u g  

licht  e n t f e r n t e   Schneeres t   wird  von  e iner   zwischen  

len  Radachsen  des  Fahrzeugs  auf  dessen  U n t e r s e i t e  

mgebrachten   Schneewalze  4  aus  dem  F a h r z e u g b e r e i c h  

:ur  Se i te   hin  ausgeworfen  .  Ein  h e c k s e i t i g   am  F a h r -  

zeug  1  a n g e s c h l o s s e n e s   S a l z s t r e u g e r ä t   5  sorgt  f ü r  

äine  e i s f r e i e ,   g r i f f i g e   S t r a ß e n o b e r f l ä c h e .  

)ie  Schneekehrwalze   4  r o t i e r t   ,  bezogen  auf  die  g e -  

ze ichnete   Ansicht   im  U h r z e i g e r s i n n   gem.  Pfeil   P I ,  

ilso  e n t g e g e n g e s e t z t   zur  Drehung  gem.  Pfeil   P2  d e r  

r ah rzeugräde r   bei  V o r w ä r t s f a h r t   des  Fahrzeugs  1 .  

Die  Schneekehrwalze   wird  h y d r a u l i s c h   a n g e t r i e b e n  

n i t t e l s   e ine r   Hydraulikpumpe  6,  welche  h e c k s e i t i g  

an  einem  Get r iebe   7  a n g e f l a n s c h t   i s t ,   welches  a n -  

t r i e b s s e i t i g   mit  e iner   Motorzapfwel le   8  verbunden  

i s t .   Die  H y d r a u l i k l e i t u n g e n   oder  sons t igen   E lemen te  

des  H y d r a u l i k k r e i s e s   sind  in  der  Zeichnung  n i c h t  

d a r g e s t e l l t ,   mit  Ausnahme  des  Hydraul ikmotors   9  ( F i g .  

2)  für  den  Antr ieb  der  Schneekehrwalze   4  und  des  

an  der  F a h r z e u g u n t e r s e i t e   b e f e s t i g t e n   H y d r a u l i k t a n k s  

10  der  als  Baue inhe i t   mit  einem  z u g e h ö r i g e n  
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iargas ' ta  i  ,t  '  yc  , 

:e  v,:.  :@  v  . : t   '.-  ••  :  n~.~.  Rahmen  aus  s e i t l i c h e n  
•;  anment  ei  'an  :?  :um<  -1  -12.11  Ii  ose  varnindenden  Querholm 
;"  '  "  "  -  14  ist  sin  U-Bügel 
•3  •"•i5tar;-c-i   fen  cnqescnw^iß t .   ve lcner   um  e i n e  
/aaorec.-te  " - r   .  -s  Anheben  czw.  Absenken  d e r  
;enr-;a  t  .-3  4  v.»r-,:?jwenxbar  aufgehängt   i s t .   In  F i g .  
i  -:ia  .<eh^w,-,  iz5  •:  :  •,  der  angehobenen  S t e l l u n g  
la rgas t s i   i-:,  -eicha  üer  s t r i c n p u n k t l e r t s n   Linie  17 
n  •u"f;*  •  ' ^ t s p r l c . l t .   Zum  Anheben  bzw.  Absenken  d e r  

iehrwasse  dient   ein  H y d r a u l i k z y l i n d e r   18:  w e l c h e r  
> inerse i t s   z:a  @'ji.i-rholm  >4.  a n d e r e r s e i t s   an  e inem 
'ragarm  >3  a insr   t a h r - a u g s e i t i s e n   A u f h ä n g e v o r r i c h t u n g  
.ngelenkt  i s t .   Diese  Aufhängevor r i ch tung   umfaßt  f a h r -  
s u g f a s t ?   Konsolen  CC  ,  r e i c h e   an  den  gegenüber!  i e g e n -  
en  L & g s r ^ . - n e n t r ä g e r n   V.  jes  Fahrzeugs  1  a n g e -  
1  anseht  si:;d  An  den  Konsolen  CO  sind  m i t t e l s   Be- 
e s t i g u n g s f l   ansehen  22  H a l t e s t r a b e n   23  für  ein  L a g e r -  
fei:  ;4  uef  -st   igt  .\n  einem  mit  dem  oberen  Ende  d e s  
a g e r t a i " ;   -*a$t  verbundener,  rragarm  19  i s t   e i n  
ubzy-.incsr  :  <\-;.y.  / - ! ' ; .   dar  a n d e r e r s e i t s   mit  dem 
ueriol-s  14  - - : . ; r : i g   verbünden  i s t .   An  unteren  Ende 
es  L a g e r t e :   :  ?_-@  ~-_  av;  ^cr./.enx-apr'an  25  mit  v e r t i -  
aler  Crenacrca  cüsgsDi  i - a t .   An  dam  Schwenkzapfen 
5  ist   ama  A: r -~ca i ;   ^   vn-chv  snkbar  b e f e s t i g t ,  
t  W e i e r s   ..•  .  ••-  -is  -cri  r e n -  
ale  Achä-  -f   ̂ @:@  i . t .   3 t a t t  
-s  r" ; r ' ; ' ' ; '   '  '  :v;  i - a r o a a r  
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n  Fig.  3  is t   nie  MraiJenKenrwajzs   h  ^^ml  nui  ncnyuiiy 

m  c e m o n t i e r t e n   Zustand  auf  einem  h ö h e n v e r s t e l l   ba ren  

a h r q e s t e l l   27  g e l a g e r t   d a r g e s t e l l t ,   wobei  e n t s p r e c h -  

nd  der  S c h n i t t d a r s t e l l u n g   der  Aufhängung  nur  e i n e  

chse  28  des  F a h r g e s t e l l s   27  mit  den  Rädern  29  ge-  

e i c h n e t   i s t .  

iem.  Fig.  2  i s t   die  Schneekehrwalze   4  in  D r a u f s i c h t  

mf  das  Fahrzeug  1  mit  D a r s t e l l u n g   der  w e s e n t l i c h e n  

ah rzeugumr i s s e   in  der  rechten   Schwenklage  g e z e i c h -  

let,  wobei  ein  Schwenkzyl inder   20  ausgefahren   i s t ,  

!er  Schwenkzyl inder   30  i s t   e i n e r s e i t s   an  der  r e c h t e n  

i a l t e s t r e b e   23  ,  a n d e r e r s e i t s   an  einem  Bolzen  31 

i n g e l e n k t ,   welcher  mit  dem  H a l t e t e i l   26  f e s t   v e r b u n -  

ien  i s t   (vgl .   Fig.  3 ) .  

[n  Fig.   4  i s t   ein  Hydraul  ikschema  mix  e iner   r e g e l b a -  

ren  Hydraulikpumpe  6  für  den  Antr ieb  des  Hydraul  i k -  

notors  9  der  Schneekehrwalze   4  d a r g e s t e l l t .   Die  j e -  

wei l ige   F a h r g e s c h w i n d i g k e i t   (f)  wird  über  einen  Tacho- 

l e n e r a t o r   32  e r m i t t e l t .   Dessen  Signal  wird  in  d e r  

s t e u e r e l e k t r o n i k   12  v e r s t ä r k t ;   das  gewünschte  V e r h ä l t -  

i is  der  Wa lzenumfangsgeschwind igke i t   zur  F a h r z e u g g e -  

s c h w i n d i g k e i t   und  die  Mindest-Walzenumf  angsgeschwin -  

ji  e k e l t   werden  manuell  an  die  S t e u e r e l e k t r o n i k   e i n g e -  

gecen.  Deren  Ausgangss ignal   b e t ä t i g t   ein  p r o p o r t i o n a l  

a n s t e u e r b a r e s   Stromregel   venti  1  33,  welches  in  Ar t  



s iner   Blande  den  Ol  ström  auf  der  Druckse i t e   der  Hy- 

ciriulikpumpe  6  r e g e l t ,   und  zwar  so,  daß  immer  e i n  

k o n s t a n t e r   Druckun te r sch ied   zwischen  der  D r u c k s e i t e  

(bei  a)  der  Hydraulikpumpe  6  und  dem  V e r b r a u c h e r d r u c k  

(bei  b)  a u f r e c h t e r h a l t e n   wird.  Die  beiden  Druckwer te  
(bei  a,  b)  b i lden   E i n g a n g s s i g n a l e   für  die  Pumpenrege-  
lung.  Das  Stromregel   vent i l   33  i s t   in  der  Praxis  in  

das  Regel  system  der  Hydraulikpumpe  i n t e g r i e r t .   Die 

Hydraulikpumpe  6  wird  über  eine  Zapfwel le   8  und  e i n e  

Kupplung  34  zum  Fahrzeugmotor  35  a n g e t r i e b e n .  

Zeigt  der  Verbraucherdruck   (bei  b)  den  E i n s t e l l d r u c k  
eines  D r u c k b e g r e n z u n g s v e n t i l s   an,  so  wird  über  einem 
D r u c k s c h a l t e r   36  ein  Warnsignal  (bei  37)  a u s g e l ö s t .  
Es  b e d e u t e t ,   daß  die  maximale  Fördermenge  des  Hydrau-  
l i k sys t ems   und  damit  auch  die  maximale  Walzen-  

umfangsgeschwind igke i t   e r r e i c h t   s ind.   Bei  einem  w e i t e -  

ren  Ans te igen   der  F a h r z e u g s g e s c h w i n d i g k e i t   könn te  
die  in  die  S t e u e r e l e k t r o n i k   e ingegebene  P r o p o r t i o n  
zwischen  Walzenumfangsgeschwind igke i t   und  F a h r z e u g g e -  
s chwind igke i t   nicht   mehr  a u f r e c h t e r h a l t e n   werden .  

Ein  E i n s c h a l t v e n t i l   38  is t   in  der  " A u s s t e l l u n g  
d a r g e s t e l l t ,   wobei  die  Hydraulikpumpe  6  über  e i n e  

< u r z s c h l u ß l e i t u n g   39  in  den  V o r r a t s b e h ä l t e r   40  f ö r -  
d e r t .  
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"  t-: .gt  ein  Hydraul ikschema  zur  R e g u l i e r u n g  
•"  wr"  .gadr^jcks  der  Kehrwalze  4,  Zur  Verri  nqe rung  

•:>  2'":x:nei!5es  der  Borsten  i s t   es  v o r t e i l h a f t ,  
osen  Auflagedruck  e i n s t e l l b a r   zu  machen.  Damit 
-n  e r r e i c h t ,   daß  die  Schneewalze  entweder  mit  ih rem 

~ancew<  cht  oder  je  nach  E i n s t e l l u n g   mit  einem  g e r i n -  
g e r   Gewicht  auf  dem  Boden  a u f l i e g t .   Zweckmäßi  gerwei  -  
"-  wire  n  ese  En t l a s tung   h y d r a u l i s c h   über  den  o d e r  
'-z  vorhandenen  Hubzyl inder   d u r c h g e f ü h r t .  
se.s  iar,n  gem.  Fig.  5  z.B.  durch  h y d r a u l i s c h e s   Vor- 
ra^nen  der  Rücklauf  l e i t u n g   41  yom  Hubzyl inder   4 
@r,  '\n<  40  e r f o l g e n ,   wobei  ein  D r u c k b e g r e n z u n g s v e n t i l  
:  in  :.ia  R ü c k l a u f l e i t u n g   41  e i n g e s c h a l t e t   i s t .  

JAD  ORIGINAL 



r a c e n t a n s p r u c n e  

i.  äcnneeKenrwaize  tur  den  Wechsel  anbau  an  e i n  

S t r a ß e n d i e n s t - F a h r z e u g ,   als  b o r s t e n b e s e t z t e   Kehr-  
walze  (4),  welche  am  Fahrzeug  (1)  um  ihre  waag- 
rech te ,   zur  Fahrzeug lä 'ngs r i ch tung   schräg  a n s t e l l -  
bare  Längsachse  e n t g e g e n g e s e t z t   zu  den  Rädern 
des  vorwärts   bewegten  Fahrzeugs  (1)  r o t i e r b a r  

aufgehängt   i s t ,  

gekennze ichne t   durch  eine  S t e u e r e i n r i c h t u n g   zum 
E i n s t e l l e n   oder  Verändern  der  Walzendrehzahl  nach 
den  folgenden  Regeln:  

a)  die  Walzenumfangsgeschwindigke i t   (w)  v e r ä n -  
dert  sich  p ropo r t i ona l   zur  F a h r z e u g g e s c h w i n -  

d igke i t   ( f ) ;  

b)  die  Walzenumfangsgeschwindigke i t   (w)  i s t  
im  Verhä l tn i s   zur  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t  
(f)  über  deren  einfachem  und  bis  zu  de ren  

doppeltem  Betrag  e i n s t e l l b a r ;  

.  c)  es  ist   ein  Mindes tbe t rag   der  Walzenumfangs-  
geschwind ike i t   (w-min)  e i n s t e l l b a r ,   w e l c h e r  
bei  Langsamfahrt  oder  stehendem  Fahrzeug  
(1)  nicht  u n t e r s c h r i t t e n   w i r d .  
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c  oL/meeKenrwaize  nacn  Anspruch  i ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  zur  E rmi t t lung   der  W a l z e n u m f a n g s g e s c h w i n d i g k e i t  
(w)  der  Walzendurchmesser   (d)  je  nach  Walzengröße  
und/oder  -abnutzung  e i n s t e l l b a r   i s t .  

i.  Schneekehrwalze  nach  Anspruch  l ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  S t e u e r e i n r i c h t u n g   ein  Warnsignal  e r z e u g t  
wenn  nach  Ü b e r s c h r e i t e n   e iner   oberen  F a h r z e u q g e -  
schwind igke i t   (f-max)  die  maximale  Walzenumfanasge-  
schwind igke i t   (w-max)  e r r e i c h t   i s t .  

.  Schneekehrmaschine  nach  einem  der  Ansprüche  1 - 3 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  S t e u e r e i n r i c h t u n g   eine  S t e u e r e l e k t r c n i k  
(12)  mit  fo lgenden  E i n g a n g s s i g n a l w e r t e n   umfaß t :  

3)  Ve rhä l tn i s   w/f  W a l z e n u m f a n g s g e s c h w i n d i g k e i t  
(w)  zu  F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t   ( f )  

b)  Mindest-  Walzenumfangsgeschwind igke i t   (w-min) 
c)  Walzendurchmesser  (d)  

d)  j e w e i l i g e   F a h r z e u g g e s c h w i n d i g k e i t   ( f )  
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5.  Schneekehrmaschine  nach  Anspruch  4 ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  Ausgangssignal   der  S t e u e r e l e k t r o n i k   (12)  

ein  p r o p o r t i o n a l e s   Stromregel   venti   1  (33)  in  d e r  

Druckle i tung   einer  f a h r z e u g s e i t i g   a n g e t r i e b e n e n  

Hydraulikpumpe  (6)  zur  Regelung  des  Ölstroms  f ü r  

einen  Hydraulikmotor  (9)  zum  Antr ieb   der  Schnee -  

kehrwalze  (4)  b e t ä t i g t .  

6.  Schneekehrmaschine  nach  einem  der  Ansprüche  1 

bis  4 ,  

gekennze ichne t   durch 

eine  Vorrichtung  zum  E i n s t e l l e n   des  A u f l a g e d r u c k s  
der  Kehrwalze  (4)  auf  nur  einem  Teil  ihres   E i g e n g e -  
w i c h t s .  
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