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Triebwagenzug.

@ Ein aus zwei duReren Wagenteilen (1) und mindestens
einem mittleren Wagenteil (2) gebildeter Triebwagenzug
weist Fahrgastraume (4) und fiir den voriibergehenden
Aufenthalt von Fahrgéisten bestimmte Nebenridume (5), wie
Sanitarréume, Gepéckriume und Einstiegsbereiche, auf. Die
Wagenteile {1,2) ruhen auf Drehgestellen (6), von denen vor-
zugsweise zwei durch unterflur angeordnete Ver-
brennungsmotoren (7) angetrieben sind. Um diesen Tri-
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ebwagenzug auf méglichst einfache Weise antriebs- und
schalltechnisch glinstig zu gestalten, befinden sich die Ver-
brennungsmotoren {7) und die fiir die Kraftibertragung erfor-
derlichen Getriebe (8) unterhalb der zum Mittelwagen (2} hin
gelegenen Endbereiche der duReren Wagenteile (1), wobei in
diesen Endbereichen die Nebenrdume (5) zusammengefaldt
und die mittleren, nach Art von Jakobs-Drehgestelien an-
geordneten Drehgestelle (6) angetrieben sind(Fig. 3).
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Triebwagenzug

Die Erfindung betrifft einen Triebwagenzug, insbesondere
bestehend aus zwei &uBeren Wagenteilen und mindestens einem
mittleren Wagenteil, wobei diese Wagenteile zum Beispiel
durch Gelenke miteinander verbunden sind, Fahrgastrdume

und filir den vorilibergehenden Aufenthalt von Fahrgésten be-
stimmte Nebenr8ume - zum Beispiel Sanitdrr3ume, Gepickriu-
me und Einstiegsbereiche - aufweisen und auf Drehgestellen
ruhen, von denen vorzugsweise zwei durch unterflur angeord-
nete Verbrennungsmotoren angetrieben sind.

Bei zum Stand der Technik geh8renden Triebwagenziligen mit
den vorgenannten Merkmalen werden die &uBeren Drehgestelle
jeweils durch einen Verbrennungsmotpr angetrieben, wobei
diese Motoren zum Erzielen mdglichst kurzer Antriebswege
(Gelenkwellen) nahe bei den HuBeren Drehgestellen und da-
nmit unterhalb der Fahrgastriume angeordnet sind. Die Ver-
brennungsmotoren bilden gerade bei den heute gewiinschten
Zigen mit hoher Antriebsleistung eine starke Gerduschquel-
le, deren Ddmpfung in Richtung Fahrgastraum auch bei auf-
wendigen MaBnahmen zur Schallisolation h&ufig als unbe-
friedigend empfunden wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Triebwa-
genzug der gattungsgemédBen Art auf mdglichst einfache Weji-
se antriebs- und schalltechnisch glinstig zu gestalten.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemd@f dadurch geldst, daB bei
zusammengefaBter Anordnung von Nebenrdumen in den zum Mit-
telwagen hin gelegenen Endbereichen der duBeren Wagenteile
die Verbrennungsmotoren und die fiir die Kraftiilbertragung er-
forderlichen Getriebe sich unterhalb dieser Endbereiche der
ZuBeren Wagenteile befinden und die mittleren, nach Art von

Jakobs-Drehgestellen angeordneten Drehgestelle angetriében
sind.

Bei dem Triebwagenzug nach der Erfindung ist wegen der
nicht mehr unterhalb der Fahrgastrdume angeordneten Ver-
brennungsmotoren ein hoher Fahrkomfort erzielbar, wobei
auch fiir die Wartung der Motoren erforderliche, von der
Schallddmmung her kritische Bodenklappen auBerhalb der
Fahrgastrdume liegen. Da die mittleren Drehgestelle wegen
ihrer Belastﬁng mit den entsprechenhden Enden sowohl der
duBeren als auch der mittleren Wagenteiie vergleichsweise
hohe Radlasten aufweisen, ergibt aus dem Antrieb dieser
Drehgestelle eine verbesserte Ubertragung der Antriebs-
krifte auf die Schienen; dabei sorgt ein durch die R&der
der AuBeren Drehgestelle bewirkter Reinigungseffekt an den

Schienen fiir glinstige Reibungsverhdltnisse bei den Ridern
dexr mittleren Drehgestelle.

Um die Gerdusche der Verbrennungsmotoren von den Fahrgast-
raumen noch besser fernzuhalten, ist nach einer Ausgestal-
tung gemaB der Erfindung vorgesehen, daB unterhalb des Bo-
dens der &duBeren Wagenteile im AnschluB an das jeweils von
dem mittleren Drehgestell wedweisende Ende des Verbrennungs-

motors eine quer zur WagenlZngsrichtung verlaufende, schall-
didmmende Schiirze angeordnet ist.

Flir den gleichen 2weck wie vorbezeichnet besteht eine wei-
tere Ausfiihrungsform der Erfindung darin, daB oberhalb des
Bodens der auBeren Wagenteile eine die Nebenriume vom Fahr-
gastraum trennende, an die Kontur des Wagendaches anschlies-
sende und schallddmmend ausgebildete Zwischenwand angeord-
net ist.
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Entsprechend einer ergédnzenden erfindungsgemiBen Ausbil-

dung liegen die Schiirze und die Zwischenwand in einer ge-
meinsamen Vertikalebene,

Im Sinne der schalltechnisch gilinstigen Gestaltung des Zu-
ges sieht eine n&chste Ausgestaltung der Erfindung vox,
daB im durch die Zwischenwand begrenzten, sich oberhalb
der Nebenriume erstreckenden Abschnitt des Wagendaches
sonst noch erforderliche, schallerzeugende Aggregate - wie

Klimaanlage, K&dltemaschinen, Luftbehandlungsgerdte - ange-
ordnet sind.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung
schematisch dargestellt und wird im folgenden niher be-
schrieben, Es zeigen

Fig. 1 einen Triebwagenzug in Seitenansicht,
Fig., 2 die Draufsicht zu Fig. 1,

Fig. 3 einen Ausschnitt des Zuges nach Fig. 1, im ver-
groBerten MaBstab, und

Fig, 4 die Ansicht zu Fig. 3 von unten.

‘GemdB Fig. 1 und 2 besteht der Triebwagenzug aus zwei

duBeren Wagenteilen 1 und einem mittleren Wagenteil 2,
dessen Linge derjenigen der HuBeren Wagentéile 1 ent-
spriéht. Die Wagenteile 1 und 2 sind in *iiblicher Weise
untex .Ausbildung von begehbaren, abgedichteten Ubergingen
durch Gelenke 3 miteinander verbunden. Die ZuBeren Wagen-
teile 1 weisen Fahrgastrdume 4 und fiir einen voriberge~
henden Aufenthalt von Fahrgfsten bestimmte Nebenriume 5
auf, beispielsweise die hier dargestellten Sanitirriume
5a und mit Trittstufen versehene Einstiegsbereiche 5b.
Sémtliche NebenrZume 5 sind in den zum Mittelwagen 2 hin
gelegenen Endbereichen der &uBeren Wagenteile 1 Zusammen-
gefaBt angeordnet. Im iibrigen befindet sich in den Kopf-
partien der &uBeren Wagenteile 1 jeweils ein Fiihrerstands-

Eagg 10, Der Mittelwagen 2 enth#it nur Fahrgastriume 4.
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Wie aus Fig. 3 und 4 ersichtlich, sind unterhalb des Bo-

dens la der die Nebenrdume 5 aufweisenden Endbereiche der

duBeren Wagenteile 1 jeweils ein Verbrennungsmotor 7 und

ein flir die Kraftilibertragung erforderliches Getriebe 8 vor-

gesehen. Dieser Antrieb wirkt iiber Gelenkwellen 11 auf je-

wells ein mittleres Drehgestell 6. Die mittleren Drehge-

stelle 6 sind nach Art von Jakobs-Drehgestellen angeordnet

und im Belsplelsfall mit zwei Paar Luftfederbalgen 6a zur =
Abstiitzung der Wagenteile 1 und 2 ausgeriistet.

Unterhalb des Bodens la der HuBeren Wagenteile 1 ist im

. AnschluB8 an das jeweils von den mittleren Drehgestellen 6

wegweisende Ende des Verbrennungsmotors 7 eine in den Fig.
1, 3 und 4 dargestellte schalldimmende Schiirze 1b angeord-
net, die quer zur Wagenléngsrichtung verlduft. In Verti-
kalebene dieser Schiirze 1b befindet sich oberhalb des Bo-
dens la eine schalldimmend ausgebildete, an die Kontur des
Wagendaches lc anschlieBende Zwischenwand 1d (siehe Fig. 1
bis 3), welche die Nebenréumé 5 vom Fahrgastraum 4 trennt.
In Fig. 3 und 4 gezeigte senkrechte Schichte 12 neben der
Zwischenwand 1d dienen insbesondere der Aufnahme von Ab-

gasleitungen und sind dazu gegen Warme und Schall isoliert.

GemdB Fig. 3 sind in dem durch die Zwischenwand 1d begrenz-
ten, sich oberhalb der Nebenrdume 5 erstreckenden Abschnitt
des Wagendaches lc sonst noch erforderliche, schallerzeu-

gende Aggregate 9, beispielsweise Klimaanlage, K#ltemaschi-

nen und Luftbehandlungsgerite, untergebracht,
) 14
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Triebwagenzug

Anspriiche:

1. Triebwagenzug, insbesondere bestehend aus zwei duBeren
Wagenteilen (1) und mindestens einem mittleren Wagenteil
(2), wobei diese Wagenteile (1, 2) zum Beispiel durch Ge-
lenke (3) miteinander verbunden sind, Fahrgastriume (4)
und flir den voriibergehenden Aufenthalt von Fahrgdsten be-
Sstimmte Nebenriume (5) - zup Beisgpiel Sanitdrriume, Ge-
packrdume und Einstiegsbereiche - aufweisen und auf Dreh-
gestellen (6) ruhen, von denen vorzugsweise zwei durch un-
terflur angeordnete Verbrennungsmotoren (7) angetrieben
sind, dadurch gekennzeichnet, daB bei zusammengefaBter Apn-
ordnung von Nebenriumen (5) in den zum Mittelwagen (2)
hin gelegenen Endbereichen der duBeren Wagenteile (1) die
Verbrennungsmotoren (7) ung die fir die Kraftiibertragung
erforderlichen Getriebe (8) sich unterhalb dieser Endbe-
reiche der #uBeren Wagenteile (1) befinden und die mittle-

ren, nach Art von Jakobs-Drehgestellen angeordneten Dreh-
gestelle (6) angetrieben sind,

2. Triebwagenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB unterhalb des Bodens (la) der HuBeren Wagenteile (1)

im AnschluB an das jeweils von dem mittleren Drehgesteil] (6)
wegweisende Ende des Verbrennungsmotors (7) eine quer zur

Wagenléngsrichtung verlaufende, schalld&mmende Schiirze (1b)
angeordnet ist,

3. Triebwagenzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB oberhalb des Bodens (la) der duBeren Wagen-
teile (1) eine die Nebenriume (5) vom Fahrgastraum (4) :
trennende, an die Kontur des Wagendaches (1c) anschlieRen-

de und schalldimmend ausgebildete Zwischenwand (1d) ange-
ordnet ist. )
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4. Triebwagenzug nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Schiirze (1lb) und die Zwischenwand (14d)
in einer gemeinsamen Vertikalebene liegen.

5. Triebwagenzug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daf im durch die Zwischenwand (1d) begrenzten,

sich oberhalb der Nebenrdume (5) erstreckenden Abschnitt

des Wagendaches (lc) sonst noch erforderliche, schaller-

zeugende Aggregate (9) - wie Klimaanlage, Kdltemaschinen,
Luftbehandlungsgerdite - angeordnet sind.
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