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@ Koffer, insbesondere Flugkoffer.

@ Ein mehrstufiger Koffer, insbesondere ein Flugkoffer, hat
einen an einer Schmalseite einen Traggriff aufweisenden
quaderformigen Kofferteil und einen die Schmalseite Gberra-
genden hohen Kofferteil. Dieser weist an der dem anderen
Kofferteil gegeniiberliegenden Frontwand einen angelenkten
Deckel auf und ist in seinem innenraum mit einer Aufhéngev-
orrichtung fir Kleider versehen.

Die Schmalseite ragt als Wandprofil (30) von einer Front-
wand (24) aus zwei aneinander gelenkten, vor allem aus
Leichtmetall hergestellen Kodderschalen (1 1,12} bestehen-
den hohen Kodderteilen ab und weist Anschiusselemente (41)
zum Festlegen eines den Koffer {10} zu einem Quader erganz-
enden Aktenkoffers (50) auf.
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Koffer, insbesondere Flugkoffer

Die Erfindung betrifft einen mehrstufigen Koffer, insbeson-
dere einen Flugkoffer mit einem an einer Schmalseite einen
Traggriff aufweisenden quaderfdrmigen Kofferteil und einem
die Schmalseite iliberragenden hohen Kofferteil, welcher an
der dem anderen Kofferteil gegeniiberliegenden Frontwand mit
einem angelenkten Deckel und in seinem Innenraum mit einer

Aufhangevorrichtung fiir Kleider versehen ist.

Koffer dieser Art mit zwei schiisselartigen, zumeist auch
gleichformigen Kofferschalen, welche an einer Langsseite
miteinander durch Scharniere verbunden sind, werden seit
langem von Reisenden verwendet. 3Zur Transporterleichterung
sind derartige Koffer oftmals auch an einer Kante mit Rol-
len oder R&dern ausgestattet, gegebenenfalls zusitzlich mit
einem ausziehbaren Stiel, um diese Koffer in der Art eines

Handwagens bewegen zu k&nnen.

Der Nachteil derartiger konventioneller Koffer besteht fiir
den Reisenden vor allem auf langen Reisen darin, dass ins-
besondere Anzlige gefaltet werden missen, Hemden und dgl.
werden gestapelf in eine der Halbschalen gelegt. Da auf-
grund der bisher verwendeten Kofferformen Anziige nur gefal-
tet untergebracht werden k&nnen und infolgedessen fast
stets ausser Fasson geraten, -wurde ein Ersatz durch soge-

nannte Kleidersdcke geschaffen, in denen die Anziige wie in
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einem Schrank hingend untergebracht werden. Jedoch haben
sich auch derartige Kleiders#cke wegen ihrer flexiblen Wan-
dungsteile nicht als Schutz gegen ein Verknittern od.dgl.

der Kleidungsstiicke erwiesen.

Jeder Geschiftsmann nimmt auf Reisen einen Aktenkoffer
mit. Kleidersack und Aktenkoffer gehdren somit inzwischen
zum itiblichen Kabinengepick von Fluggasten, die zudem im Ge-
pickraum noch einen Koffer und h#ufig einen klappbaren
Transportwagen mitfihren. Hieraus erhellt bereits die Um-
stindlichkeit der Gepdckbefdrderung zum einen durch den
Reisenden selbst sowie zu anderen durch das Transportunter-
nehmen, beispielsweise die Fluggesellschaft. Fir letztere
entstehen durch die zunehmende Fiille von Gepidckstilicken, die
manchmal nur kurzfristig in einem Frachtcontainer verstaut

werden miissen, erhebliche Probleme.

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Erfinder die
Aufgabe gestellt, eine neue Reisegepdckkonzeption zu schaf-
fen, dank derer ein wohlgeordneter Transport der Reiseuten-
silien bei einfacher Handhabung der Gepickstlicke mdglich

ist. Zudem soll der Koffer der eingangs erwdhnten Art pro-

" blemlos herzustellen und gegebenenfalls auch ohne Container

im Flugzeug zu transportieren sein.

Zur Ldsung dieser Aufgabe flihrt, dass die Schmalseite als
Wandprofil von einer Frontwand aus zwei aneinander gelenk-
ten, vor allem aus Leichtmetall hergestellten Kofferschalen
bestehenden hohen Kofferteilen abragt sowie Anschlussele-
mente zum Festlegen eines den Koffer zu einem Quader ergan-—

zenden Aktenkoffers aufweist.
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Nach einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung ver-
laufen an der Oberfliche des Wandprofils hinterschnittene
Nuten, in welche am Boden des Aktenkoffers od.dgl. vorgese-
hene Profile entsprechenden Querschnittes eingesetzt sind,
bevorzugt querschnittlich hakenartige Profile, welche mit
dem Boden des Aktenkoffers einstiickig aus einem strangge-
pressten Aluminiumprofil gefertigt sein kdnnen. Vorteilhaft
sind die Nuten parallel zur Frontwand der Rofferschale aus-
gerichtet, so dass der Aktenkoffer od.dgl. seitlich in
einen verhdltnismi3ssig langen Gleitweg eingeschoben werden
kann. Wenn erforderlich, vermag dann der Aktenkoffer durch

zusatzliche Verriegelungselemente fest an den Flugkoffer

angeschlossen zu werden.

Um das Tragen des Flugkoffers bei abgenommenem Aktenkoffer
zu erleichtern, ist ein von Koffern an sich bekannter
schwenkbar angelenkter Traggriff in der Oberfliche des
Wandprofils vorgesehen; dank dieses Traggriffes kann der
oberhalb des Wandprofils stehende Teil des Flugkoffers un-
terhalb der Achsel des Tr3gers von dessen Oberarm klemmend
gehalten werden. Ein weiterer Traggriff genannter Art ist
im Bereich von Firststreifen bzw. der Firstwand des nach
oben ragenden Kofferteiles angebracht; an diesem Traggriff
kann der Flugkoffer insbesondere dann gehalten werden, wenn
er auf seinen Walzen bewegt werden soll. Im Rahmen der Er-
findung liegt es n#mlich, dass an einer bodennahen Seiten-
kante des Flugkoffers Walzen angeordnet sind, die wihrend
des fahrenden Transportes des Flugkoffers eine ausreichende
Stabilitdt anbieten im Gegensatz zu -- von Koffern an sich
bekannten -- schmalen R&dern, die hiufig zum Verkanten nei-

gen.
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Im i{ibrigen kann das Wandprofil sowohl allein als auch
zusammen mit der benachbarten Frontwand der Koffer-
schale aus einem stranggepreBten Leichtmetallprofil her-
gestellt sein, was vor allem eine hohe Stabilit&t der
Verbindung zwischen Flugkoffer und Aktenkoffer gewdhr-

leistet.

Wihrend der Kofferinnenraum zwischen den Frontschalen

vor allem zur Aufnahme von Anzigen, Hemden od. dgl. ge-
dacht ist,, sollen im stufenartig angesetzten Kofferraum
Leibwdsche und Schuhe unhﬂ@ebrmﬂw werden kdnnen, wozu

im stufenartig angesetzten Kofferraum von auBen zug&ngliche
Schubficher vorgesehen sind, die bevorzugt zwischen Paaren
von Lingsrippen gefiihrt werden; letztere greifen in Fih-

rungsnuten der Schubficher ein.

Obwohl die Schubficher bevorzugt parallel zur benach-
barten Frontwand verschoben werden sollen, liegt es jedoch
auch im Rahmen der Erfindung, die AuBenwand des Koffer-
raumes mit einer Klappe zu versehen und die Schubf&cher

rechtwinklig zur Frontwand einzusetzen.

Auch fir die Unterbringung von Anziigen und Hemden weist
der Flugkoffer besondere Elemente auf,
namlich im Bereich von Firststreifen bzw. Firstwand wenig-
stens ein Fiihrungsorgan, in welches ein entsprechend ge-
staltetes Gegenorgan eines fiir den Flugkoffer bestimmten
Kleiderbiigels eingesetzt wird, das Fiihrungsorgan ist

als hinterschnittene Nut ausgebildet, in welche ein be-
sonders ausgestalteter Haltekopf des Kleiderbigels einge-
bracht werden kann. Das fihrungsorgan ist bevorzugt mit
Rahmenteilen der Kofferschale einstiickig auf dem Wege des
Strangpressens hergestellt und gegebenenfalls Teil einer

besonderen Ausfachung der Kofferschale.
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Als ginstig hat es sich erwiesen, das Fihrungsorgan von
zwel gegeneinander welsend angeordneten Hakenprofilleisten
zu bilden, welche jene hinterschnittene Nut begrenzen;
VOorIucs ieise ruht in dieser Nut eine T-férmige Ausformung

des Kleiderbligels.

Selbstdndiger Schutz wird fiir die Kombination aus dem
beschriebenen Fihrungsorgan am Koffer einerseits und dem
besonders ausgestalteten Kleiderbiigel andererseits begehrt; letzte-
rer 1st aus einer flachen Kunststoff- oder Leichtmetallplatte
hergestelft, wobel der Korper des Kleiderbiigels bevorzugt
von zwel mit ihrer Basis aneinanderstoBenden gleichschenkeli-
gen Dreiecken begrenzt ist. Diese Dreiecke bestimmen die
Kontur des Kleiderbiigels, in dessen kurzer Mittelachse einer-
seilts jene T-f8rmige Ausformung festliegt sowie anderseits
ein von Kleiderbiigeln an sich bekannter Haken, so daQ dér

i Kleiderbiigel sowohl im Flugkoffer Ver-
wendung finden kann als auch an iblichen Kleiderstangen,
von Schrdnken. Hierzu bedarf es lediglich eines Umhingens
der Kleider auf dem Kleiderbiigel. Ubliche Anzugjacken
schmiegen sich ohne weiteres an die vom Haken bzw. dem
T-formigen Teil beidseits abwidrts gerichteten Kleiderbigel-

kanten, die Anzughose kann in einen entsprechend breiten

Schlitz eingelegt werden, welcher -- die kurze Mittel-
achse querend -- im Kdrper des Kleiderbiigels vorgesehen
ist.

Der erfindungsgemiBe Koffer wird hochkant stehend ge-

of fnet, die Kleider bieten sich dem Benutzer wie 1n ej-

nem Kleiderschrank hingend an. Auch konnen im hohen Te1l
des Koffers fir das Unterbringen von Schuhen zusitzliche

Hangetaschen angeordnet sein, so daB die Schubficher im
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stufenf&rmig angeformten Kofferteil ausschlieBlich fir
Wische und Kleinzeug benutzt werden kdnnen. Durch die
Konzeption des erfindungsgemé&fen Koffers entfallt das
Auspacken in Hotelzimmern und damit der bei Reisenden
bekannte Arger lber zu kleine Kofferablagen, undank
deren Ublicherweise das Leben im Hotelzimmer aus einem

auf dem FuBboden liegenden Koffer stattfindet.

Mit dem Flugkoffer wird noch ein weiteres Problem einer
Lésung zugefihrt. Die unterschiedlichsten Formate von
Gepéckstﬁcken konventioneller Art haben eine Rationali-
sierung des Gepdckstaus bisher verhindert, weshalb auch
eine Optimierung des Stauraumes sowle eine Verminderung des
Zuladegewichtes insbesondere bei Fluggesellschaften schei-
tert. Die Stufenform des erfindungsgeméBen Flugkoffers er-
moglicht ein optimales Stapeln innerhalb eines Flug-
containers oder -- weit wichtiger -- auch auf Paletten.
Die ineinandergreifenden Koffer kdnnen durch ihre vorge-
gebene Form auch von Fluggdsten auf Paletten abgelegt wer-
den ; die Koffer sind gut ineinander zu stapeln und vermei-

den deshalb Totrdume.

Es ergibt sich also ein sowohl fir den Reisenden als auch

fir die Transportgesellschaft besonders ginstiger Reise-
und Flugkoffer. Dessen genormter Aktenkoffer-Teil kommt

im Ubrigen dem zunehmenden Wunsch entgegen, aus Grinden

der Sicherheit gegen Anschlage nurmehr einheitliches Kabi-

nengepdck zuzulassen.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin-
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ei-
nes bevorzugten Ausfihrungsbeispiels sowie anhand der

Zeichnung; diese zeigt schematisch in

Fig. 1: eine Schriagsicht auf einen
Flugkoffer;

Fig. 2: den Flugkoffer nach Fig. 1 in gedffneter Stellung;

Fig. 3: ‘eine teilweise geschnittene Seitenansicht des

geschlossenen Flugkoffers;

Fig. 4: ein Detail des Flugkoffers 1in Form eines angepaBten

Kleiderbiigels;

Fig. 5: eine Seitenansicht einer anderen Ausfihrungsform

des Flugkoffers;
Fig. 6: einen Teil der Frontansicht zu Fig. 5;

Fig. 7: elnen Langsschnitt durch einen Flug-

container;

Fig. 8: -eine Seitenansicht mehrerer Flug-

koffer auf einer teilweise wiedergegebenen Ladepalette.

Ein Flugkoffer 10 beispielswelrse einer Héhe h von 750 mm
und einer Breite b von 420 mm besteht aus zwei entlang
elner Scharnierachse A aneinander gelenkten harten Koffer-

schalen 11,12 unterschiedlicher Ausgestaltung.

Die eine Kofferschale 11 weist an einer Frontwand 14 zwe}
Seitenwdnde 16, einen Firststreifen 17 sowie elnen Boden-
streifen 18 -- jeweils gleicher Hdhe e von beispielsweise

150 mm -- auf. Sowoh] an die Frontwand 14 als auch an den
'
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Bodenstreifen 18 sind jeweils entlang deren mit den Seiten-
winden 16 gebildeten Ecken auBenseitig Kufenleisten 15
bzw. 19 angeformt. An der vom Bodenstreifen 18 und der
Frontwand 14 gebildeten Kofferecke 20 sind Walzen 21
drehbar festgelegf, beispielsweise gemdB Fig. 6 an Achsen
22, die endwdrts in den Kufenleisten 15 der Frontwand 14

lagern. .

Auch die Frontwand 24 der anderen Kofferschale 12 ist

von Seitenwidnden 26, einer Firstwand 27 sowie einem mit
Kufenleisten l9a versehenen Boden 28 umgeben. Die HGhe n
der Fristwand 27 und der anschlieBenden Teile der Seiten-
winde 26 betrigt wenig mehr als 100 mm. An den in gedffne-
ter Stellung des Flugkoffers 10 gem#B Fig. 2 benachbarten
Seitenwdnden 16, 26 beider Kofferschalen 11,12 sind in

der Scharnierachse A Scharniere 13 angebracht, an den je-

weils anderen Seitenwinden 16,26 SchloBteile 23’233'

In einem Abstand i von 375 mmvon der Firstwand 27 und

zu ihr parallel ragt von der Frontwand 24 nach auen ein
Wandprofil 30 ab und dessen Breite a von etwa 200 mm die
Seitenwd#nde 26 am Wandprofil 30 stufenartig erweitert sind
und in dieser Breite g (a+n) bis zum Boden 28 gleicher
Héhe q reichen. Letzterer ist mit den Seitenwénden 26

und dem Wandprofil 30 durch eine AuBenwand 31 zu einem
gesonderten Kofferraum 33 ergdnzt, der durch eine Klappe
34 in einer der Seitenwinde 26 zugdnglich ist; Klappen-

scharniere sind mit 35 bezeichnet.

GemdB Fig. 3 sind im Kofferraum 33 ein Schuhkasten 36
und eine Wiascheschub 37 -- jeweils mit Paaren seitlicher
Fiihrungsnuten 38 -- angeordnet. In die Fihrungsnuten 38
von Schubkasten 36 bzw. Wdscheschub 37 ragen Langs-

rippen 39 haltend und fihrend ein.
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Insbesondere in Fig. 1 sind in der Oberfliche 40 des

Wandprofils 30 hinterschnittene Langsnuten 41 2u erkennen
und zwischen diesen ein ausklappbarer Traggriff 42, wie

er sich im Ubrigen auch im Firststreifen 17 bzw. in der

Firstwand 27 befindet (siehe 428).

In die Langsnuten 41 des Wandprofils 30 sind -- zu deren
Querschnitt entsprechend gestaltete -- Halteprofile 44

einschiebbar, welche in Fig. 1,3 als seitlich gerichtete
Haken ausgebildet sind. Diese Halteprofile 44 ragen vom
Boden 45 einer Handtasche bzw. eines Aktenkoffers 50 ab,
der etwa mit Riegeln 46 zusitzlich am Flugkoffer 10 fest-
zulegen 1st und diesen zu einem qQuaderformigen Gepiack-

stick 10/15 erganzt, das leicht zu transportieren ist.

Ohne Aktenkoffer 50 kann der Flugkoffer 10 von einem
Trdger beilspielsweise am Traggriff 42 der Oberfliche 40
so ergriffen werden, daB der in Fig. 1 iiber letztere
aufragende Teil dieses Flugkoffers 10 unter der Achsel

ruht und so einen zusdtzlichen Halt bekommen.

Ein weiterer Vorzug dieses Flugkoffers 10 ergibt sich
aus Fi1g. 7,85 dank seiner stufenfdormigen Ausgestaltung ist
ein geordnetes und besonders einfaches- Stapeln in einem Frachtcon-
tainer 49 oder auf eine Platte 51 auch durch Flugpassagiere selbst
héglich. Die ineinander gestapelten Flugkoffer 10 geben sich gegen-
seitig Halt und konnen auf der Palette 51 insgesamt durch ein Netz

52 gesichert werden.

Die Ausgestaltung des Kofferhingeraumes 25 (Fig. 3) ist
so gewahlt, daB zumindest in einem der beiden Teil-
raume 258, 25b Anzugjacken J,Hemden od. dgl. wie in
einen Schrank eingehdngt werden kdnnen - ein Zusammen-
falten fir die Reise entfdllt! Zur Verminderung der
dafir erforderlichen Raumhohe h) sind/ist First-

streifen 17 und/oder Firstwand 27 innenseitiqg etwa 1in
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hinterschnittenen Nut 54 versehen, die beispielsweise
durch Profilleisten 55 hakenférmigen Querschnitts ge-
bildet ist; diese Profilleisten 55 sind mit einem Rahmen-
profilteil 56 der Kofferschale 11,12 einstiickig aus
Leichtmetall auf dem Wege des Strangpressens hergestellt,

gegebenenfalls zusanmmen mit Fachbodenstreifen 57.

Ebenfalls aus Leichtmetall -- oder aber aus einem harten
Kunststoff -- bestehen Kleiderbiigel 60 gem&B Fig. 4 mit
blattartigem Kérper 61, der beidseits einer Mittelachse Q
bevorzugt ein gleichschenkliges Dreieck bildet und eilnen
jene Mitteiachse querenden Schlitz 62 zur Aufnahme der
Beine einer gefalteten Hose H aufweist. Dieser Kleider-
biigel 60 ist in jener Mittelachse q einerseits mit einem
T-férmigen Stege 63 versehen, dessen Kopf in die hinter-
schnittene Nut 54 eingeschoben zu werden vermag. Ander-
seits ist ein bei Kleiderbiigeln iiblicher Haken 64 zum
Aufhingen auf Kleiderstangen vorgesehen; dieser "Wechsel-
biigel" ist also sowohl konventionell zu verwenden als

auch im beschriebenen Flugkoffer 10.

Die Ausfihrung des Flugkoffers 10a der Fig. 5,6 188t unter
dem Kofferhiangeraum 25 einen Schuhraum 29 erkennen , der sich
iiber die gesamte Koffertiefe t (z.B. 350 mm) erstreckt.

Hier sind auch die Seitenw&nde 16,26 der Kofferschalen

11,12 von unterschiedlicher Hohe e. Oberhalb des Schuh-
raumes 29 finden sich im Kofferraum 33 feste Zwischen-

béden 32.
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Patentanspriiche

1. Mehrstufiger Koffer, insbesondere Flugkoffer mit einem
an einer Schmalseite einen Traggriff aufweisenden qua-
derfdérmigen Rofferteil und einem die Schmalseite iiber-
ragenden hohen Kofferteil, welcher an der dem anderen
Kofferteil gegeniiberliegenden Frontwand mit einem ange-
lenkten Deckel und in seinem Innenraum mit einer Auf-

hdngevorrichtung fiir Kleider versehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schmalseite als Wandprofil (30) von einer
Frontwand (24) aus zwei aneinander gelenkten, vor allem
aus Leichtmetall hergestellten Kofferschalen (11,12)
bestehenden hohen Kofferteilen abragt sowie Anschluss-
elemente (41) zum Festlegen eines den Koffer (10) zu

einem Quader ergdnzenden Aktenkoffers (50) aufweist.

2. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in
der Oberfl&che (40) des Wandprofils (30) hinterschnit-
tene Nuten (41) mit vorzugsweise hakenfdrmigem Quer-
schnitt verlaufen, in die am Boden (45) des Aktenkof-
fers (50) vorgesehene Profile (44) entsprechenden Quer-

schnittes eingesetzt sind.

3. Koffer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
den Nuten (41) Verriegelungselemente (46) fiir den Ak-
tenkoffer (50) zugeordnet sind und letzterer entspre-

chende Gegenelemente aufweist.
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Koffer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass er im Bereich von Firststreifen (17)
und/oder Firstwand (27) der Kofferschale (11,12) mit

einem Traggriff (32a) versehen ist.

Koffer nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass sein stufenartig abgesetzter
Kofferraum (33) mit darin gefiihrten und von aussen zu-
gédnglichen an sich bekannten Schubfichern (36,37) und/
oder Zwischenboden (32) versehen ist, wobei vorzugswei-
se eine der den Kofferraum (33) begrenzenden Seitenwan-
de (26) oder dessen Aussenwand (31) eine Klappe (34)

aufweist.

Koffer nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Fiihrungsorgan (54) f£fir ein Ge-
genorgan (63) eines Kleiderbiigels (60) mit Rahmenteilen
der Kofferschale (11,12) einstlickig auf dem Wege des
Strangpressens hergestellt und vorzugsweise Teil einer

Ausfachung (57) ist.

Koffer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fithrungsorgan (54) eine aus zweil gegeneinander wei-
send éngeordneten Hakenprofilleisten begrenzte hinter-
schnittene Nut sowie in dieser eine T-fdrmige Anformung
(63) des Kleiderbiigels (60) gefiihrt ist, und dass der
Kleiderbiigel (60) vorzugsweise aus einem plattenartigen
Kdrper (61) mit durch die T-férmige Anformung (63) ge-
legter kurzer Mittelachse (M) besteht, wobei an dessen
anderer Seite in der Mittelachse ein Haken (64) ange-

ordnet ist.
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Koffer nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aussenkante des Kdrpers (61) beidseits der Mittel-
achse (Q) des Kleiderbligels (60) jeweils von einem
gleichschenkligen Dreieck gebildet ist und die freien
Enden der gleichen Schenkel an der Anformung (63) und

dem Haken (64) zusammenlaufen.

Koffer nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einer der B&den (28) der
Kofferschale (11,12) mit Kufenleisten (19 bzw. 19a) als
Standhilfe versehen ist, und dass die Kofferschale
(11) mit den davon abragenden Kufenleisten (15) die mit
dem Kofferraum (33) versehene Kofferschale (12) ergdnzt
sowie entlang eines Kantenbereiches (20) zwischen
Frontwand (14) und Boden (18) vorzugsweise wenigstens
eine an sich bekannte Walze (21) als Fahrorgan auf-

weist.

Koffer nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der stufenartig abgesetzte Koffer-
raum (33) mit der Frontwand (24) unter %wischenschal-

tung einer der Aussenwand (31) gegeniiberliegenden Zwi-

schenwand 16sbar verbunden ist.
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