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@ Einzylinder-Zweitakt-Brennkraftmaschine mit Kurbelkastenspiilung.

@ Mit ei.ner Kurbelkastenspiilung versehene Zweitaki-

Brennkraft-maschine, bei der im Ansaugkanal eine an eine
Schmierélleitung angeschlossene Diise angeordnet ist, die
das Schmierél aus einem Schmiermittelreservoir mittels Un-
terdruck ansaugt. Um auf konstruktiv einfache Weise eine den
jeweiligen Anforderungen der Maschine entsprechende
Schmierung und Kithlung des Kurbeltriebes sicherzustellen,
ist eine Diiseneinrichtung (57) zur Einbringung und Verteilung
von Schmiermittel am Eintritt der Ansaugluft ins Kurbelgeh-
duse vorgesehen, die vorzugsweise einen nach Art eines Ven-
turirohres ausgefihrten Kanalabschnitt (60} am Eintritt der
Ansaugluft umfalt, der im Bereich seines engsten Querschni-
ttes (61) zumindest eine mit Schmiermittelzuleitungen (65) in
Verbindung stehende Diisenoffnung (62') aufweist (Figur 3).
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Einzylinder-Zweitakt-Brennkraftmaschine mit Kurbelkasten-

spilung

Die Erfindung be?ieht éighfauf eiﬁe mit'einer Kurbelkasten-
splilung versehene Zweitakt-BfénhkraftmascHiné, bei der im
Ansaugkanal eine an eine Séhmiefélleitung-angeschlossene
Diise angeordnet ist, die das Schmlerol aus einem Schmler-
mittelreservolir mittels Unterdruck ansaugt.

‘Eine solche Brennkraftmaschine wurde z.B. durch die

DE-AS 1 244 472 bekannt. Bei dieser bekannten Maschine ist
ein Vergaser vorgesehen, der einen koaxial im Ansaugkanal
angeordneten Vorzerstduber aufWeist,'in den einerseits eine
Zuleitung fir das Kraftstoff-LuftgemischVund'anderseits,eine
Zuleitung fir das Schmierdl miindet. Bei dieser bekannten
Schmierdl mit extrem niedriger Viskositéﬁ verwendet werden
kann, Weiters‘é:geben sich beim‘Betrieb bei niedrigen Tem-
peraturen héufig'Problemé; da dabei eine genﬁgeﬁde'Zerstéu—
bung des Schmlerols nicht immer 81chergestellt ‘werden kann
und eln Ausfall der Schmlerung auftreten kann, der eine
schwere Besch#ddigung der Maschine verursachen kann.

Weiters wurden durch die DE-PS 949 855 eine Zweitakt-Brenn-
kraftmaschine mit Kurbelkastenspiilung bekannt, bei der fiir
die Schmierdlzufuhr eine'Pumpe vbrgesehenrist, die das
Schmierdl aus einem Vorratsbehélter zu einer im Ansaugkanal
im Abstand von einem Venturirohr angeordneten Dise pumpt.
Bei dieser bekannten Maschine wird daher das Schmlerol nicht
angesaugt, sondern .unter Druck zur Schmlerolduse geférdert.
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Bei dieser Lﬁsung‘ergibt sich der Nachteil eines hohen me-
chanischen Aufwandes fiir die Regelung und die Druckerzeu-
gung des Schmiermittels, wobei die Regelung praktisch nur
in Verbindung mit dem Kraftstoffgemisch-Regelorgan erfol-

gen kann.

Ausgehend von einer Brennkraftmaschine der eingangs ge-
nannten Art besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung
im wesentlichen darin, auf konstruktiv einfache und be-
triebssichere Weise flir eine Schmierung und Kiilhlung der be-
wegten Teile des Kurbeltriebs zu sorgen, wobel die in den
Kurbelkasten eingebrachte Schmiermittelmenge zur Vermeidung
eines unndtig hohen Verbrauches auf die jeweiligen Anforde-
rungen der Maschine abgestellt sein soll,

Erfindungsgemdf wird dies dadurch erreicht, daf die Dise

im engsten Querschnitt eines nach Art eines Venturirohres
ausgebildeten Kanalabschnittes angeordriet ist, und dag fir
die Kraftstoffzufuhr, wie an sich bekannt, eine Einspritz-
pumpe vorgesehen ist., Da sich die Diise flir das Schmiermit-
tel an der engsten Stelle des nach Art eines Venturirohres
ausgebildeten Kanales befindet, ist die Ansaugwirkung grof
genug, um auf eine Schmierdlpumpe verzichten zu kdnnen, wo-
durch sich ein entsprechend einfacher mechanischer Aufbau
ergibt. AuRerdem wird dadurch auch auf einfache Weise eine
den jeweiligen Anforderungen der Brennkraftmaschine ent-
sprechende, im wesentlichen drehzahlproportionale Dosierung
der eingebrachten Schmiermittelmenge sichergestellt, da der
im nach Art eines Venturirohres ausgefiihrten Kanalabschnitt
auftretende und die durch die Diisendffnung austretende
Schmiermittelmenge unmittelbar beeinflussende Unterdruck
unter anderem von der-Strﬁmungsgeschwindigkeit und damit
der Drehzahl der Maschine abhingt.

In diesem Zusammenhang kann die Diisendffnung gemiR einer
anderen Weiterbildung der Erfindung zumindest anndhernd im
Zentrum des engsten’Querschnittes des Kanalabschnittes an-
geordnet sein und in Stromungsrichtung weisen, was zu einer
weiteren Verbesserung der Einbringung und Verteilung des

».
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Schmiermittels in die einstrdmende Ansaugluft beitridgt.

Béi einer als Diesel-Maschine ausgefiihrten erfindungsgemédfen
Brennkraftmaschine kann gemiR einer anderen vorteilhaften
Weiterbildung die Schmiermittelzuleitung bzw, das Schmier-
mittelreservoir liber eine Verbindungsleitung mit dem Kraft-
stoffbehdlter der Brennkraftmaschine in Verbindung stehen,
Damit kann unter Ausnutzung der noch ausreichend hohen
Schmierwirkung vom Diesel-Kraftstoff auf einen separaten
Vorratsbehdlter fir das Schmiermedium {iberhaupt verzichtet
werden. Durch die Beimengung des Diesel-Kraftstoffes in Ne-
belform zur Ansaugluft wird auch eine stetige Erneuerung des

. im Kurbelkasten befindlichen Schmiermittelnebels bewirkt,

was eine stdndig gleichbleibende hohe Giite der Schmierung
bzw. Kiihlung sicherstellt, |

In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteilhaft, wenn
die der Ansaugluft als Schmiermittel zugefligte Kraftstoff-
menge Uber eine Abstimmung des;Durchmesserunterschiedes im
als Venturirohr ausgefiihrten -Kanalabschnitt und des'Durch-
messers der Diusendffnung auf einen Wert unterhalb der fir
den Leerlauf der Maschine erforderllchen Menge gehalten ist,
da . dann kelnerlel zusatzllche Mafnahmen zur Ermogllchung '
der Abstellung der Brennkraftmaschlne erforderllch sind.
Wurde diese obere Grenze filir die der Ansaugluft als Schmier-
mittel zugeflgte Kraftstoffmenge nocht festgesetzt, so kdénn-
te die Brennkraftmaschine beim Abstellen der normalen Kraft-
spoffzufuhr mit der der Ansaugluft zugefiigten Kraftstoffmen-

. ge weiterlaufen, was aber an sich auch beispielsweise durch

Vorsehung von entsprechenden Absperrorganen 1n der Schmier-

mlttelzuleltung beruck31cht1gt werden kdnnte,

Die Diliseneinrichtung bzw. der'nach'Art eines Vehturirohres
ausgebildete Kanalabschnitt kann gemiB einer besonders be-
vorzugten Ausgestaltung dér Erfihdung'éls separater Leichtme-
tall- oder Kunststoffspritzguﬁ— bzw. -preBteil ausgefiihrt
sein und auch ein Rlickschlagventil bzw. eine Rickschlag-
klappe umfassen., Diese sehr einfache Ausbildung ermdglicht
eine glinstige Formgebung fir den Kanalabschnitt und zufolge
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der Anordnung der Riickschlageinrichtung zur Verhinderung
des Austretens der Ansaugluft aus dem Kurbelkasten wdhrend
des nach unten gehenden und den Kurbelkasteninhalt Uber-
schiebenden Weges des Kolbens in diésém'separaten Teil auf
eine einfache und platzsparende Ausbildung.

Besonders vorteilhaft ist in diesem Zusammenhang eine wei-
tere Ausgestaltung der Erfinduné, gemdB der der nach Art
eines Venturirohres ausgebildete Kanalabschnitt aus zwei im
wesentlichen identischen H&lften besteht, die in einer des-

"sen Achse enthaltenden Mittelebeﬁe verbunden sind und da®

in diesem Teil verlaufende Zufiihrungsleitungen der Schmier-
mittelzuleitung in dieser Mittelebene liegen, da diese Aus-
gestaltung eine séhr einfache, zweckmifige und kostenglin-
stige Herstellung erlaubt.

Bei einer einseitig fliegend gelagerten Kurbelwelle kann
nach einer anderen Weiterbildung der Erfindung der separate
Kanalabschnitt konzentrisch zur Kurbelwellenachse dicht in
eine O0ffnung an dem der Kurbelwellenlagerung gegeniiberlie-
génden Teil des Kurbelgehéuses'eihgesetit'und unmittelbar
vom Luftfilter umgeben sein, was eine Ausnutzung des durch
die einseitige Kurbelwellenlégefung zur Verfligung stehenden
Platzes'und damit eine besonders kompakte Konstruktion er-
méglicht. o '

Die Schmiermittelzuleitung im-Kurbelgeh&duse kann in diesem
Zusammenhang eine in die O0ffnung fiir den separaten Kanalab-
schnitt miindende Bohrung aufweisen, die liber eine Ringaus-
nehmung mit den Zufﬁhrungsleituhgén zur Diisendffnung im
eingesetzten Kanalabschnitt in Verbindung steht, was die
Montage der Anordnung vereinfacht und eine Verdrehuhg des
nach Art eines Venturirohres ausgebildeten Kanalabschnittes
in der Offnung im Kurbelgehiduse unproblematisch macht.

Gem#B einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfin-
dung kann das Schmiermittelreservoir in einem, auch die ein-
seitige Kurbelwellenlagerung sowie gegebenenfalls die Nocken-
betdtigung einer Einspritzpumpe aufnehmenden vom Kurbelka-
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sten abgetrennten Raum des Kurbelgeh&uses untergebracht
sein, wobei ein von der umlaufenden Kurbelwelle betdtig-

ter Eintauchverteiler, insbesonders ein umlaufendes Band

od. dgl., fiir diesen abgetrennten Raum vorgesehen ist. Uber

diesen Eintauchverteiler kann die Schmierung der bei die-

~ ser Anordnung auBerhalb des Kurbelkastens liegenden Kurbel-

wellenhauptlager auf einfache Weise sichergestellt werden,
ohne daf es zusétzlicher Bohrungen, Zufiihrungsleitungen
od. dgl. bedarf. '

Die Erfindung wird im folgenden anhand des in der Zeichnung
dargestellten Ausflihrungsbeispieles n&dher erldutert.

Es zeigen:

Figur f eine erfindungsgemdle Brennkrafﬁmaschine im Schnitt
durch die Zylinder- und Kurbelwellenachse,

Figur 2 einen Schnitt nach dér Linie II-II in fig. 1,

Figur 3 ein Detail zu Fig..1 in Ansicht,

Figur 4eineﬁ Scﬁﬁifﬂrnacﬁ dér LinieiIV-IV,in Fig; 1rund
Figur 5'ein¢n Schnitt nach der Linie V-V in Fig. .

Die échlifzgestéuefﬁé Zweiﬂékt-Brennkraftmaschine mit
Kraftstoffelnsprltzung, vorzugswelse Dieselmotor, weist ein

Gehduse 1 auf, das aus den Teilen 1’ und 1" besteht, wobei
die Tellungsebene 6 senkrecht zur Kurbelwellenachsé 3 und

durch die La&ngsmitten der Pleuellager am Kolbenbolzen und

an Kurbelzapfen 4 bzw. 5 verlauft Die Gehausetelle 17 und
1" sind miteinander mlttels einer groBeren Anzahl von
Schrauben 7, die in den Geh#useteil 1" eingeschraubt sind
und den Gehiuseteil 1’ durchsetzen, miteinander fest und
dicht verbunden. Der Geh#duseteil 1’ bildet einen Raum, wel-
cher ein Schmiermittelreservoir 8 bildet, dessen Schmier-
mittelspiegel 9 durch an sich bekannte hier nicht darge-
stellte Mittel, wie Schwimmer 69’,etc.,auf eine konstante
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Hohe geregelt wird. Der Raum 8 ist abtriebsseitig durch die
mit dem Geh#useteil 1’ iiber Schrauben 10 fest verbundene La-
gerplatte: 11 abgeschlossen.

Die Kurbelwelle 12 ist im Geh#useteil 1’ und in der Lager-
platte 11 mittels Kugellagern 13 bzw. 14 (Hauptlager) flie-
gend gelagert, Am freien Ende der Kurbelwelle 12 befindet
sich das Gegengewicht 15, welches das Kugellager 13 mit
einem Wulst 15’ teilweise hintergreift. Die Umfangskonturen
16 des Gegengewichtes 15 sowie die Umfangskonturen 17 und
18 des Wulstes 15’ verlaufen konzentrisch zur Kurbelwelle 3
und bilden mit den entsprechenden Winden 19 und 20 des Ge-
hiuseteiles 1’ beim Vorbeigang Zwischenrdume, die so gering
als technisch mdglich und ausfihrbar gehalten sind. In Rich-
tung der Kurbelwellenachse 3 schlieBt an das Gegengewicht 15
der Kurbelzapfen 21 an, der einseitig {iber die Kurbel 22
mit der Kurbelwelle 12 verbunden ist. Der Kurbelzapfen 21
ist {iber das dazugeh®rige Lager 21’ mittels der einsticki-
gen Pleuelstange 23 iber den Kolbenbolzen 25, der in Augen
30’ am Kolben 24 gelagert ist, mit dem Kolben 24 antriebs-
verbunden. Der Schaft 23’ des Pleuels 23 ist gegeniiber der
Kolben- bzw. Zylinderachse 26 exzentrisch und zwar in Rich-
tung weg vom Kurbelwellehiagér 13 versetzt ausgebildet. Die
AuBenkonturen 27 des Kurbelzapfenlagerauges 28 sowie die
AuBenkontur 29 des Kolbenbolzenlagerauges 30 des Pleuels 23
zind jewells konzentrisch zu den Lagerachsen‘ausgefﬁhrt.

Das Kolbenhemd 24’ des Kolbens 24 weist auf der Seite des
Gegengewichts 15 Ausnehmungen 31 auf, in die das Gegenge-
wicht 15 im Bereich der unteren Totpunktlage mit geringem
Spiel eintritt. Das Gegengewicht 15 bzw. die Kurbel 22 weist
eine zur Achse des Kurbelzapfens 21 konzentrische Nut 32 auf,in
welche das Kurbelzapfenlagerauge 28 eintritt. Durch dieée
MaBnahmen wurde es mdglich, die Schadrdume relativ klein zu
halten.

Der Kolben 24 ist in der Zylinderbiichse 33 gleitbar gela-
gert, die ihrerseits einstiickig mit dem mit Kihlrippen 34
versehenen Zylinderkopf 35 ausgebildet ist. Diese Zylinder-
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kopf-Zylinderblichsen-Einheit ist zwischen den beiden Ge-

héuseteilen 1’ und 1" festgeklemmt, zu welchem Zweck die

Zyllnderbuchse 33 mit einem umlaufenden Flansch 36’ verse-

hen ist. Die Trennfuge zwischen dem Zyllnderkopf 35 und

dem Geh&duse 1 ist mit 35' bezeichnet.

Die Zylinderbiichse 33 weist EinlaBschlitze 36 fir die im.Kur-
belraum 40 verdichtete Luft und AuslaBschlitze 37 fur die
Verbrennungsgase auf, die beidé vom Kolben 24 gesteueft wer-
den. Im Bereich 337 der Zyllnderbuchse 33 beflnden sich |
keine Spulschlltze, weil das Kolbenhemd 247 in diesem Be-
reich die Ausnehmungen 31 aufwelst. Die EinlaBschlitze 36
werden aus einem Raum 38 gespeist der séinefseifs mit den
zumindest im Gehiuseteil 1’ im Berelch der Tellungsebene 6
angeordneten Uberstrdmkanidlen 39 mit dem Kurbelraum 40 in
Stromungsverbindung steht. Dlese Ausfuhrung der Uberstrom-
kandle 39 hat unter anderem auch den Vorteil, daB diese
kernlos form; und gieﬁbarAsind.,Die AuslaBschlitze 37 sind
Uber einen Auslafkanal 41 mit der schalldidmpfend wirkenden
Auspuffelnrlchtung 42 in Stromungsverblndung, welche ihrer-
seits mittels der Schrauben 43 am Gehduseteil 1’ befestigt
ist und den Auslafstutzen 44 aufwelst. |

Abfriebsseitig ist u.a. ein Kiihlgebldse 45 vorgesehen, das
miptels der zentralen Schrauberéé mit der Kurbelwelle 12
fest verbunden ist. Die Kiihlluft wird Uber eine Verbindungs-
leitung 47 den Kithlrippen 34 zugefihrt, zu welchem Zweck
letztere eine Ummantelung aufweisen, die teilweise von

einem Schalenteil 48 und teilweise von der Innenwand 49 des
Kraftstofftanks 50 gebildet wird.

Dem im Kolben 24 angeordneten Brennraum 51 wird Kraftstoff
Uber die Duse 52 zugefihrt und zwar iiber die Einspritzlei-
tung 53, 'die mit der im Detail nicht dargestellten Ein-
spritzpumpe 54 verbunden ist. Der Nocken 55 der Einspritz-
pumpe sitzt in dem durch die Kurbelwellenhauptlager 13 und
14 abgetrennten Raum 54’ des Kurbelgehduses 1 auf der Kur-
belwelle 12 und ist mit dieser drehfest verbunden. Die
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Schmierung des Einspritznockens 55 sowie der Kurbelwellen-
hauptlager 13 und 14 erfolgt durch einen Spriihnebel, der
{iber ein endloses Band 56 aus flexiblem Material, welches

an der Kurbelwelle 12 aufgehiingt ist, von dieser mitgenom-
men wird und unter den Kraftstoffspiegel 9 eintaucht, er-
zeugt wird, '

Die Schmierung der Triebwerksteilé erfolgt liber eine Dii-
seneinrichtung 57, welcher als Schmiermittel dienender
Kraftstoff lber die abgewinkelte Schmiermittelzuleitung 58
zugefihrt wird. Diese Diiseneinrichtung 57 steht auch mit
der iiber das Luftfilter 59 einstrémenden Ansaugluft in Ver-
bindung. Der Kurbelgeh#iuseteil 1" besitzt eine zur Kurbel-
wellenachse 3 koaxiale kreiszylindrische Offnung 67, in
welche der nach Art eines Venturirohres ausgebildete Kanal-
abschnitt 60 eingesetzt ist. Der genannte Kanalabschnitt

60 besteht aus zwei identischen H#lften 60’, die in einer
dessen Achse 64 enthaltenden Mittelebene 66 geteilt sind.
Die beiden identischen Kanalabschnitt-H&lften 60’ bestehen
vorzugsweise aus Kunststoffspritzguf und werden durch Zu-

sammenkleben miteinander verbunden.

In der Mittel- bzw. Teilungsbene 66 befinden sich Zufihr-
leitungen 65 filir den Schmierstoff, welche in beiden Teilen
identisch als offene Nuten ausgebildet sind und nach Zusam-
menkleben der beiden Kanalabschnitt-H#Zlften 60’ geschloése-
ne Leitungen ergeben. Diese Zufilihrleitungen 65 werden von
einer Ringausnehmung 68 gespeist, die ihrerseits am Umfang
durch zylindrische 0ffnung 67 abgeschlossen ist und Uber die
Schmiermittelzuleitung 68 und eine Verbindungsleitung 70lmit
dem Schmiermitﬁelreservoir 8 in Verbindung steht, wobel in diese
Verbindungsleitung ein Schwimmer 69’eingebaut ist. Im Bereich
des engsten Querschnittes 61 des Kanalabschnittes 60 ist in
einer Kreuzrippe 69 eine etwa in Richtung der Achse 64 verlau-
fende Diise 62 vorgesehen, deren Offnung mit 62’ bezeichnet ist.
An dem der Diise 62 entgegengesetzten Ende des Kanalabschnit-
tes 60 befinden sich die beiden durchbrochenen Stirnwinde 70
und 71, zwischen welchen eine z.B. aus einer Blechscheibe
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bestehende Riickschlagklappe 63 in Richtung der Achse 64 be-
weglich angeordnet ist. Aus dem durch die beiden Stirnwidn-
de 70 und 71 begrenzten Bewegungsraum 72 der Riickschlag-
klappe 63 miindet ein Umfangsschlitz 73 in den Kurbelraum 40
aus. Dadurch wird erreicht, daB die Riickschlagklappe 63
beim Ansaugen an die Stirnwand 70 gepreflt wird, wodurch die
Ansaugluft frei durch den Umfangsschlitz 73 in das Kurbel-
gehduse einstromen kann. Beim Komprimieren hingegenhw1rd die
Rickschlagklappe 63 an die Stirnwand 71 angepreBt, wodurch
ein Rlckstromen von Ansaugluft unterbunden ist. '

Bei jedem Ansaugtakt entsteht an der Diisendffnung 627, wel-
che im Bereich des engsten Querschnitts 61 des nach Art
eines Venturirohres ausgebildeten Kanalabschnitts 60 ange-
ordnet ist, ein Unterdruck, durch welchen tiber die Diise 62
eine dosierte Menge Schmierstoff angesaugt wird. Dieser
Schmierstoff mischt sich in Nebelform mit der Ansaugluft,
sodaf dieser Schmierstoff fein verteilt in den Kurbelraum 40
gelangt und dort alle beweglichen Teile schmiert. Der Spie-
gel 9 im Schmiefmittelreservoir 8 wird durch bekanﬁte Mittel,
welche im Bedarfsfalle Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehsil-
ter 50 zuleiten, konstant gehalten. Die der Ansaugluft als
Schmiermittel auf diese Weise zugefligte Kraftstoffmenge wird
durch eine Abstimmung des Durchmesserunterschiedes im Ventu-
rirohr und des Durchmessers der Diisendffnung 62’ auf einen
Wert ‘unterhalb der fiir den'Leerlauf der Maschine erforder-
lichen Menge eingestellt.
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Patentanspriiche:

1.

Mit einer Kurbelkastensplilung versehene Zweitakt-Brenn-
kraftmaschine, bei der im Ansaugkanal eine an eine
Schmierdlleitung angeschlossene Diise angeordnet ist,
die das Schmierdl aus einem Schmiermittelreservoir
mittels Unterdruck ansaugt, dadurch o
gekennzeichnet, daBf die Diise (62) im

~ engsten Querschnitt (61) eines nach Art eines Venturi-

5'

rohres ausgebildeten Kanalabschnittes (60) angeordnet
ist, und daR fur die Kraftstoffzufuhr, wie an sich be-
kannt, eine Einspritzpumpe (54) vorgesehen ist.

. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dap die Offnung (62’) zumindest anndhernd im Zen-
trum des engsten Querschnittes (61) des Kanalabschnittes

(60) angeordnet ist und in Strdmungsrichtung weist.

Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2, ausgefihrt

als Diesel-Maschine, dadurch gekennzeichnet, daB die
Schmiermittelzuleitung (58) bzw. das Schmiermittelreser-
voir (8) iiber eine Verbindungsleitung (70’) mit dem Kraftstoff-
behilter (50) der Brennkraftmaschine in Verbindung steht.

. Brennkraftmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-

net, daf die der Ansaugluft als Schmiermittel zugefligte
Kraftstoffmenge iiber eine Abstimmung des Durchmesser-
unterschiedes im als Venturirohr ausgefiihrten Kanalab-
schnitt (60) und des Durchmessers der Diisendffnung (627)
auf einem Wert unterhalb der fir den Leerlauf der Ma-
schine erforderlichen Menge gehalten ist,

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet,dal die Diiseneinrichtung (57) bzw. der nach
Art eines Venturirohres ausgebildete Kanalabschnitt (60)
als separater Leichtmetall- oder Kunststoffspritzgul-
bzw. -prefteil ausgefiihrt ist und auch ein Riickschlag-

"ventil bzw. eine Riickschlagklappe (63) umfaRt.
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Brennkraftmaschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daR der nach Art eines Venturirohres ausgebildete
Kanalabschnitt (60) aus zwei im wesentlichen identischen
Hélften (60’) besteht, die in einer dessen Achse (64)
enthaltenden Mittelebene (66) verbunden sind, und daR

in diesem Teil verlaufende Zufihrungsleitungen (65) der
Schmiermittelzuleitung (58) in dieser Mittelebene (66)
liegen.

Brennkraftmaschine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daR bei einer einseitig fliegend gelagerten Kurbel-
welle (12) der Kanalabschnitt (60) konzentrisch zur Kur-
belwellenachse (3) dicht in eine Offnung (67) an dem der
Kurbelwellenlagerung gegenliberliegenden Teil (1") des
Kurbelgehduses (1) eingesetzt und unmittelbar vom Luft-
filter (59) umgeben ist.

. Brennkraftmaschine nach Anspruch 7, dadurcﬁ gekennzeich-

net, daB die Schmiermittelzuleitung (58) im Kurbelge-
hduse (1) eine in die Offnung (67) fiir den Kanalabschnitt
(60) miindende Bohrung aufweist, die lber eine Ringausneh-
mung (68) mit den Zuflihrungsleitungen (65) zur Diisendff-
nung (62’) im eingesetzten Kanalabschnitt (60) in Ver-
bindung steht,

Brennkraftmaschine nach den Anspriichen 3 und 8, dadurch
gekennzeichnet, daB das Schmiermittelreservoir (8) in
einem, auch die einseitige Kurbelwellenlagerung sowie
ggf. die Betdtigungsnocken (55) der Einspritzpumpe (54)
aufnehmenden, vom Kurbelkasten abgetrennten Raum (547)
des Kurbelgehduses (1) untergebracht ist, wobei ein von
der umlaufenden Kurbelwelle (12) betdtigter Eintauch-
verteiler, insbesonders ein umlaufendes endloses Band

(56) od. dgl., fiir diesen abgetrennten Raum vorgesehen
ist.

86 05 23
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