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69 Schlauchboot.

@ Schlauchboote mit ihre Bordwand bildenden durchlau-
fenden Tragschiduchen sind erfindungsgem&aB mit an der
Unterseite der Tragschlduche angebrachten Zusatzschiu-
chen von etwa sichelartiger Querschnittsgestalt versehen.
Es gelingt damit einmal, die Fahreigenschaften der
Schlauchboote vor allem in Rauhwasser wesentlich zu ver-
bessern, und zum anderen ermdoglicht die besondere Quer-
schnittsform der Zusatzschlauche fertigungstechnische
Vereinfachungen.
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Deutsche Schlauchbootfabrik Hans Scheibert GmbH & Co KG,
3455 Eschershausen

Schlauchboot

Die Erfindung bezieht sich auf Schlauchboote, deren Bordwinde von
durch ein starres Querwandelement im Heckbereich in gegenseitigem
Abstand gehaltenen und im Bugbereich zusammengefiihrten aufblasbaren
Tragschlduchen gebildet sind, wobei zusitzliche aufblasbare Schldu-
che von im Vergleich zu den Tragschlduchen wesentlich geringerer
Querschnittsfléche an deren Unterseite in Lingsrichtung mit ihnen
durchlaufend vorgesehen sind.

Schlauchboote dieser Art mit im Unterwasserschiff gleichsam nach un-
ten verléngerten Tragschlduchen sind beispielsweise aus der DOS

3 227 104 bekannt. Die in geometrisch &hnlicher Entsprechung zu den
Tragschiduchen ebenfalls mit kreisformigem Querschnitt gestalteten
zusdtzlichen Schlduche sind dabei in einer gegen die senkrechte Mit-
telachse der Tragschléuche einwdrts versetzten Umfangszone an diesen
befestigt und dienen in erster Linie dazu, eine tangential an die
Tragschlduche angesetzte &uBere Bodenhaut zu spannen und als tragen-
de Fldchen fir die hydrodynamischen Eigenschaften des Bootskdrpers
nutzbar zu machen. Von Bedeutung ist hierfiir das abgestimmte Zusam-
menwirken mit einem gegen einen starren Innenboden sich abstiitzenden
und eine duBere Bodenhaut zwischen den Tragschlduchen stumpfwinkelig
abspreizenden Kiel. Wenn dieser Bootstyp sich im allgemeinen auch qut
bewahrt und die in ihn gesetzten Erwartungen durchaus erfiillt hat, so
lieB er verschiedentlich doch noch Wiinsche nach Verbesserungen offen,da
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er konstruktionsbedingt bei hheren Geschwindigkeiten einmal im Boden-
bereich besonders stark belastet wird und zum anderen mit zunehmender
Wellenhéhe in Rauhwasser deutlich an Fahrkomfort verliert.

Der Erfindung liegt als Aufgabe zugrunde, die bekannten Schlauchboote
unter Beibehaltung aller fahrtechnischen Vorziige durch eine neuartige
Gestaltung des Unterwasserschiffes hinsichtlich ihres Fahrverhaltens
insbesondere unter extremen Bedingqngen weiter zu verbessern und die
auftretenden Beanspruchungen méglichst materialgerecht in den Boots-
korper einzuleiten. Diese Aufgabe wird, ausgehend von Schlauchbooten
der eingangs geschilderten Gattung, erfindungsgemdB dadurch geldst,
daf die zusdtzlichen Schlduche im aufgeblasenen Zustand mit einer in
Form einer Sichel oder eines Kreiszweieckes von zwei ungleichen Ra-
dien umschriebenen, in bezug auf die Tragschliuche konkav gekrimmten
Querschnittsgestalt ausgebildet sind., Dabei verlduft die den Trag-
schlduchen zugekehrte konkave Innenfliche der zusitzlichen Schliuche
im wesentlichen nach dem Radius des kreisformigen oder zumindest ange-
ndhert kreisférmigen Querschnittes der Tragschliuche und ihre den
Tragschlduchen abgekehrte konvexe freie AuRenfliche nach einem im
Vergleich dazu kleineren Radius. Gem#R weiteren Teilmerkmalen der Er-
findung sind die zus&tzlichen Schlduche haftend mit den Tragschlduchen
verbunden und umspannen deren Umfang iiber einen Bogenwinkel in einer
GréBenordnung zwischen 452 und 900, vorzugsweise in der Art, daB sie
symmetrisch zur senkrechten Mittellinie des Tragschlauchquerschnittes
- auf die waagerechte Schwimmlage des Schlauchbootes bezogen - auf dem

“eingetauchten unteren Unmfangsbogen der Tragschliuche und auferhalb des

die Tragschlduche untereinander verbindenden Bootsbodens angebracht
sind.

Die Erfindung erreicht die angestrebten Verbesserungen mit vergleichs-
weise einfachen konstruktiven Mitteln. Mit dem neuartigen Sichel- oder
etwa Halbmondquerschnitt sind die zusdtzlichen Schliuche als sogenann-
te Halbschlduche in Ublicher Weise und mit den iiblichen Vorrichtungen
ohne besondere Schwierigkeiten herzustellen. Fir die Befestigung an
den zylindrischen Tragschliuchen bieten sie aufgrund ihrer im ganzen
konkaven Formkrimmung eine auBerordentlich breite Haftfliche, die den
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Klebevorgang erleichtert und vereinfacht und selbst noch bei fehler-

 hafter Ausfthrung eine hohe Abreiffestigkeit gewdhrleistet. In ihrer

symmetrischen Ausrichtung zu der Guerschnittsmitte der Tragschléuche
beeinflussen sie, in der Wirkung etwa Kielflossen vergleichbar, un-
mittelbar den Formfaktor des Unterwasserschiffes, was in der Folge
héhere Fahrgeschwindigkeiten auch in Rauhwasser ohne das gefirchtete
Springen und Schlagen ermdglicht und eine iiberraschende Spurtreue in
allen Geschwindigkeitsbereichen und beim Durchfahren extrem enger
Kurven begrindet. Der Fortfall der an bekannten Schlauchbooten vor-
gesehenen seitlichen Tragfldchen vereinfacht dazu noch die Konstruk-
tion und den Fertigungsaufwand, was sich letzten Endes in Kostener-
sparnissen niederschldgt. Die rdumliche und festigkeitsméRige Tren-
nung der zusdtzlichen Schlduche von dem in {iblicher Weise zwischen
den Tragschlduchen verspannten flexiblen Bootsboden wirkt sich dari-
ber hinaus in einer Verringerung und giinstigeren Verteilung der Bo-
denbeanspruchung vor allem in hoéheren Geschwindigkeitsbereichen und

- im durchschnittlichen Beladungszustand aus.

ZweckmdBig werden die zusdtzlichen Schlduche aus dem auch fir die
Tragschlduche verwendeten imprdgnierten Gewebe hergestellt. GemiB
einer Variante der Erfindung konnten sie stattdessen aber auch von
auswechselbar in formgebende zugfeste Hiillen eingelegten Schlauch-
kdrpemgebildet sein. Dies bietet den Vorteil der leichten, einfachen
Austauschbarkeit im Schadensfalle. Die Beschaffenheit und Konstruktion
des meistens vorhandenen inneren Einlegebodens sind fiir die Erfindung
ohne Bedeutung, und ebenso ist die Erfindung auch in Verbindung mit
nur einem aufblasbaren Luftkammerboden anwendbar.

Die Erfindung ist anhand der schematischen Darstellung zweier Ausfiih-
rungsbeispiele in der Zeichnung verdeutlicht. In der Zeichnung ist:

Fig. 1 ein erfindungsgemdfBes Schlauchboot in perspektivischer
Ansicht von hinten auf die Bodenfldches

Fig. 2 ein Querschnitt durch das Schlauchboot gemiB Fig. 1
in vergrafBertem MaBstab und
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Fig. 3 eine vVariante als Teildarstellung einer Ansicht
gemdB Fig. 2.

Das gezeichnete Schlauchboot ist in seinen wesentlichen Teilen aus
zwel den nutzbaren Innenraum einfassenden und durch einen den Innen-
raum nach unten abdichtenden flexiblen Bootsboden 4 untereinander
verbundenen aufblasbaren Tragschliuchen 3 aufgebaut. Die Tragschldu-
che sind im Bugbereich des Bootes in an sich bekannter Weise zu einem
stevenartig hochgezogenen Gebilde zusammengefihrt und werden im Heck-
bereich in ebenfalls bekannter Weise von einem den Innenraum nach
hinten abschlieBenden und gleichzeitig zum Aufnehmen eines nicht ge-
zeichneten AuBenbordmotors dienenden starren Heckbrett 5 in gegen-~
seitigem Abstand gehalten. Zwischen den Tragschliuchen 3 befindet sich
als unmittelbarer AbschluB des Bootsinnenraumes ein aus mehreren Tei-
len zusarmengesetzter starrer Einlegeboden 6, gegen den sich ein in
Langsrichtung durchlaufender aufblasbarer Kielschlauch 7 zum Spannen
des flexiblen Bodens 4 abstilitzt. Die Schlauchksrper 3 und 7 wie auch
der Boden 4 sind aus einem gummi- oder kunststoffbeschichteten Gewebe
hergestellt.

Die Zeichnung beschrénkt sich allein auf die Darstellung der zum Ver-
stdndnis der Erfindung wesentlichen Bootsteile. Von der Wiedergabe
anderer Ausriistungseinzelheiten, Beschlagelemente und Armaturen ist
der Ubersichtlichkeit halber abgesehen.

An der Unterseite der Tragschlduche 3 sind zusitzliche Schliduche 8

von im Einbauzustand etwa sichelfdrmiger Querschnittsgestalt aber

wesentlich kleinerer Querschnittsfléche in senkrechter Ausrichtung

zu diesen fest angebracht. Die als Halbschliuche, das heidt mit Halb-
kreisquerschnitt ebenfalls aus gasdicht impriégniertem Gewebe herge-
stellten zusdtzlichen Schléduche sind mit den Tragschlduchen verklebt
und nehmen im aufgeblasenen Gebrauchszustand die gezeichnete konkav
gekrimmte Gestalt an. Ihre Linge ist der Linge der Bordwinde entspre-
chend bemessen, und wie die Darstellung in Fig. 1 erkennen 1&Rt, lau-
fen sie Uber praktisch den gesamten geradlinigen Teil der Tragschldu-
che 3 durch. Der flexible Bootsboden 4 ist an ihrer Innenkante an die
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Tragschlduche angesetzt, so daB sie im Gebrauch des Schlauchbootes
vollstandig frei und voll wirksam sind.

GemdB der Teildarstellung in Fig. 3 sind die zusitzlichen Schliuche
von lose und auswechselbar in ihrerseits an den Tragschliuchen 3 be-
festigte formgebende Hiillen 18 eingelegten Schlauchkdrpern 28 gebil-
det. Als weitere Variante ist in diesem Falle anstelle eines starren
Einlegebodens {ber einem zugeordneten &uBeren flexiblen Bootsboden
ein an sich bekannter aufblasbarer Luftkammerboden 16 vorgesehen. An
der Wirkung der Erfindung selbst &ndert sich hierdurch nichts.
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1.

Schlauchboot, dessen Bordwinde von durch ein starres Querwandele-
ment im Heckbereich in gegenseitigem Abstand gehaltenen und im
Bugbereich zusammengefiihrten aufblasbaren Tragschlduchen gebildet
sind, wobei zusdtzliche aufblasbare Schlguche von im Vergleich zu
den Tragschlduchen wesentlich geringerer Querschnittsfliache an de-
ren Unterseite in L&ngsrichtung mit ihnen durchlaufend vorgesehen
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die zusitzlichen Schlduche (&)
im aufgeblasenen Zustand mit einer in Form einer Sichel oder eines
Kreiszweieckes von zwei ungleichen Radien umschriebenen, in bezug
auf die Tragschlduche (3) konkav gekriimmten Querschnittsgestalt
ausgebildet sind.

Schlauchboot nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die den
Tragschlduchen (3) zugekehrte konkave Innenflédche der zusitzlichen
Schlduche (8) im wesentlichen nach dem Radius des kreisférmigen
oder zumindest angendhert kreisférmigen Querschnittes der Trag-
schlduche und ihre den Tragschlduchen abgekehrte konvexe freie
AuBenfldche nach einem im Vergleich dazu kleineren Radius ver-
lauft.

Schlauchboot nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die zusdtzlichen Schlduche (8) haftend mit den Tragschlduchen
(3) verbunden sind und deren Umfang iiber einen Bogenwinkel in
einer GroBenordnung zwischen 45° und 90° umspannen,

Schlauchboot nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die zusdtzlichen Schlduche (8) symmetrisch zur senkrechten
Mittellinie des Tragschlauchquerschnittes - auf die waagerechte
Schwimmlage des Schlauchbootes bezogen - auf dem eingetauchten
unteren Umfangsbogen der Tragschlduche (3) angebracht sind.

Schlauchboot nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die zusdtzlichen Schlduche (8) auBerhalb des die Tragschliu-
che (3) untereinander verbindenden Bootsbodens (4) angebracht sind.



65 Schlauchboot nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die zusdtzlichen Schlduche von auswechselbar in formgebende

zugfeste Hilllen (18) eingelegten Schlauchkdrpern (28) gebildet
sind.

"Hannover, den 29, Juli 1985
85-53 P/Si Sti/Lo
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