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@  Schlauchboote  mit  ihre  Bordwand  bildenden  durchlau- 
fenden  Tragschläuchen  sind  erfindungsgemäß  mit  an  der 
Unterseite  der  Tragschläuche  angebrachten  Zusatzschläu- 
chen  von  etwa  sichelartiger  Querschnittsgestalt  versehen. 
Es  gelingt  damit  einmal,  die  Fahreigenschaften  der 
Schlauchboote  vor  allem  in  Rauhwasser  wesentlich  zu  ver- 
bessern,  und  zum  anderen  ermöglicht  die  besondere  Quer- 
schnittsform  der  Zusatzschläuche  fertigungstechnische 
Vereinfachungen. 
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Deutsche  a c h l a u c h b o o t f a b n k   Hans  S c h e i b e r t   GmbH  &  Co  KG, 
3456  E s c h e r s h a u s e n  

S c h l a u c h b o o t  

Die  Erf indung  b e z i e h t   sich  auf  S c h l a u c h b o o t e ,   deren  Bordwände  von 
durch  ein  s t a r r e s   Querwandelement  im  Heckbere ich   in  g e g e n s e i t i g e m  
Abstand  g e h a l t e n e n   und  im  Bugbereich  zusammengeführten  a u f b l a s b a r e n  

T ragsch l äuchen   g e b i l d e t   s ind ,   wobei  z u s ä t z l i c h e   a u f b l a s b a r e   S c h l ä u -  
5  che  von  im  Verg le i ch   zu  den  T ragsch l äuchen   w e s e n t l i c h   g e r i n g e r e r  

Q u e r s c h n i t t s f l ä c h e   an  deren  U n t e r s e i t e   in  Längs r i ch tung   mit  i hnen  

d u r c h l a u f e n d   vorgesehen  s i n d .  

Sch lauchboo te   d i e s e r   Art  mit  im  U n t e r w a s s e r s c h i f f   g le ichsam  nach  un -  
ten  v e r l ä n g e r t e n   T ragsch l äuchen   sind  b e i s p i e l s w e i s e   aus  der  DOS 

10  3  227  104  bekannt .   Die  in  geomet r i sch   ä h n l i c h e r   En t sprechung   zu  den 

T ragsch l äuchen   e b e n f a l l s   mit  k r e i s fö rmigem  Q u e r s c h n i t t   g e s t a l t e t e n  
z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  sind  dabei  in  e i n e r   gegen  die  s e n k r e c h t e   M i t -  

t e l a c h s e   der  T ragsch l äuche   e i n w ä r t s   v e r s e t z t e n   Umfangszone  an  d i e s e n  

b e f e s t i g t   und  dienen  in  e r s t e r   Linie   dazu,  e ine  t a n g e n t i a l   an  d i e  
15  T ragsch l äuche   a n g e s e t z t e   äußere  Bodenhaut  zu  spannen  und  als  t r a g e n -  

de  Flächen  für  die  hydrodynamischen  E i g e n s c h a f t e n   des  B o o t s k ö r p e r s  
nu t zba r   zu  machen.  Von  Bedeutung  i s t   h i e r f ü r   das  abgest immte  Zusam- 
menwirken  mit  einem  gegen  einen  s t a r r e n   Innenboden  sich  a b s t ü t z e n d e n  

und  eine  äußere  Bodenhaut  zwischen  den  T ragsch läuchen   s t u m p f w i n k e l i g  
10  a b s p r e i z e n d e n   Kie l .   Wenn  d i e s e r   Boots typ   sich  im  a l lgemeinen   auch  g u t  

bewährt  und  die  in  ihn  g e s e t z t e n   Erwartungen  durchaus  e r f ü l l t   ha t ,   so  
l ieß   er  v e r s c h i e d e n t l i c h   doch  noch  Wünsche  nach  Verbesse rungen   ofien.da 
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ei  fxuii5uruM.ionsDeaingx  oei  noneren  Geschwind igke i t en   einmal  im  Boden-  
bere ich   besonders   s t a rk   b e l a s t e t   wird  und  zum  anderen  mit  zunehmender  
Wellenhöhe  in  Rauhwasser  d e u t l i c h   an  Fahrkomfort   v e r l i e r t .  

Der  Erf indung  l i e g t   als  Aufgabe  zugrunde,   die  bekannten  S c h l a u c h b o o t e  
5  unter   Be ibeha l tung   a l l e r   f a h r t e c h n i s c h e n   Vorzüge  durch  eine  n e u a r t i g e  

Ges t a l t ung   des  U n t e r w a s s e r s c h i f f e s   h i n s i c h t l i c h   ihres   F a h r v e r h a l t e n s  
i n sbesonde re   unter   extremen  Bedingungen  w e i t e r   zu  v e r b e s s e r n   und  d i e  
a u f t r e t e n d e n   Beanspruchungen  mög l i chs t   mater i   a l g e r e c h t   in  den  B o o t s -  
körper   e i n z u l e i t e n .   Diese  Aufgabe  wird,   ausgehend  von  S c h l a u c h b o o t e n  

10  der  e ingangs   g e s c h i l d e r t e n   Gat tung,   e r f indungsgemäß  dadurch  g e l ö s t ,  
daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  im  au fgeb la senen   Zustand  mit  e i n e r   in  
Form  e i n e r   Sichel   oder  e ines   Kre i szwe ieckes   von  zwei  ung le ichen   Ra- 
dien  umschr iebenen ,   in  bezug  auf  die  T ragsch läuche   konkav  gekrümmten 
Q u e r s c h n i t t s g e s t a l t   a u s g e b i l d e t   s ind.   Dabei  v e r l ä u f t   die  den  T r a g -  

15  schlauchen  zugekehr te   konkave  I n n e n f l ä c h e   der  z u s ä t z l i c h e n   S c h l ä u c h e  
im  w e s e n t l i c h e n   nach  dem  Radius  des  k r e i s f ö r m i g e n   oder  zumindest   a n g e -  
näher t   k r e i s f ö r m i g e n   Q u e r s c h n i t t e s   der  T ragsch läuche   und  ihre  den 
Tragsch läuchen   abgekehr te   konvexe  f r e i e   Außenfläche  nach  einem  im 
Verg le ich   dazu  k l e i n e r e n   Radius.   Gemäß  we i t e r en   Tei lmerkmalen  der  E r -  

!0  f indung  sind  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche   haf tend   mit  den  T r a g s c h l ä u c h e n  
verbunden  und  umspannen  deren  Umfang  über  einen  Bogenwinkel  in  e i n e r  
Größenordnung  zwischen  45°  und  90°,  vorzugsweise   in  der  Art,   daß  s i e  

symmetrisch  zur  s enkrech ten   M i t t e l l i n i e   des  T r a g s c h l a u c h q u e r s c h n i t t e s  
-  auf  die  waagerech te   Schwimmlage  des  S c h l a u c h b o o t e s   bezogen  -  auf  dem 

!5  e i n g e t a u c h t e n   unteren  Umfangsbogen  der  T ragsch läuche   und  außerha lb   d e s  
die  T ragsch läuche   u n t e r e i n a n d e r   verb indenden   Bootsbodens  a n g e b r a c h t  
s i n d .  

Die  Erf indung  e r r e i c h t   die  a n g e s t r e b t e n   Verbesserungen   mit  v e r g l e i c h s -  
weise  e in fachen   k o n s t r u k t i v e n   M i t t e l n .   Mit  dem  n e u a r t i g e n   S i c h e l -   o d e r  

0  etwa  Ha lbmondque r schn i t t   sind  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  als  s o g e n a n n -  
te  Ha lbsch läuche   in  ü b l i c h e r   Weise  und  mit  den  üb l ichen   V o r r i c h t u n g e n  
ohne  besondere  S c h w i e r i g k e i t e n   h e r z u s t e l l e n .   Für  die  Be fe s t i gung   an 
den  z y l i n d r i s c h e n   Trag  schlauchen  b ie ten   sie  aufgrund  i h r e r   im  ganzen  
konkaven  Formkrümmung  eine  a u ß e r o r d e n t l i c h   b r e i t e   H a f t f l ä c h e ,   die  den 
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Klebevorgang  e r l e i c h t e r t   und  v e r e i n f a c h t   und  s e l b s t   noch  bei  f e h l e r -  

h a f t e r   Ausführung  eine  hohe  A b r e i ß f e s t i g k e i t   g e w ä h r l e i s t e t .   In  i h r e r  

symmetr ischen  Ausr ich tung   zu  der  Q u e r s c h n i t t s m i t t e   der  T r a g s c h l ä u c h e  

b e e i n f l u s s e n   s i e ,   in  der  Wirkung  etwa  K i e l f l o s s e n   v e r g l e i c h b a r ,   un-  

5  m i t t e l b a r   den  Formfaktor   des  U n t e r w a s s e r s c h i f f e s ,   was  in  der  F o l g e  

höhere  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t e n   auch  in  Rauhwasser  ohne  das  g e f ü r c h t e t e  

Springen  und  Schlagen  e r m ö g l i c h t   und  eine  ü b e r r a s c h e n d e   S p u r t r e u e   i n  

a l len   G e s c h w i n d i g k e i t s b e r e i c h e n   und  beim  Durchfahren  extrem  e n g e r  

Kurven  beg ründe t .   Der  F o r t f a l l   der  an  bekannten  Sch lauchboo ten   v o r -  

10  gesehenen  s e i t l i c h e n   T rag f l ächen   v e r e i n f a c h t   dazu  noch  die  K o n s t r u k -  

t ion   und  den  F e r t i g u n g s a u f w a n d ,   was  sich  l e t z t e n   Endes  in  K o s t e n e r -  

s p a r n i s s e n   n i e d e r s c h l ä g t .   Die  räuml iche   und  f e s t i g k e i t s m ä ß i g e   T r e n -  

nung  der  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche   von  dem  in  ü b l i c h e r   Weise  zwi schen  

den  T ragsch läuchen   ve r spann ten   f l e x i b l e n   Bootsboden  wi rk t   sich  d a r ü -  

15  ber  h inaus   in  e i n e r   Ve r r inge rung   und  g ü n s t i g e r e n   V e r t e i l u n g   der  Bo- 

denbeanspruchung  vor  allem  in  höheren  G e s c h w i n d i g k e i t s b e r e i c h e n   und 

im  d u r c h s c h n i t t l i c h e n   Be l adungszus t and   a u s .  

Zweckmäßig  werden  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche   aus  dem  auch  für   d i e  

T r a g s c h l ä u c h e   verwendeten  i m p r ä g n i e r t e n   Gewebe  h e r g e s t e l l t .   Gemäß 

20  e i n e r   V a r i a n t e   der  Er f indung  könnten  sie  s t a t t d e s s e n   aber  auch  von 
auswechse lba r   in  formgebende  z u g f e s t e   Hüllen  e i n g e l e g t e n   S c h l a u c h -  

körper«  g e b i l d e t   se in .   Dies  b i e t e t   den  V o r t e i l   der  l e i c h t e n ,   e i n f a c h e n  

A u s t a u s c h b a r k e i t   im  S c h a d e n s f a l l e .   Die  B e s c h a f f e n h e i t   und  K o n s t r u k t i o n  

des  me i s t ens   vorhandenen  inneren  E in l egebodens   sind  für  die  E r f i n d u n g  
25  ohne  Bedeutung,   und  ebenso  i s t   die  Er f indung  auch  in  Verbindung  m i t  

nur  einem  a u f b l a s b a r e n   Luftkammerboden  anwendba r .  

Die  Erf indung  i s t   anhand  der  schemat i schen   D a r s t e l l u n g   zweier  A u s f ü h -  

r u n g s b e i s p i e l e   in  der  Zeichnung  v e r d e u t l i c h t .   In  der  Zeichnung  i s t :  

Fig.  1  ein  e r f i ndungsgemäßes   Sch lauchboot   in  p e r s p e k t i v i s c h e r  
30  Ansicht   von  h in ten   auf  die  B o d e n f l ä c h e ;  

Fig.  2  ein  Q u e r s c h n i t t   durch  das  Sch lauchboo t   gemäß  Fig.  1 

in  ve rg röße r t em  Maßstab  und 
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n g .    ̂ e ine  Va r i an t e   als  Tei  I d a r s t e l l u n g   e i n e r   A n s i c h t  
gemäß  Fig.  2 .  

Das  g e z e i c h n e t e   Sch lauchboot   i s t   in  seinen  w e s e n t l i c h e n   Tei len   a u s  
zwei  den  nu tzbaren   Innenraum  e i n f a s s e n d e n   und  durch  einen  den  I n n e n -  

5  räum  nach  unten  abd ich tenden   f l e x i b l e n   Bootsboden  4  u n t e r e i n a n d e r  
verbundenen  a u f b l a s b a r e n   T ragsch läuchen   3  au fgebau t .   Die  T r a g s c h l ä u -  
che  sind  im  Bugbereich  des  Bootes  in  an  sich  bekann te r   Weise  zu  e inem 
s t e v e n a r t i g   hochgezogenen  Gebilde  zusammengeführt   und  werden  in  Heck-  
bere ich   in  e b e n f a l l s   bekann te r   Weise  von  einem  den  Innenraum  nach 

10  h in ten   ab sch l i eßenden   und  g l e i c h z e i t i g   zum  Aufnehmen  e ines   n ich t   g e -  
ze i chne t en   Außenbordmotors  dienenden  s t a r r e n   Heckbre t t   5  in  g e g e n -  
se i t igem  Abstand  g e h a l t e n .   Zwischen  den  T ragsch läuchen   3  b e f i n d e t   s i c h  
als  u n m i t t e l b a r e r   Abschluß  des  Boots innenraumes   ein  aus  mehreren  T e i -  
len  zusammengese tz te r   s t a r r e r   E in legeboden  6,  gegen  den  sich  ein  in  

15  Längs r i ch tung   d u r c h l a u f e n d e r   a u f b l a s b a r e r   K i e l s c h l a u c h   7  zum  Spannen 
des  f l e x i b l e n   Bodens  4  a b s t ü t z t .   Die  S c h l a u c h k ö r p e r   3  und  7  wie  auch 
der  Boden  4  sind  aus  einem  gummi-  oder  k u n s t s t o f f b e s c h i c h t e t e n   Gewebe 

h e r g e s t e l l t .  

Die  Zeichnung  be sch ränk t   sich  a l l e i n   auf  die  D a r s t e l l u n g   der  zum  V e r -  
20  s t ä n d n i s   der  Erf indung  w e s e n t l i c h e n   B o o t s t e i l e .   Von  der  Wiede rgabe  

anderer   A u s r ü s t u n g s e i n z e l h e i t e n ,   Besch lage lemen te   und  Armaturen  i s t  
der  Ü b e r s i c h t l i c h k e i t   h a lbe r   a b g e s e h e n .  

An  der  U n t e r s e i t e   der  T ragsch läuche   3  sind  z u s ä t z l i c h e   Schläuche  8 

von  im  E inbauzus tand   etwa  s i c h e l f ö r m i g e r   Q u e r s c h n i t t s g e s t a l t   a b e r  
15  w e s e n t l i c h   k l e i n e r e r   Q u e r s c h n i t t s f l ä c h e   in  s e n k r e c h t e r   A u s r i c h t u n g  

zu  diesen  f e s t   angeb rach t .   Die  als  H a l b s c h l ä u c h e ,   das  he iß t   mit  H a l b -  

k r e i s q u e r s c h n i t t   e b e n f a l l s   aus  g a s d i c h t   imprägnier tem  Gewebe  h e r g e -  
s t e l l t e n   z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  sind  mit  den  Tragsch läuchen   v e r k l e b t  

und  nehmen  im  au fgeb la senen   Gebrauchszus tand   die  g e z e i c h n e t e   konkav 

30  gekrümmte  G e s t a l t   an.  Ihre  Länge  i s t   der  Länge  der  Bordwände  e n t s p r e -  
chend  bemessen,  und  wie  die  D a r s t e l l u n g   in  Fig.  1  erkennen  l ä ß t ,   l a u -  

fen  sie  über  p r a k t i s c h   den  gesamten  g e r a d l i n i g e n   Teil  der  T r a g s c h l ä u -  
che  3  durch.   Der  f l e x i b l e   Bootsboden  4  i s t   an  i h r e r   Innenkante   an  d i e  
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T ragsch l äuche   a n g e s e t z t ,   so  daß  sie  im  Gebrauch  des  S c h l a u c h b o o t e s  

v o l l s t ä n d i g   f r e i   und  voll  wirksam  s i n d .  

Gemäß  der  T e i l d a r s t e l l u n g   in  Fig.  3  sind  die  z u s ä t z l i c h e n   S c h l ä u c h e  

von  lose  und  au swechse lba r   in  i h r e r s e i t s   an  den  Tragsch läuchen   3  b e -  
5  f e s t i g t e   formgebende  Hüllen  18  e i n g e l e g t e n   Sch lauchkörpe rn   28  g e b i l -  

de t .   Als  w e i t e r e   V a r i a n t e   i s t   in  diesem  Fa l le   a n s t e l l e   e ines   s t a r r e n  
E in legebodens   über  einem  zugeordne ten   äußeren  f l e x i b l e n   Bootsboden  
ein  an  sich  bekann te r   a u f b l a s b a r e r   Luftkammerboden  16  vorgesehen .   An 
der  Wirkung  der  Erf indung  s e l b s t   änder t   sich  h i e rdu rch   n i c h t s .  
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P a t e n t a n s p r ü c h e :  

1.  Sch lauchboo t ,   dessen  Bordwände  von  durch  ein  s t a r r e s   Q u e r w a n d e l e -  
ment  im  Heckbereich  in  gegense i t i gem  Abstand  geha l t enen   und  im 

Bugbereich  zusammengeführten  a u f b l a s b a r e n   Tragsch läuchen   g e b i l d e t  
s ind,   wobei  z u s ä t z l i c h e   a u f b l a s b a r e   Schläuche  von  im  Verg le i ch   zu 

5  den  Tragsch läuchen   w e s e n t l i c h   g e r i n g e r e r   Q u e r s c h n i t t s f l ä c h e   an  d e -  

ren  U n t e r s e i t e   in  Längs r i ch tung   mit  ihnen  du rch l au fend   v o r g e s e h e n  
sind,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  (6)  
im  au fgeb la senen   Zustand  mit  e i n e r   in  Form  e i n e r   S ichel   oder  e i n e s  

Kre i szwe ieckes   von  zwei  ung le ichen   Radien  umschr iebenen ,   in  bezug 
10  auf  die  T ragsch läuche   (3)  konkav  gekrümmten  Q u e r s c h n i t t s g e s t a l t  

a u s g e b i l d e t   s i n d .  

2.  Sch lauchboot   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  den 

Tragsch läuchen   (3)  zugekehr te   konkave  I n n e n f l ä c h e   der  z u s ä t z l i c h e n  
Schläuche  (8)  im  w e s e n t l i c h e n   nach  dem  Radius  des  k r e i s f ö r m i g e n  

15  oder  zumindest   angenäher t   k r e i s f ö r m i g e n   Q u e r s c h n i t t e s   der  T r a g -  
schläuche  und  ihre  den  Tragsch läuchen   abgekehr te   konvexe  f r e i e  

Außenfläche  nach  einem  im  Verg le ich   dazu  k l e i n e r e n   Radius  v e r -  
l ä u f t .  

3.  Sch lauchboot   nach  den  Ansprüchen  1  und  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
20  daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  (8)  ha f tend   mit  den  T r a g s c h l ä u c h e n  

(3)  verbunden  sind  und  deren  Umfang  über  einen  Bogenwinkel  i n  
e i n e r   Größenordnung  zwi  sehen  45°  und  90°  umspannen.  

4.  Sch lauchboot   nach  den  Ansprüchen  1  bis  3,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  (8)  symmetrisch  zur  s e n k r e c h t e n  

25  M i t t e l l i n i e   des  T r a g s c h l a u c h q u e r s c h n i t t e s   -  auf  die  w a a g e r e c h t e  
Schwimmlage  des  Sch lauchboo tes   bezogen  -  auf  dem  e i n g e t a u c h t e n  
unteren  Umfangsbogen  der  T ragsch läuche   (3)  angebrach t   s i n d .  

5.  Sch lauchboot   nach  den  Ansprüchen  1  bis  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche  (8)  außerha lb   des  die  T r a g s c h l ä u -  

30  che  (3)  u n t e r e i n a n d e r   verb indenden  Bootsbodens  (4)  angebrach t   s i n d .  
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6s  Sch lauchboo t   nach  den  Ansprüchen  1  bis  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  z u s ä t z l i c h e n   Schläuche   von  auswechse lba r   in  fo rmgebende  

z u g f e s t e   Hüllen  (18)  e i n g e l e g t e n   Sch l auchkörpe rn   (28)  g e b i l d e t  

s i n d .  

Hannover,   den  29.  J u l i   1985 

85-53  P/Sü  Sü /Lo  
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