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() Evakuiervorrichtung fiir Aufziige.

@ Mit dieser Evakuiervorrichtung k&nnen Perso-

nen, die in einer von einem Notfall betroffenen, bioc-

kierten Aufzugskabine (A) eingeschlossen sind, in Fig.2
kurzer Zeit sicher und ohne Hilfe von Bedienung- 1g.
spersonal befreit werden, ohne dass die blockierte
Aufzugskabine (A) in Bewegung gesetzt werden

muss. Zu diesem Zweck sind an den einander zuge-

wandten Seitenwinden der in einem gemeinsamen
Aufzugsschacht (7) gefihrten Aufzugskabinen (A, B,

C) Ubergangseinrichtungen (13) angeordnet, die ver-

riegelbare Tiren aufweisen. Nach Eintritt eines Not-

falles wird durch Driicken eines Alarmknopfes der

blockierten Aufzugskabine (A) ein Notfallkontakt -

(20a) geschlossen und eine Notsteuerungseinrich-

tung (18) aktiviert, worauf eine benachbarte Aufzugs-

kabine (B) automatisch auf das Niveau der blockier-

ten Aufzugskabine (A) gesteuert wird. Danach wer-

wli

13

den die Tiren der Ubergangseinrichtungen (13) bei-
der Aufzugskabinen (A, B) entriegelt und ged&ffnet, ke
so dass die Fahrgédste der blockierten Aufzugskabine T "'J""—)“I
(A) in die benachbarte Aufzugskabine (B) umsteigen P R RN 4
v=kdnnen. Nach dem Umsteigen werden die Tiren lr“ T3 | 300 Lf'ﬁ“ 30c
wieder geschlossen und verriegelt und die Notsteue- 7l
p\rungseinrichtung  (18) deaktiviert, so das die = L”” 2’:
¢ Fahrgiste zu beliebigen Stockwerken fahren k&nnen. = (‘ B %
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Evakuiervorrichtung fiir Aufziige

Die Erfindung betrifft eine Evakuiervorrichtung
flr Aufzlige einer Aufzugsgruppe, wobei eine Not-
steuerungseinrichiung vorgesehen ist, die bei Auf-
treten eines Notfalles zwecks Evakuierung von in

einer Aufzugskabine befindlichen Fahrgisten akti-

viert werden kann.

Derartigen Evakuiervorrichtungen liegt norma-
lerweise das Funktionsprinzip zugrunde, eine Auf-
zugskabine nach sinem durch eine Betriebsst&rung
verursachten unbeabsichtigien Halt zwischen zwei
Stockwerken zum néchstigelegenen Stockwerk zu
bringen, um den eingeschlossenen Fahrgisten das
Aussteigen zu ermdglichen. Eine h&ufige Ursache
fir  Betriebesstdrungen  sind  Netzspannun-
gsausfille. In solchen Fillen kann, wie beispiels-
weise mit der US-PS 3 506 085 bekannt geworden,
der Antriebsmotor an siner Hilfspannungsquelle ge-
schaltet und die betroffene Aufzugskabine zum
ndchsten Stockwerk gefahren werden.

Aus der GB-A 2 017 346 ist es bekannt, bei
BetriebsstOrungen die durch Neizspannungsausfall
oder Defekte der elektrischen Steuerung verursacht
werden, den Antriebsmotor an eine Hilfsspannungs-
quelle zu schalten, wobei automatisch diejenige
Fahrtrichtung flir die Notfahrt ermittelt wird, welche
weniger Energie verbraucht. Bei einer anderen, mit
der DE-A 1 506 484 bekannt gewordenen Einrich-
tung ist flir die Notfahrt ein Hilfsmotor vorgesehen,
so0 dass die betroffene Aufzugskabine auch bei
einem Defekt des Aniriebsmotors bewegt werden
kann. Auch hierbei wird die leistungsmissig
ginstigere Fahrtrichtung gewdhlt, so dass der
Hiifsmotor und die Hilfsspannungsquelle klein
dimensioniert werden kdnnen. Ist die eingetretene
Betriebsstérung derart, dass die Aufzugskabine
beispielsweise unter Ausl8sung der Fangvorrich-
tung zwischen zwei Stockwerken zum Stilistand
gekommen ist, so ist die Wah! der Fahririchtung flir
die Notfahrt nicht mehr ohne weiteres méglich. Bei
Defekten, bei denen die betroffene Aufzugskabine
sich weder in der einen noch in der anderen Rich-
tung bewegen I&sst, sind vorstehend erwidhnte Ein-
richtungen” ebenfalls nicht geeignet. In solchen
Fallen kann von der Alarmausli&sung bis zur Be-
freiung sehr viel Zeit vergehen, so dass die einge-
schlossenen Fahrgdste grossen psychiscl:en Bela-
stungen ausgesetzt sind.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, zwecks
Vermeidung vorstehend erwdhnter Nachteile eine
Evakuiervorrichtung gem#ss Oberbegriff zu -
schaffen, bei der eine von einem Notfall betroffene
Aufzugskabine nicht in Bewegung gesetzt werden
muss und die eingeschlossenen Fahrgiste trotz-
dem in kiirzester Zeit befreit werden k&nnen.
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Diese Aufgabe wird durch die im Patentans-

pruch 1 gekennzeichnete Erfindung gelGst. Hierbei -

wird flir die Evakuierung der in einer von einem
Notfall betroffenen Aufzugskabine einer Aufzugs-
gruppe befindlichen Personen eine benachbarte
Aufzugskabine verwendet. Zu diesem Zweck sind
an den einander zugewandten Seitenwinden der in
einem gemeinsamen Aufzugsschacht gefiihrten
Aufzugskabinen Ubergangseinrichtungen angeord-
net, die verriegelbare Tliren aufweisen. Nach Ein-
tritt des Notfalles und Aktivierung einer Notsteue-
rungseinrichtung wird die der biockierten Aufzugs-
kabine benachbarte Aufzugskabine auf deren
Niveau gesteuert, worauf die TlUren der
Ubergangseinrichtungen  beider Aufzugskabinen
entriegelt und gedffnet werden und die Fahrgéste
der blockierten Aufzugskabine in die benachbarte
Aufzugskabine umsteigen k&nnen. Nach dem Um-
steigen werden die Tiren wieder geschlossen und
verriegelt und die Notsteuerungseinrichtung deakti-
viert, so dass die Fahrgéste zu beliebigen Stock-
werken fahren kdnnen.

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile liegen
insbesondere darin, dass die Evakuierung von Per-
sonen aus blockierten und ohne Beseitigung der
Stérungsursache nicht in Bewegung setzbaren Auf-
zugskabinen in kiirzester Zeit sicher und ohne Hilfe
von Bedienungspersonal stattfinden kann, so dass
gréssere psychische Belastungen der einge-
schlossenen Fahrgiste vermieden werden. Weitere
Vorteile sind darin zu sehen, dass bei Notfillen
aufgrund mechanischer Defekte oder eines Span-
nungsunterbruches der blockierten Aufzugskabine,
eine ailenfalls vorgesehens Hiifsspannungsquelle
nicht beansprucht werden muss. Auch ist es vor-
teilhaft, dass die befreiten Fahrgdste nach dem

‘Umsteigen zu Stockwerken ihrer Wahl fahren

kdnnen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eine
auf der Zeichnung dargestellten
Ausflihrungsbeispieles nédher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt einer aus drei
Aufziigen bestehenden Aufzugsgruppe mit der er-
findungsgemi#ssen Evakuiervorrichtung,

Fig. 2 einen Léngsschnitt der Aufzugsgruppe
gemidss Fig. 1 in kieinerem Massstab, mit einer
Notsteuerungseinrichfung und

Fig. 3 einen Blockschaliplan der Notsteue-
rungseinrichfung gemiss Fig. 2.

in den Fig. 1 und 2 sind mit A, B, C drei an
Forderseilen 1, 2, 3 aufgehingte und iiber Ge-
gengewichte 4, 5, 6 ausbalancierte Aufzugskabinen
bezeichnet. Die Aufzugskabinen -A, B, G sind in

* einem gemeinsamen Aufzugsschacht 7 mittels an

Konsolen 8, 9 befestigien Fihrungsschienen 10
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gefihrt. Mit 11 sind automatische Kabinentiren be-
zeichnet, die mit Stockwerktliren 12 kuppelbar
sind. An den.Seitenwéanden der Aufzugskabinen A,
B, C, die parallel zu den Seitenwinden benachbar-
ter Aufzugskabinen A, B bzw. B, C, veriaufen sind
Ubergangseinrichtungen 13 angeordnet, welche
verriegelbare Tiren 14 aufweisen, deren Offenstel-
lung in der Fig. 1 strichpunktiert dargestelit ist und
deren Tiir-und Verriegelungskontakte mit den Si-
cherheitskreisen der Aufzugskabinen A, B, C ver-
bunden sind. An jeder Aufzugskabine A, B, C ist
ein beispieisweise aus der CH-PS 622 226 bekan-
nter, aus bistabilen Magnetschaltemn bestehender
Positionsgeber 15 befestigt, der mit im Aufzugs-
schacht 7 angeordneten Schaltmagneten zusam-
menwirkt. An den Ubergangseinrichtungen 11 der
Aufzugskabinen B, C sind weiter Magnetschaiter
16.1, 16.2, 163 befestigt, die von an den
Ubergangseinrichtungen 13 der Aufzugskabinen A,
B, C angeordneten Schaltmagneten 17 nur dann
wirksam betétigt werden, wenn jeweils die flir eine
Notfahrt ausgewdhlie Aufzugskabine das Niveau
der von einem Notfall betroffenen, blockierten Auf-
2ugskabine erreicht. .

in der Fig. 2 ist mit 18 eine nachfolgend an
Hand der Fig. 3 beschriebenen Notsteuerungsein-
richtung bezeichnet, welche eingangsseitig mit den
Positionsgebern 15, den weiteren Magnetschaitern
16.1, 16.2, 16.3 und Lastmesseinrichtungen 19 der
Aufzugskabinen B, C verbunden ist. Die Notsteue-
rungseinrichtung 18 kann {iber Notfallkontakte 20a,
20b, 20c mit einem Pol P einer Steuerspannungs-
quelle 21 verbunden werden, zu welcher eine Hilfs-
spannungsquelie 22 parallel geschaltet ist. Die den
Aufzugskabinen A, B, C zugeordneten Notfaliko-
ntakte 20a, 20b, 20c schliessen jewsils dann, wenn
nach Eintritt eines Notfalles der Alarmknopf der
betreffenden Aufzugskabine gedriickt wird. Mit 23,
24 sind Fahrtrichtungsschiitze der Aufzugskabinen
A, B, C bezeichnet, die {iber gestrichelt symboli-
sierte Fahrsteuerkontakte 25, 26 und Sicherheits-
kreiskontakte 27 sowie Uber Kontake 29 von den
Aufzugskabinen A, B, C zugeordneten Um-
schaltrelais 30a, 30b, 30c and die Steuerspan-
nungsquelle 21 schaltbar sind. Die Umschaltrelais
30a, 30b, 30c sind am anderen Pol M der Steuer-
spannungsquelle 21 und an Ausgingen der Not-
steuerungseinrichtung 18 angeschlossen. Uber wei-
tere Kontakte 31 der Umschaltrelais 30b, 30c
kdnnen die Fahrtrichtungsschiitze 23, 24 der Auf-
zugskabinen B, C bei gleichzeitiger Uberbriickung
der Fahrsteuerkontakte 25, 26 mit weiteren
Ausgéngen der Notsteuerungseinrichtung 18 ver-
bunden werden.

Die Notsteuerungseinrichtung 18 gemiss Fig.
3 weist drei Register 32a, 32b, 32c auf, in weichen
Adressen der Aufzugskabinen A, B, C gespeichert
sind und die Uber Freigabeanschilsse mit den

10

15

25

30

35

45

50

56

Notfallkontakten 20a, 20b, 20c und Uber parallele
Datenausgénge mit den Adresseneingingen eines
Dekodierers 33 verbunden sind. Mit 34a, 34b, 34c
sind weitere Register bezeichnet, die mit den Posi-
tionsgebern 15 verbunden sind und in welche die
Positionen der Aufzugskabinen A, B, C Ubertragen
werden. Das der Aufzugskabine A zugeordnete Re-
gister 34a steht Uber einen Freigabeanschluss mit
dem Notfallkontakt 20a in Verbindung. Die den
Aufzugskabinen B, C zugeordneten Ausginge des
Dekodierers 33 und die Notfalikontakte 20b, 20c
sind Uber nicht darge, stelte ODER-Ver-
knlpfungen mit Freigabeanschilissen der Register -
34b, 34c¢ verbunden. Ein Komparator 35 steht mit
seinen einen FEingdngen mit den parallelen
Ausgingen des Registets 34a und mit seinen an-
deren Eingdngen mit den parallelen Ausgéngen
des Registers 34b in Verbindung. Ein weiterer
Komparator 36 ist mit seinen einen Eingédngen
ebenfalis an den parallelen Ausgingen des Regi-
sters 34b und mit seinen anderen Eingdngen an
den parallelen Ausgéngen des Registers 34¢ ange-
schlossen. Eine erste Gatteranordnung 37 ist ein-
gangsseitig mit zwei den Fahrtrichtungen der Auf-
zugskabine B zugeordneten Ausgdngen ub, db des
Komparators 35, dem Notfallkontakt 20a und der
Lastmesseinrichtung 19 der Aufzugskabine B ver-
bunden. Eine zwsite Gatteranordnung 38 steht ein-
gangsseitig mit zwei den Fahrichtungen der Auf-
zugskabine C zugeordneten Ausgéngen uc, dc des
weiteren Komparators 36, dem Notfailkontakt 20b
und der Lastmesseinrichtung 19 der Aufzugskabine
C in Verbindung. Eine dritte Gatteranordnung 39 ist
singangsseitig an den Ausgéngen uc, dc des wei-
teren Komparators 36 und dem Notfallkontakt 20c
angeschlossen. Die Ausginge der Gatteranordnun-
gen 37, 38, 39 stehen mit Eingdngen einer vierten
Gatteranordnung 40 in Verbindung, welche ein-
gangsseitig ausserdem mit den Notfalikontakten
20a, 20b, 20c und den weiteren Magnetschaltern
16.1, 16.2, 16.3 der Aufzugskabinen B, C verbun-
den ist. Die vierte Gatteranordnung 40 steht aus-
gangsseitig mit vier Leistungsschalteiementen 41-
44, beispieisweise in Form von Transistorschaltern
in Verbindung, liber welche die Fahrtrichtungs-
schitze 23, 24 der Aufzugskabinen B, C in
Abhé&ngkeit von in der vierten Gatteranordnung 40
gebiideten Start-und Stopsignaien flr Auf-und
Abwirtsnotfahrten angesteuert werden k&nnen.

Mit 45 ist eine flinfte Gatteranordnung bezeich-
net, die eingangsseitig mit den den Aufzugskabinen
B, C zugeordneten Ausgéngen des Dekodierers 33
und den Notfallkontakten 20a, 20b, 20c verbunden
ist. Ausgangsseitig steht die finfte Gatteranord-
nung 45 mit drei Leistungsschaltelementen 46a,
46b, 46¢c, beispieisweise in Form von Transistor-
schaltern in Verbindung, Uber welche die Um-
schaltrelais 30a, 30b, 20c angesteuert werden
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kénnen. Die flinfte Gatteranordnung 45 und die
drei Leistungsschalielemente 46a, 46b, 46¢ bilden
zusammen mit den drei Registern 32a, 32b, 32¢
und dem Dekodierer 33 eine Kabinenauswahl-
schaltung, mittels welcher eine von einem Notfall
betroffene Aufzugskabine von der normailen Fahr-
steuerung abgeschaltet und eine flr die Notfahrt
ausgewdhite Aufzugskabine an eine aus den Ele-
menten 34a -44 der Notsteuerungseinrichiung 18
. gebildete Notfahrschaliung angeschaltet werden
kann. Die Kabinenauswahlschaltung ist derart kon-
zipiert, dass bei blockierten Aufzugskabinen A, C
die Aufzugskabine B und bei blockierter Aufzugska-
bine B die Aufzugskabine C fiir die Evakuierung
ausgewsdhlt wird. Uber zwei weitere Eingiinge
kdnnen der flinften Gatteranordnung 45 nach Be-
endigung der Evakuierung Signale Reset b, Reset
¢ zugeflihrt werden, mittels welchen die beteiligten
Aufzugskabinen wieder an die normale Fahrsteue-
rung geschaltet werden kdnnen.

An den Ausgingen des Dekodierers 33 sind
optische und/oder akustische Signaleinrichtungen
47b, 47c angeschlossen, die in den Aufzugskabi-
nen B, C angeordnet sind, und die bei Auswahl
einer Aufzugskabine B oder C flir eine Notfahrt
aktiviert werden.

Die vorstehend beschriebene Evakuiervorrich-
tung arbeitet wie folgt:

Es mOge angenbmmen sein, dass die Aufzugs-
kabine A infolge eines Spannungsunterbruches der
Steuerung von einem Notfall betroffen wurde und
zwischen zwei Stockwerken blockiert ist. In diesem
Fall wird bei Betatigung des in der Aufzugskabine
A angeordneten Alarmknopfes in der Pfértherloge
des Geb&dudes Alarm ausgeitst und der Notfallko-
ntakt 20a geschlossen, wodurch die Notsteuerun-
gseinrichtung 18 in Betrieb gesetzt wird. Bei
Schliessen des Notfallkontakies 20a wird die im
Register 32a gespeicherte Adresse der Aufzugska-
bine A freigegeben und dem Dekodierer 33 zu-
geflihrt, worauf dessen der Aufzugskabine B zu-
geordneter Ausgang aktiviert wird. Mittels der
dadurch eingeschalteten Signalisationseinrichtung
47b werden allenfalls anwesende Fahrgéste aufge-
fordert, die Aufzugskabine B sofort bzw. beim
ndchsten Halt zu verlassen, wobei noch vorhan-
dene Fahrbefehle geidscht und keine neuen mehr
angenommen werden. Durch die Aktivierung des
der Aufzugskabine B zugeordneten Rekodiereraus-
ganges und Schliessen des Notfallkontaktes 20a
werden Uber die flnfte Gatteranordnung 45 die
Leistungsschaltelemente 46a, 46b angesteuert und
die Umschalirelais 30a, 30b erregt, so dass die
Aufzugskabine A, B mittels der Kontakte 29 von
den zugeordneten normalen Fahrsteuerungen
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abgeschaltet und die Fahririchtungsschiitze 23, 24
der Aufzugskabine B Uber die weiteren Kontakte 31
an die Notsteuerungseinrichiung 18 angeschalitet
werden. -

Mit der Aktivierung des der Aufzugskabine B
zugeordneten Dekodiererausganges und dem
Schliessen des Notfallkontakies 20a werden auch
die in den weiteren Registern 34a, 34b enthaltenen
Positionen der Aufzugskabinen A, B freigegeben
und dem Komparator 35 zugeflhrt. Es mdge nun
angenommen sein, dass sich die flir die Notfahrt
ausgewihlie Aufzugskabine B unterhalb der vom
Notfall betroffenen Aufzugskabine A befindet. In
diesem Falle wird nach dem Vergieich der beiden
Positionen der der Aufwértsrichtung zugeordnete
Ausgang ub des Komparators 35 aktiviert. Da der
Notfallkontakt 20a geschiossen ist, so wird nach
Eintreffen eines Nullastsignales von der Aufzugska-
bine B {iber die erste und vierte Gatteranordnung
37, 40 das Leistungsschaltelement 41 angesteuert
und bei geschlossenen Sicherheitskreiskontakten
27 das der Aufwdrisrichtung zugeordnete
Fahririchtungsschiitz 23 der Aufzugskabine B er-
regt. Die Aufzugskabine B setzt sich daher nach
oben in Bewegung, wobei dem Anirieb mit der Um-
schaltung auf Notbetrieb auf nicht weiter be-
schriebene Weise eine kleine Fahrgeschwindigkeit
vorgegeben wird. Erreicht die Aufzugskabine B das
Niveau der blockierten Aufzugskabine A, so wird
der Magneischalter 16.1 betitigt. Das damit er-
zeugte Signal wirkt sich bei geschiossenem Notfall-
kontakt 20a derart aus, dass die Steuerspannung
des Leistungsschalielementes 41 (iber die vierte
Gatteranordnung 40 abgeschalttet wird, das
Fahrtrichtungsschiitz 23 abféllt und die Aufzugska-
bine B anhilt.

Nach dem Anhalten der Aufzugskabine B ne-
ben der blockierten Aufzugskabine A werden die
Tiren 14 der Ubergangseinrichtungen 13 entriegelt
und gedfinet. Gleichzeitig werden  die
Ubergangseinrichtungen beleuchtet und die in der
Aufzugskabine A befindlichen Fahrgéste durch
optische und/oder akustische Signalisation aufge-
fordert, in die Aufzugskabine B umzusteigen.
Danach wird durch gesignete Einrichtungen, bei-
spielsweise Fotozellen, gepriift, ob sich noch Per-
sonen in den Ubergangseinrichtungen 13 befinden.
Ist das nicht der Fall, so werden die Tiren 14 ge-
schlossen und verriegelt sowie die Beleuchtung in
den Ubergangseinrichtungen 13 ausgeschaltet.
Danach wird durch Eingabe eines Kabinenrufes das
Signal Reset b erzeugt, wodurch liber die fiinfte
Gatteranordnung 45 die Steuerspannung der
Leistungsschaitelomente 46a, 46b abgeschaltet
wird und die Umschalirelais 30a, 30b abfallen, so
dass die Aufzugskabinen A, B Uber die Kontakte 29
an die zugeordneten normalen Fahrsteuerungen



geschaitet und die Fahririchtungsschiitze 23, 24
der Aufzugskabine B mittels der weiteren Kontakte
31 von der Notsteuerungseinrichtung 18 abge-
schaltet werden.

Anspriiche

1. Evakuiervorrichtung fiir Aufziige einer Auf-
zugsgruppe, wobei eine Notsteuerungseinrichtung -
(18) vorgesehen ist, die bei Auftreten eines Notfal-

les zwecks Evakuierung von in einer Aufzugskabine -

(A,B,C) befindlichen Fahrgdsten aktiviert werden
kann,

dadurch gekennzeichnet,

~dass an den einander zugewandten Seitenwinden
der in einem gemeinsamen Aufzugsschacht (7)
gefihrten Aufzugskabinen (A,B,C)
Ubergangseinrichtungen (13) angeordnet sind, die
verriegelbare Tiren (14) aufweaisen,

-dass die Notsteuerungseinrichtung (18) eine
Kabinenauswahlschaltung (32a-33, 45-46c) auf-
weist, mittels weicher bei Aktivierung der Notsteue-
rungseinrichtung (18) eine einer vom :Notfall betroi-
fenen blockierten Aufzugskabine (A,B,C) benach-
barte Aufzugskabine (B,C) ausgewihit und an die
Notsteuerungssinrichtung (18) geschaltet wird und

-dass die Notsteuerungssinrichtung (18) eine
Notfahrschaltung (34a-44) aufweist, miftels welcher
die ausgewidhlte Aufzugskabine (B,C) auf das
Niveau der blockierten Aufzugskabine (A,B,C) ge-
steuert wird, so dass die in dieser befindlichen
Fahrgdste nach dem Entriegeln und Offnen der
Tiren (14) Uber die Ubergangseinrichtungen (13) in
die ausgewihlte Aufzugskabine (B,C) gelangen
kénnen.

2. Evakuiereinrichtung nach Patentanspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

-dass die Kabinenauswahischaltung je Aufzugska-
bine (A,B,C) ein Register (32a, 32b, 32c) aufweist,
in weichen Adressen der Aufzugskabinen (A,B,C)
gespeichert sind,

-dass die paralielen Datenausgénge der Register -
(32a, 32b, 32c) mit Adresseneingingen eines
Dekodierers (33). verbunden sind,

-dass Freigabeanschliisse der Register (32a, 32b,
32c) mit Notfallkontakten (20a, 20b, 20c) der Auf-
zugskabinen (A,B,C) in Verbindung stehen, wobei
bei Schliessen eine Notfallkontaktes (20a, 20b,
20c) die parallelen Datenausgénge des betreffen-
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den Registers freigegeben werden, und

-dass eine Gatteranordnung (45) vorgesehen ist,
die eingangsseitig mit den den Aufzugskabinen -
(B,C) zugeordneten Ausgéngen des Dekodierers -
(33) und den Notfallkontakten (20a, 20b, 20c) ver-
bunden ist und ausgangsseitig mit Leistungs-
schaltelementen (46a, 46b, 46c) in Verbindung
steht, Uber welche den Aufzugskabinen (A,B,C) zu-
geordnete Umschaltrelais (30a, 30b, 30c) gesteuert
werden kdnnen,

-wobei bei Schliessen des Notfallkontaktes einer
von einem Notfall betroffenen Aufzugskabine und
Aktivirung des einer benachbarten Aufzugskabine
zugeordneten Dekodiererausganges die diesen
Aufzugskabinen  zugeordneten  Umschaltrelais
betdtigt werden, wobei beide Aufzugskabinen von
einer normaien Fahrsteuerung abgeschaltet und die
zur Evakuierung ausgewshite Aufzugskabine an die
Notsteuerungseinrichtung (18) angeschaltert wird,
und

-wobei die Gatteranordnung (45) zwei weitere

-EBingdnge aufweist, Uber welche Signale Reset b,

Reset ¢ zuflhrbar sind, mittels welichen nach Been-

. digung der Evakuierung die beteiligten Aufzugska-
- binen wieder an die normale Fahrsteuerung ge-
“ schaltet werden k&nnen.

3. Evakuiersinrichtung nach den Pate-

ntanspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,

-dass die Notfahrschaltung je Aufzugskabine -
(A,B,C) ein Register (34a, 34b, 34c) aufweist, in
welche die von Positionsgebern (15) der Aufzugs-
kabinen (A,B,C) ermittelten Positionen (ibertragen
werden,

-dass je zwei Registern (34a, 34b bzw. 34b, 34c)
benachbarter Aufzugskabinen (A,B bzw. B,C) ein
Komparator (35, 36) zugeordnet ist,

-dass die paralielen Datenausginge von je zwei
Registern (34a, 34b bzw. 34b, 34c) benachbarter
Aufzugskabinen (A,B bzw. B,C) mit Eingingen des
zugeordneten Komparators (35 bzw. 36) verbunden
sind,

-dass Freigabeanschiisse der Register (34a, 34b,
34c) mit den Notfallkontakten (20a, 20b, 20c) und
den Ausgingen des Dekodierers (33) in Verbin-
dung stehen, wobei bei Schiiessen eines Notfallko-
ntaktes (20a, 20b, 20c) oder Aktivierung eines
Dekodiererausganges die Datenausginge des be-
treffenden Registers freigegeben werden,
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-dass Gatteranordnungen (37, 38) vorgesehen sind,
die eingangsseitig mit den Fahrtrichtungen der Auf-
zugskabinen (B,C) zugeordneten Ausgingen (ub,
db bzw. uc, dc) der Komparatoren (35 bzw. 36),
den Notfallkontakten (20a, 20b) und mit Lastmes-
seinrichtungen .(19) der Aufzugskabinen (B,C) ver-
bunden sind, und

-dass eine weitere Gatteranordnung (40) vorgese-
hen ist, die eingangsseitig mit Ausgéngen der Gat-
teranordnungen (37, 38), den Notfallkontakien (202,
20b, 20c) und mit an den Aufzugskabinen (B,C)
angeordneten Magnetschaltern (16.1, 16.2 bzw.
16.3) verbunden ist und ausgangsseitig mit
Leistungsschaltelementen (41-44) in Verbindung
steht, Uber welche den Aufzugskabinen (B,C) zu-
geordnete Fahririchtungsschiitze (23, 24) gesteuert
werden kdnnen,

10
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-wobei bei Schliessen des Notfallkontakies einer
von einem Notfall betroffenen Aufzugskabinen und
Aktivierung des einer benachbarten Aufzugskabine
zugeordneten Dekodiererausganges der betref-
fende Komparator die von der benachbarten Auf-
zugskabine einzuschlagende Fahririchtung ermittelt
und bei Eintreffen eines Nullastsignales dieser Auf-
zugskabine das entsprechende Fahririchtungs-
schiltz erregt und die Aufzugskabine gestartet wird,
und

-wobei bei Erreichen des Niveaus der vom Notfall
betroffenden Aufzugskabine ein an dieser ange-
brachter Schaltmagnet (17) den Magnetschalter
(16.1, 16.2, 16.3) der benachbarten Aufzugskabine
betdtigt. das betreffende Fahririchtungsschiitz
abfillt und die benachbarte Aufzugskabine anhilt.
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