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@ Vorrichtung zum Bewegen von Kraftfahrzeugtiiren.

€ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Bewegen von
Kraftfahrzeugtiiren zwecks Offnen und SchlieBen derselben
mit einem aus der Karosseriewand ausstelibaren Griffteil, das
in der Nichtgebrauchsstellung geschiitzt im Bereich der Ka-
rosseriewand liegt, wobei das Griffteil in seiner Gesamtheit in
seine Ruhestellung hinter die Karosseriewand zuriickschieb-
bar und aus der Karosseriewand in eine Bereitschaftsstellung
derart ausstellbar ist, daB es allseitig frei zuganglich ist.
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"Vorrichtung zum Bewegen von Kraftfahrzeugtiiren"

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum
Bewegen von Kraftfahrzeugtiiren.

Die zum Uffnen und SchlieBen von Kraftfahrzeugtiiren
erforderlichen Betatigungsgriffe sind von aus-

sen zuganglich an den Karosserieteilen angebracht
und sind dadurch den Witterungseinfliissen und insbe-
sondere dem StraPBenschmutz in erheblichem Umfang
ausgesetzt. Besonders trifft dies fiir die der Be-
tdtigung der Heckklappe oder Kofferraumklappe
dienenden Betdatigungsgriffe zu, da aufgrund des sich
an der Riickseite des Fahrzeuges bildenden Wirbel
hier besondere Verschmutzungserscheinungen auftre-
ten.

Aus der DE-0S 33 11 111 ist bereits eine Vorrichtung
zum OUffnen und SchlieBen von Fahrzeugtiiren bekannt-
geworden, die so ausgebildet sein soll, daB der
Luftwiderstand im Bereich des Betatigungsgriffes und
die auftretende Verschmutzung verringert werden
sollen. Diese bekannte Anordnung besteht darin, daB



10

15

20

25

30

35

0212364

der eigentliche Tiirgriff in einer in der Karosserie
ausgeformten Griffmulde versenkbar ist, so daB er
in seiner Ruhestellung mit seiner AuBenkontur biin-
dig mit der AuBenkontur der Karosserie liegt. Zum
Uffnen der Tir wird dieser Tiirgriff aus seiner
Griffmulde um eine vertikale, mit der Karosserie im
wesentlichen biindigen Achse einseitig in eine Be-
reitschaftsstellung herausgeschwenkt und kann dann
an der herausgeschwenkten Riickseite erfafft werden,
so daB dadurch ein Aufziehen der Tir moglich ist.
Zur besseren Fiihrung des eigentlichen Griffes sind
Stiitzschenkel vorgesehen, die durch die Griffmulde
zur Riickseite der Karosserie fiihren. Zum SchlieBen
der Tiir ist bei dieser bekannten Anordnung aber das
Ergreifen der AuBenseite des Betdtigungsgriffes not-
wendig, so daB dann der hier verschmutzte Griff mit
der Betdatigungshand in Beriihrung kommt. Bei der be-
kannten Anordnung schwenkt der in einer Griffmulde
versenktliegende Tiirgriff um eine vertikale Achse
nach auBen auf. Die obere und untere Kante des Tiir-
griffes ist, auch wenn sie in einer Griffmulde
liegt, der Verschmutzung ausgesetzt. Diese Ver-
schmutzung spielt bei einem horizontalen Aufklappen
der Tiur deshalb keine Rolle, da der Griff hinter-
griffen werden kann, ohne daB man mit der oberen
und unteren Kante des Griffes in Kontakt kommt.
Wirde dieser Griff in der dargestellten Form fiir
eine Heckklappe eingesetzt, wdare zwingend erforder-
lich, die obere und untere Randkante zu ergreifen,
so daB doch Verschmutzungen der Bedienungsperson
auftreten.

Wirde dieser Griff um eine horizontale Achse
schwenkbar an der Riickseite einer Kofferraumklappe
vorgesehen, bietet er keine gute Griffmoglichkeit
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fir die Bewegung der Kofferraumklappe oder der Heck-
tiir nach oben, wobei die Stiitzschenkel bei der be-
kannten Einrichtung nicht als Griffe ausgebildet
sind, sondern nur als Fiihrungsteile und somit ein
schwieriges Hintergreifen des eigentlichen Griffes
notwendig ware.

Die bekannte Anordnung ist zum Uffnen von Hecktiiren
oder Kofferraumklappen nicht zu benutzen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
richtung zu schaffen, mit der ein verschmutzungs-
freies Ergreifen eines Betdtiqungsgriffes im Bereich
der Heckklappe eines Fahrzeuges moglich ist, wobei
die Heckklappe sowohl angehoben, als auch nach unten
gezogen werden kann, ohne daB dabei die Betdtigungs-
hand mit der verschmutzten Karosserie in Kontakt
kommt.

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird
durch die Lehre des Hauptanspruches gelost.

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran-
spriichen erlautert.

Mit anderen Worten ausgedriickt, schldgt die Erfin-
dung einen Griff vor, dessen Griffteil, also dessen
Bereich, der von der Hand ergriffen wird, in der
Nichtgebrauchsstellung ganz in eine Uffnung in der
Karosseriewand zuriickgeschoben ist, wobei in der
herausgeschobenen Stellung dieses Griffteil allseits
ergreifbar ist, so daB damit eine Bewegung nach oben
oder unten der zugeordneten Tiir, beispielsweise der
Kofferraumklappe, moglich ist. Dieses Griffteil kann
als Schwenkbiigel ausgebildet sein, das durch eine
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entsprechende Uffnung in der Karosseriewand nach
auBen gefiihrt werden kann, oder es kann als zu

sich selbst parallel verfahrbarer Stift ausgebildet
sein (beispielsweise in Verbindung mit dem SchlieB-
zylinder eines Schlosses), wobei weiterhin die Uff-
nung durch die dieses Griffteil in die Karosserie-

"wand eingefiihrt wird, durch eine AbschluBplatte ver-

schlieBbar sein kann, so daB ein Verschmutzen zum
Inneren der Karosserie hin vermieden wird.

Das Griffteil kann mit einem Schlof kombiniert sein.
Genausogut kann aber die SchloBeinrichtung unab-
hdngig vom Griffteil sein. So wie dies bei Kraft-
fahrzeugen schon bekannt ist, kann auch so vorge-
gangen werden, daB unabhangig von der Betdtigung
eines Schlosses, das Griffteil auf mechanischem
Wege aus einer Ruhestellung in eine Bereitschafts-
stellung ggf. selbsttdtig fihrbar ist, wobei sogar
diese mechanischen Einrichtungen von der Innenseite
des Fahrzeuges aus betdtigbar sein kdnnen. Hierbei
kann weiterhin das Griffteil gleichzeitig die Ver-
riegelung zur Karosserie herstellen, so daB bei der
Ruhestellung des Griffteiles die Tiir verriegelt
ist, in der Bereitschaftsstellung des Griffteiles
aber die Tir oder Heckklappe gedffnet werden kann.
Alle diese MaBnahmen sind auch in Verbindung mit
einem SchloB durchfiihrbar.

Mit dem erfindungsgemdBen Vorschlag wird ein seit
vielen Jahren bestehendes und in der Praxis immer
wieder als unangenehm empfundenes Problem geldst,
und zwar mit einfachsten Mitteln, die ohne groBe
Schwierigkeiten auch bei bestehenden Kraftfahrzeugen
zu verwirklichen sind, ohne daB grundsdtzliche Ande-
rungen in der Karosseriegestaltung notwendig sind.



10

15

20

25

30

35

......

0212364

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol-
gend anhand der Zeichnungen erlautert. Die Zeich-
nungen zeigen dabei in den

Fig. 1 schaubildliche Darstellungen der erfin-
und 2 dungsgemaBen Anordnung und in den

Fig. 3 eine Schnittdarstellung durch eine er-
und 4 findungsgemdBe Vorrichtung.

In Fig. 1 ist mit 1 eine Karosseriewand bezeichnet,
beispielsweise der riickwartige Teil einer Heckklap-
pe, in die eine Betdtigungsvorrichtung 2 eingesetzt
ist. DieBetdatigungsvorrichtung 2 besteht im wesent-
lichen aus einem Griffteil 7, 8, das bei der Aus-
fihrungsform gemdB Fig. 1 und 2 aus einem Schwenk-
trager 4 besteht, der um ein Schwenklager 3 an der
Rickseite der Karosseriewand 1 gelagert ist. In der
Karosseriewand 1 ist eine Karosserieoffnung 15 vor-
gesehen, durch die das Griffteil 7, 8 des Schwenk-
tragers 4 nach auBen geschwenkt werden kann. Die
gebildete Karosseriedffnung 15 wird durch eine Ab-
schluBplatte 5 abgedeckt, so daB ein Verschmutzen
der Innenseite der Karosserie nicht moglich ist.

Die AbschluBplatte 5 ist bei dem in Fig. 1 darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel eben ausgebildet und
weist somit eine AbschluBfldche 6 auf, die biindig
mit der AuBenseite der Karosserie abschlieBt.

In Fig. 1 befindet sich die Betdtigungsvorrichtung
2 in der Ruhestellung und in Fig. 2 in der ausge-
klappten Stellung. Zusdtzlich kann die eigentliche
AbschluBplatte 5 mit einem SchloB 10 ausgeriistet

sein.
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Wie aus der Darstellung in Fig. 1 und 2 ersichtlich,
befindet sich somit das fir die Betdtiqung der Ka-
rosseriewand 1, d.h. beispielsweise des Kofferraum-
deckels, erforderliche Griffteil 7, 8 wdahrend der
Ruhestellung, d.h. also wdhrend des Fahrbetriebes
des Kraftfahrzeuges, durch die Abschluflplatte 5 ge-
schiitzt vor Verschmutzungen innerhalb der Karosse-
rie, so daB dann, wenn das Griffteil 7, 8 in die Ar-
beitsstellung verbracht wird, die Griffbereiche des
Griffteiles 7, 8 verschmutzungsfrei zur Verfiigung
stehen.

AuBerdem wird durch die erfindungsgemdBe Einrichtung
eine wirksame Angriffsfldche fiir eine effektivere
und bedienungsfreundlichere Betdtigung der Karosse-
riewand 1 erreicht.

Die Fig. 3 und 4 verdeutlichen, daB die erfindungs-
gemdBe Vorrichtung 2 mit einem SchloB 10 direkt
oder indirekt verbunden sein kann und/oder mit
einer Verriegelung der Heckklappe zur Karosserie
direkt oder indirekt verbunden ist.

So zeigt Fig. 3 ein integriertes SchloB 10, das mit
seinen Zuhaltungen 11 die Vorrichtung 2 gegen unbe-
absichtigtes Uffnen sichert. Die Verriegelung zur
Karosserie erfolgt iiber einen Riegelhebel 12, der in
ein an der Karosserie verankertes Gegenstiick 14 ein-
greift und somit die Heckklappe sichert. Eine an ge-
eigneter Stelle in geeigneter Weise angebrachte Fe-
der 13, die bei dem in den Fig. 3 bis 4 als Druck-
und Schnappfeder ausgebildet ist, hdlt die Betdti-
gungsvorrichtung 2, d.h. die Verriegelungsstrebe 12
in ihrer jeweiligen Endlage. Auch hier sind die
Griffteile 7, 8 versenkt und zur Innenseite der
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Karosserie zusatzlich durch ein Gehduse 9 ge-
schitzt.
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Patentanspriiche:

Vorrichtung zum Bewegen von Kraftfahrzeug-
tiiren zwecks Uffnen und SchlieBen derselben
mit einem aus der Karosseriewand ausstell-
baren Griffteil, das in der Nichtgebrauchs-
stellung geschiitzt im Bereich der Karos-
seriewand liegt, dadurch gekennzeichnet, dafB

das Griffteil (7, 8) in seiner Gesamtheit in
seine Ruhestellung hinter die Karosseriewand
(1) zuriickschiebbar und aus der Karosserie-
wand (1) in eine Bereitschaftsstellung der-
art ausstellibar ist, das es allseitig frei
zugdnglich ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die das Griffteil (7, 8) auf-

nehmende Karosseriedffnung (15) bei zuriickge-
schobenem Griffteil (7, 8) durch eine Ab-
schluBplatte (5) abgedeckt sein kann.

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Griffteil (7, 8)

und/oder die AbschluBplatte (5) in der zu-
riickgeschobenen Stellung mit der Karosserie-
wand verriegelbar sind (bei 12, 14).

Vorrichtung wenigstens nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die AbschluBplat-

te (5) und/oder das Griffteil mit einem
SchloB (10) ausgeriistet ist.

Vorrichtung wenigstens nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB beim Zuriickschie-

ben des Griffteiles (7, 8) eine selbsttatige
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Verriegelung des Griffteiles (7, 8) mit der
Karosserie erfolgt.

Vorrichtung wenigstens nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daf das Griffteil (7,

8) und die Verriegelung zur Karosserie direkt
oder indirekt miteinander gekoppelt sind.

Vorrichtung wenigstens nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, daB durch das Betatigen
der Verriegelung das Griffteil (7, 8) in
seine Ruhestellung bzw. in seine Bereit-

schaftsstellung gelangt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, daB das Griffteil (7, 8) als im wesent-
lichen L-formiger Schwenktrdger (4) ausgebil-

det ist, der um ein an der Riickseite der Ka-
rosseriewand (1) angeordnetes Schwenklager
(3) durch die Karosserieoffnung (15) nach
auBBen in eine Bereitschaftsstellung (Fig. 2,
4) und nach innen in eine Ruhestellung (Fig.
1, 3) schwenkbar ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Griffteil zu sich
selbst parallel in der Karosseriedoffnung ver-
schiebbar ist.
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