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&) Changierfadenfiihrer.

®) Ein Changierfadenfihrer (1) fir Aufspulma- ) 4
schinen fir Féden ist aus einem Stiick gefertigt und
besteht aus einem Fadenfiihrer flir den Faden, ein-
em Fadenflhrungsstlick, das parallelogrammf&rmig
ausgebildet und in einer Schiene geradgefiihrt ist,
und aus einem Schiffchen, das in der Gewindenut
einer Kehrgewindewalze gleitet. Die Filhrungskanten
{(12) sind langliche Fihrungsstege (6), die an dem
Changierfadenflihrer federnd, einseitig auskragend
befestigt sind. Zwischen den Fihrungskanten liegt
ein Mittelsteg (3). Die Fuhrungsstege k&nnen an
ihren Enden miteinander oder mit dem Mitteisteg
verbunden sein. 124 2 12.1
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Changierfadenfiihrer

Die Erfindung Dbetrifft einen Changierfa-
denfUhrer fUr Aufspulmaschinen zum Aufspulen
von Fidden. Der Changierfadenflhrer wird durch
eine drehend angetriebene Kehrgewindewalze an-
getrieben. Unter Kehrgewindewalze wird eine
Walze verstanden, die- auf ihrem Umfang eine
gewindeférmige Nut hat, die an den Enden des
Changierhubes ihre Steigung umkehrt. Durch Dre-
hung_der Kehrgewindewalze wird der Changierfa-
denfiihrer Uber den Changierhub hin-und her-
geflihrt. Der Changierfadenfihrgr besteht aus ein-
em Stiick, z.B. Plastik, und weist auf einer Seite ein
Schiffchen und auf der anderen Seite den
Fadenfiihrer auf. Das Schiffchen ist ein l&ngliches
Gebildet, das sich der Gewindenut anpaBt und mit
dieser kdmmt. Der Fadenflhrer besteht aus einem
verschleiffesten Material, z.B. Keramik, und ist in
dem K&rper des Changierfadenfihrers eingelassen.
Der Fadenfithrer besitzt einen Schlitz zur Fiihrung
des Fadens. Zwischen Fadenfihrer und Schiffchen
ist der Changierfadenfihrer mit Fihrungskanten
versehen, die ein gleichseitiges Parallelogramm
umschreiben. Der plattenférmige Fadenflhrer liegt
auf der ldngeren Diagonalen des Parallelogramms.
Der Schlitz zur Flihrung des Fadens liegt Uber dem
Schnittpunkt der Diagonalen des Parallelogramms.
Dieser Changierfadenflhrer ist durch das US-
Patent 3,664,596 (Bag. 662) bekannt. Die bekannte
Ausfihrung sieht vor, daB die Flhrungskanten
durch ein rautenfrmiges Fuhrungsplttchen gebil-
det wird. Dieses FuUhrungspldtichen dient der
Geradflihrung des Changierfadenfiihrers zwischen
zwei geraden Fihrungsschienen.

Diese Flhrungsschienen haben einen Abstand,
der im wesentlichen der LAnge der Diagonale des
FUhrungsplétichens entspricht, welche senkrecht
zu dem Fadenfiihrer liegt. Die FUhrungskanten und
das Schiffchen sind nun so zueinander geneigt,
daB stets zwei sich gegeniberliegende parallele
Fihrungskanten -an den beiden Fihrungsschienen
anliegen, wenn das Schifichen in der Kehrgewinde-
nut gleitet. In den Umkehrbereichen. in denen die
Kehrgewindenut ihre Steigung umkehrt, wird die
Geradfihrung von jeweils dem anderen Paar ge-
geniberliegender Fihrungskanten libernommen.

Diese Fihrungsschienen umfassen bei der be-
kannten Ausfiihrung das Flhrungspltichen auf der
Vor-und Rickseite, so da der Changierfadentihrer
sowohl in Umfangsrichtung als auch in beiden zur
Kehrgewindewaize radialen Richtungen zwangs-
gefiihrt ist. Der bekannte Changierfadenfihrer ist
ein unverzichtbares Bauteil fur alle
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Kehrgewindewellen-Changiereinrichtungen in
Aufspulmaschinen fiir Chemiefasern, die mit Ge-
schwindigkeiten von mehr als 1.000 m/min
Fadenaufwickelgeschwindigkeit betrieben werden.

Die Changiergeschwindigkeit hdngt von der
Aufwickelgeschwindigkeit ab. Ferner ist zum Auf-
bau einer guten 2zylindrischen Spule eine sehr
plétzliche Umkehr des Changierfadenflhrers an
den Hubenden erforderlich. Das heift mit anderen
Worten, daB die Kehrgewindenut an den Hubum-
kehrstellen einen sehr kleinen Krimmungsradius
haben muB. Hierdurch wird der Changierfa-
denfGhrer an den Hubenden hohen Be-
schleunigungen unterworfen. Es ist daher ersicht-
lich, daB die Standzeit eines derartigen Changierfa-
denfUhrers insbesondere durch Abrieb und
Ermiidung begrenzt ist. '

Aufgabe der- Erfindung ist die Verbesserung
des bekannten Changierfadenfiihrers, insbesondere
die Erh6hung der Standzeit. Diese L&sung ergibt
sich aus dem Kennzeichen des Anspruchs 1.

Bisher wurde versucht, das Standzeitproblem
durch Minimierung des Gewichts und durch Opti-
mierung der Materialauswah! zu I§sen. Es wurden
ferner so grofe Krimmungsradien der Kehrgewin-
denut an den Hubumkehrpunkten in Kauf genom-
men, die wickeltechnisch nicht mehr optimai waren.

Die Erfindung wendet sich von den bekannten
Bemihungen ab. Sie schafft Ersatz flir das paralle-
logrammfdrmige FUhrungsplatichen des bekannten
Changierfadenfiihrers. lhre Bedeutung liegt darin,
daf den Flhrungskanten eine weitere, bisher nicht
vorhandene Funkiion zugemessen wird. Die
Fihrungskanten sind erfindungsgem3B8 so ausge-
bildet, da8 sie in der Lage sind. Un-
gleichfdrmigkeiten der Bewegung, denen der
Changierfadenfihrer ~ durch  Stdrungen  der
Geradfiihrung und unvermeidliche Schwingungen
sowie durch die Umkehrbeschleunigungen unter-
worfen ist, auszugleichen und zu di&mpfen. Erste,
konstruktiv nicht optimierte Versuchsmuster erga-
ben eine Verbesserung der Standzeit von mehr als
30% gegeniiber den optimalen AusfUhrungen des

bekannten Changierfadenfihrers.

Der Erfindungsgedanke wird dadurch verwir-
klicht, da8 die Fihrungskanten durch ldngliche
Flhrungsstege gebildet sind, die an dem Changier-
fadenfiihrer  federnd befestigt sind. Die
Flhrungsstege sind also etwa in der Mittelebene
des Schiifchens mit dem Changierfadenfihrer fest
verbunden und sind als dinne Kragarme ausgebil-
det. Die Fihrungskanten dieser Fiihrungsstege lie-
gen auf den Seiten emnes rautenfdrmigen. gleich-
seitigen Parallelogramms. Sie sind im Bereich zu-
mindest eines der stumpfen Winkel des Parallelo-
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gramms  angeordnet. Vorzugsweise sind 4
Fihrungsstege, also auf jeder Seite zwei, an einem
Ende mit dem Changierfadenfihrer fest, jedoch
federnd verbunden. Die Fiihrungsstege ragen mit
ihrem anderen Ende in den Bereich der spitzen
Winkel des Parallelogramms und sind dort elasti-
sch beweglich. Durch entsprechende Materialaus-
wahl kann auch flir gute Dampfungseigenschaften
gesorgt werden. .

In einer Ausflihrung der Erfindung sind die
Flhrungsstege auskragend an dem Changierfa-
denfUhrer  befestigt. Das heift, daf die
Fiuhrungsstege wie  einseitig eingespannte
Federstibe elastisch beweglich sind. Hierbei ist es
zur Erzielung einer ausreichend groSen Standfe-
stigkeit und Wechselfestigkeit (Anzahl der
ertriglichen Lastwechsel)  erforderlich, die
Flihrungsstege im Bereich ihrer Befestigung relativ
dick auszubilden.

Bei einer anderen Ausflihrung der Erfindung ist
dies nicht erforderlich. Hier stlitzen sich die
Flhrungsstege an ihren freien Enden gegenseitig
ab. Daher trégt bei dieser Ausflihrung auch der
jeweils andere Flhrungssteg zur Festigkeit des ein-
en Flhrungssteges bei.

Da die Fuhrungsstege -in radialer Richtung der
Kehrgewindewalze gesehen -oberhalb des Schiff-
chens liegen, trégt das Schiffchen zur Befestigung
des aus verschieiffestem Material bestehenden
Fadenflhrers vorzugsweise einen Mittelsteg, der
zwischen den Fiihrungsstegen innerhalb des von
ihnen umschriebenen, gleichzeitigen Parallelo-
gramms, vorzugsweise auf der groBen Diagonalen
dieses Parallelogramms liegt. in diesen Mittelsteg
kann der Fadenflihrer eingelassen werden.

Bei dieser Ausflihrung ist es auch méglich, daB
sich die freien Enden der Flhrungsstege an dem
Mittelsteg abstiitzen. In dieser Ausfiihrung ist auch
der Mittelsteg als flexibler, federelastischer Steg
ausgebildet, der einerseits eine ausreichende
Federelastizitat fir die FUhrungsstege
gewahrleistet, andererseits aber auch zur Festigkeit
und insbesondere Wechselfestigkeit der
Flhrungsstege beitragt.

Wenn die Flhrungsstege mit inren Enden mit-
einander oder jeweils mit dem Mittelsteg verbun-
den werden, so kann diese Verbindung besonders
weich ausgebildet werden, so daB auch diese Ver-
bindung zur Federelastizitdt der Fihrungsstege
beitrédgt.

Es sind verschiedene M&glichkeiten gegeben,
um die Fihrungsstege an dem Changierfa-
denflihrer zu befestigen. In einer Ausfiihrung ist
vorgesehen, daB die Flhrungsstege unmittelbar auf
der Oberseite des Schiffchens befestigt sind. In
dieser Ausfiihrung wird zumindest ein Teil der Un-
terseite der Filhrungsstege und -falls vorhanden
auch des Mittelsteges -50 ausgefiihrt, daf dieser
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Teil als Gleitfiiche auf dem Umfang der Kehrge-
windewalze geeignet ist. Bei dieser Ausflhrung ist
mithin vorgesehen, daB die Fihrungsschienen flr
die Geradflhrung im Querschnitt nicht -wie bei
dem bekannten Ausflihrungsbeispiel -U-férmig,
sondern  L-férmig  ausgebildet sind. Die
Geradflihrung und Festlegung des Changierfa-
denflhrers in Umfangsrichtung der Kehrgewinde-
welle erfolgt durch die zueinander parallelen Flan-
ken der Geradfiihrung. Die Festlegung des Chan-
gierfadenfihrers in radialer Richtung zur Kehrge-
windewelle erfolgt auf der von der Kehrgewinde-
welle abgewandten Seite durch jewsils die L-
Flanke, die senkrecht von der Filhrungsflanke der
Geradfuhrung absteht und auf der der Kehrgewin-
dewelle zugewandten Seite unmittelbar durch die
Kehrgewindewelle selbst.

Weiterhin ist es mdglich, die Fiihrungsstege
auskragend an Tragstegen zu befestigen, wobei
diese Tragstege auf der Oberseite des Schiffchens
im wesentlichen in dessen Mittelebene, also auf
der  kurzen Diagonalen des wvon den
Flhrungsstegen umschriebenen Paralielogramms
befestigt sind.

Bei einer alternativen Ausflihrung ist vorgese-
hen, daB die Tragstege an dem Mittelsteg, und
zwar etwa in seiner Ldngsmitte, und parallel zum
Schiffchen an dem Mittelsteg befestigt sind und an
ihren freien Enden die Flihrungsstege tragen.
Diese Ausﬂjhrung ist insbesondere dann mdglich
und vorteilhaft, wenn der Fadenfiihrer -und der Mit-
telsteg, der den Fadenfiihrer trigt, durch einen
singeschniirten Hals mit dem Schiffichen verbun-
den sind, wie dies in entsprechender Form bei
dem bekannten Changierfadentiihrer der Fall ist.

Eine Ausflihrung, die sich durch sehr kom-
pakte, kleine Bauweise bei groBer Stabilitdt und
guten Feder-und D&mpfungseigenschafien aus-
zeichnet, ist dadurch gekennzeichnet, daf auf der
Oberseite des Schiffchens seitlich auskragend die
Flhrungsstege und mittig dazwischen der Mittel-
steg befestigt sind. Mittelsteg und Fihrungsstege
sind durch Tragstege miteinander verbunden,
wobei die Tragstege ebenfalls mit dem Schiffchen
verbunden sind.

Es wurde bereits zuvor darauf hingewiesen,
daB es nach der L&sung von Anspruch 1, 2 und
Anspruch 5 auch méglich ist, das Schifichen mit
dem Mittelsteg und den Fihrungsstegen bzw. auch
den Tragstegen Uber einen eingeschniirten Hals zu
verbinden. Die Ausfiihrung der Erfindung, die sich
durch besonders kompakie Bauweise als beson-
ders geeignet flir eine weitere Optimierung der
Standzeit erweist, ist jedoch dadurch gekennzeich-
net, daB keine solche Einschniirung vorhanden ist,
sondern daf die Filhrungsstege, der Mittelsteg, die
Tragstege -soweit vorhanden -unmittelbar auf der
Oberseite des Schiffchens sitzen und daf die Un-
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terseite der Flhrungsstege, d€s Mittelstegs, der
- Tragstege -soweit vorhanden -ganz oder teilweise
als Gleitflache ausgebildet ist, die geeignet ist, auf
der Oberfldche der Kehrgewindewalze zu gleiten.

im folgenden werden Ausflhrungsbeispiele der
Erfindung  beschrieben, wobei das erste
Ausfiihrungsbsispiel in einer Aufsicht (Fig. 1), ein-
em Teilschnitt durch Changiergehduse und Kehr-
gewindewelle (Fig. 2), einer perspektivischen Auf-
sicht (Fig. 3) und einer perspektivischen Untersicht
(Fig. 4), das zweite Ausfiihrungsbeispie! in einem
Teilschnitt durch Changiergehduse und Kehrgewin-
dewelie (Fig. 5), das dritte AusfUhrungsbeispiel in
einer Aufsicht (Fig. 6), das vierte
Ausfiihrungsbeispiel in einer Aufsicht (Fig. 7) sowie
beide letztgenannten Ausflihrungsbeispiele in einer
Seitenansicht mit Teilschnitt durch Changier-
geh&use und Kehrgewindewelle in einer Ebene der
Gewindenut (Fig. 8) gezeigt werden.

Zu den Fig. 1 bis 4:

Der Changierfadentlihrer 1 weist auf seiner Vorder-
seite den Uber die Flihrungsschiene 9 hinausragen-
den, dreieckirmigen Fadenflihrer 2 auf. Dieser
besitzt einen Fadenflihrungsschlitz 15, in dem der
Faden geflihrt wird. Der Fadenflihrer 2 ist ein z.B.
keramisches, verschieiBfestes Platichen. Er ist mit
einer Langskante in den Mittelsteg 3 eingelassen.
Der Changierfadenfiihrer 1 besteht im Ubrigen aus
"einem Stiick, z.B. einem geeigneten thermoplasti-
schen oder duroplastischen Kunststoff. Das Schiff-
chen 4 ist ein ldnglicher K&rper, der so gekrimmt
ist, daB er sich dem Krlimmungsradius der Gewin-
denut 8 der Kehrgewindewelle 7 anpaBt. Auerdem
schmiegt sich das Schiffchen 4 auch im Quer-
schnitt und in Langsrichtung der Gewindenut 8 an.
Die Gewindenut ist in Fig. 3 gestrichelt eingezeich-
net. Auf der Obrseite des Schiffchens sind auBer
dem Mittelsteg 3 auch die Fiihrungsstege 6 befe-
stigt. Die FlUhrungsstege 6 umschreiben mit ihren
AuBenkanten 12 ein im wesentlichen gleichseitiges
Parallelogramm. Die Fihrungsstege sind durch
Tragstege 5 mit dem Mittelsteg 3 in der Mittele-
bene des Schiffchens 4 verbunden. Die freien En-
den der Fihrungssiege 6 sind im Rahmen der
Materialeigenschaft  elastisch federnd und
dédmpfend beweglich.

Es ist zu bemerken, daB bei vorgegebener
Drehrichtung der Kehrgewindewelle 7 nur die
Flhrungsstege auf einer Seite des Changierfa-
denflhrers 1 unmittelbar tragen -in Fig. 1 und 2 die
unteren Flhrungsstege. Die anderen beiden -in
Fig. 1 und 2 oberen -Fihrungsstege haben im
wesentlichen die Funktion der Stabilisierung und
kdnnen evtl. auch weggelassen oder durch ein
anderes geformtes Fihrungselement ersetzt wer-
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den, dessen Form die Kippbewegung des Chan-
gierfadenfiihrers an den Changierhubenden um die
mit dem Flhrungsschlitz 14 fluchtende Kippachse
zulast.

Wie in Fig. 2 und Uberdies auch in Fig. 3
ersichtlich, stltzt sich der Changierfadenfiihrer 1
mit der Unterseite 13 des Mittelstegs und der
Flihrungsstege in radialer Richtung auf der Ob-
erflache der Kehrgewindewelle 7 ab. In Umfangs-
richtung ist der Changierfadenfiihrer durch seine
Fuhrungsstege 6 in den Fiihrungsschienen 9
geradgefihrt. Die Flhrungsschienen 9 sind dabei
L-f6rmig ausgebildet. Sie besitzen zwei zueinander
paraliele Flhrungsflanken 10, an denen die beiden
Flhrungsstege 6.1, die einander gegeniiberliegen,
geradgeflhrt sind. Jede Flhrungsschiene besitzt
ferner eine Halteflanke 11, die die Flhrungsstege
und Tragstege bis in den Bereich des Mittelsteges
umfaBt und verhindert, daB der Changierfa-
dentlhrer aus der Gewindenut 8 herausfillt. Die
Konturen der - Flhrungsstege mit  ihren
Flhrungskanten 12 sind so geformt, daB bei Um-
kehr der Gewindesteigung an den Hubenden die
Fuhrungsstege die Fuhrung wechseln. Wihrend
bei der in Fig. 3 angedeuteten Steigung der Gewin-
denut 8 die Fuhrungsstege 6.1 mit den
FUhrungskanten 12.1 flihren, Ubernehmen bei der
Umkehr der Steigung die Fihrungsstege 6.2 mit
den Fihrungskanten 12.2 die Fiihrung. Der Chan-
gierfadenflhrer ist mithin an den Changierhuben-
den um eine zur Kehrgewindewelle im wesentli-
chen radiale Achse, die im wesentlichen mit dem
FUhrungsschiitz 14 im Fadenfihrer 2 fluchtet, -
schwenkbar. '

In Fig. 5 ist eine Alternativversion im Schnitt in
der Mittelebene des Schiffchens dargestelit, bei der
der Mittelsteg 3 durch einen Hals 15 mit dem
Schiffchen 4 verbunden ist. An dem Mittelsteg sit-
zen seitlich -etwa in der Mittelebene des Schiff-
chens 4 -die Tragstege 5. An den Enden der
Tragstege 5 sitzen die Flhrungsstege 6. Bei dieser
Version sind die Fihrungsschienen 8 U-f&rmig aus-
gebildet. Neben der Fihrungsflanke 10 besitzen
die Flihrungsschienen zwei weitere Flanken 16, die
die FUhrungsstege 6 auf der Vorderseite und der
Rickseite des Changierfadenfiihrers umgreifen.

Die Changierfadenflhrer -Ausfiihrungsbeispiele
nach Fig. 6 und 7 -und ergénzend dazu Fig. 8 sind
dhntich wie die zuvor geschilderten
Ausflinrungsbeispiele ausgefiihrt. Gemeinsam ist
den Ausfiihrungsbeispielen, daB auf der Vordersei-
te des Changierfadenflihrers 1 der Fadenfiihrer 2
befestigt ist, der Uiber die Fiihrungsschiene 9 hin-
ausragt. In dem Fadenflihrungsschlitz 15 des
Fadenfihrers 2 wird der Faden gefiihrt. Der
Fadenfihrer 2 ist in den Mittelsteg 3 eingelassen.
Der Changierfadenfiihrer 1 besteht im {ibrigen aus
einem Stiick, z.B. einem geeigneten thermoplasti-
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schen oder duroplastischen Kunststoff. Das Schiff-
chen 4 ist ein idnglicher K&rper, der so gekriimmt
ist, daB er sich dem Krimmungsradius der Gewin-
denut 8 der Kehrgewindewelle 7 anpaft. AuBerdem
schmiegt sich das Schifichen 4 auch in
Léngsrichtung der Gewindenut 8 an (vgl. Fig. 3).
Auf der Oberseite des Schiffchens sind auBer dem
Mittelsteg 3 auch die Fiihrungsstege 6 befestigt.
Die Fuhrungsstege 6 umschreiben mit ihren
Aufenkanten 12 ein im wesentiichen gleichseitiges
Parallelogramm. Die Fihrungsstege sind durch
Tragstege 5 mit dem Mittelsteg 3 in der Mittele-
bene des Schiffchens 4 verbunden. Die freien En-
den der Fihrungsstege 6 sind im Rahmen der
Materialeigenschaften  elastisch federnd  und
dampfend beweglich. -

Es ist zu bemerken, daB bei vorgegebener
Drehrichtung der Kehrgewindewelle 7 nur die
Fuhrungsstege auf einer Seite des Changierfa-
denfuhrers 1 unmittelbar tragen -in Fig. 1 und 2 die
unteren Flhrungsstege. Die anderen beiden -in
Fig. 1 und 2 oberen -Fiihrungsstege haben im
weentlichen die Funktion der Stabilisierung und
kbnnen evtl. auch weggelassen oder durch ein
anderes geformtes Fiihrungselement ersetzt wer-
den, dessen Form die Kippbewegung des: Chan-
gierfadenfiihrers an den Changierhubenden um die
mit dem Flhrungsschlitz 14 fluchtende Kippachse
zulapt.

Wie in Fig. 8 ersichtlich, stiitzt sich der Chan-
gierfadenflhrer 1 mit der Unterseite 13 des Mittel-
stegs und der Fihrungsstege in radialer Richtung
auf der Oberflache der Kehrgewindewelle 7 ab. in
Umfangsrichtung ist der Changierfadenfiihrer durch
seine Fuhrungsstege 6 in den Fiihrungsschienen 9
geradgeflhrt. Die Flhrungsschienen 9 sind dabei
L-f6rmig ausgebildet. Sie besitzen zwei zusinander
paraliele Fiihrungsflanken 10, an denen die beiden
Fuhrungsstege, die einander gegeniiberliegen,
geradgefihrt sind. Jede Fihrungsschiene besitzt
ferner eine Halteflanke 11, die die Flhrungsstege
und Tragstege bis in den Bereich des Mittelsteges
umfaBt und verhindert, daB der Changierfa-
denflihrer aus der Gewindenut 8 herausfillt. Die
Konturen  der  Filhrungsstege mit  ihren
Flhrungskanten 12 sind so geformt, dag bei Um-
kehr der Gewindesteigung an den Hubenden die
Flhrungsstege die Fiihrung wechsein. Der Chan-
gierfadenfiihrer ist mithin an den Changierhuben-
den um eine zur Kehrgewindewelle im wesentli-
chen radiale Achse, die im wesentlichen mit dem
Flhrungsschlitz 14 im Fadenfiihrer 2 fluchtet, -
schwenkbar.

In Fig. 8 ist die Alternativversion nach Fig. 7 in
einer seitlichen Ansicht dargestellt. Der untere
Flhrungssteg und der Verbindungssteg sind teil-
weise -wie aus Fig. 7 ersichtlich -weggeschnitten.
Es ist erkennbar, daB ein Teil der Unterseite, und
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zwar der Bereich, der -radial zur.Kehrgewindewalze
gesehen -unter dem Fadenfiihrer liegt, besonders
eben ausgebildet ist, so daB dieser Bereich auf der
Kehrgewindewalze gleiten und den Changierfa-
denflihrer in radialer Richtung abstiitzen kann. Es
ist weiterhin ersichtlich, dag die Flhrungsstege 12
als U-Profil ausgebildet sind. Durch eine derartige
Profilierung 148t sich einerseits eine gute Elastizitat,
d.h. eine geringe Federkonstante und andererseits
eine hohe Festigkeit, insbesondere Wechselfestig-
keit erreichen.

Im dbrigen unterscheiden sich die
Ausflihrungsbeispiele nach den Figuren 6 und 7
voneinander und von den zuvor geschilderten
Ausfihrungsbeispielen durch folgendes:

Das Ausflihrungsbeispiel nach Fig 6 hat
Flhrungsstege, die an ihren freien Enden durch
Stiitzstege 16 mit dem Mittelsteg 3 verbunden
sind. Die Stiitzstege sind ebenfalls biegeweich, vor-
zugsweise jedoch auch federelastisch ausgebildet.
Mit  dieser  Ausflihrungsform  k&nnen  die
Fuhrungsstege eine besonders niedrige Federkon-
stante erhalten. Denn die Fihrungsstege erhalten
ihre Festigkeit durch Abstiitzung an dem Mittelsteg.
Andererseits wird die Gesamtelastizitdt nur wenig
behindert, weil der Mittelsteg und -selbst-
verstdndiich  auch  -der  gegeniiberliegende
Flhrungssteg federelastisch ausgebildet sind. Bei
dieser  Ausflhrung  werden  insbesondere
Dauerbriiche, die eventuell in dem Bereich entste-
hen, in dem Fiihrungsstege an die Tragstege 5
angesetzt sind, vermieden.

Bei dem Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 7 sind
die Flhrungsstege an ihren freien Enden durch
Stiitzstege 17 miteinander verbunden. Auch hier
wird jeder einzeine Fiihrungssteg besonders biege-
weich mit niedriger Federkonstante ausgebildet.
Die Festigkeit wird dadurch nicht beeintrachtigt,
weil der Fihrungssteg sich an dem ge-
genliberliegenden Fiihrungssteg abstiitzt. Auch die
Stiitzstege 17 kdnnen besonders weich ausgebildet
sein.

Um eine Vorstellung von den
GréBenverhiltnissen zu vermittein, sei darauf hin-
gewiesen, daB das Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 1
etwa im Verhltnis 1:3 vergr&fert ist.

BEZUGSZEICHENAUFSTELLUNG

1 Changierfadenfiihrer
2 Fadenfihrer

3 Mittelsteg

4 Schiffchen

5 Tragsteg

6 Flhrungssteg

7 Kehrgewindewelle
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8 Nut, Gewindenut

8 Filhrungsschiene

10 Fiithrungsflanke

11 Halteflanke

12 Fihrungskanten, AuBenkanten

13 Unterseite :

14 Fuhrungsschlitz, Fadenflhrungsschlitz
15 Hals

16 Stlitzstege

17 Stltzstege

Anspriiche

1. Changierfadenfiihrer flir Aufspuimaschinen
fur Faden, der durch eine rotierende Walze ange-
trieben wird;

die rotierende Walze ist eine Kehrgewindewalze,
die auf ihrer Oberfliche mit einer endlosen Gewin-
denut versehen ist;

der Changierfadenfiihrer (1) besteht aus einem
FadenfUhrungsstlick, in dem ein Fadenflhrer fir
den Faden vorhanden ist,

einem Schiffichen (4), das in die Gewindenut (8)
eingreift

sowie aus Fihrungskanten, die auf den Seiten ein-
es gleichseitigen Parallelogramms liegen und die
zwischen zwei parallelen Fllhrungsflanken (10) ein-
er Geradfiihrung (8) gefiihrt sind;

der Changierfadenfiihrer besteht aus einem Stiick,
wobei das Fadenfilhrungsstiick (2) und das Schiff-
chen ohne Zwischenschaltung eines Gelenks starr
verbunden sind,

dadurch gekennzeichnet, daf

die Fadenfiihrungskanten (12) l&ngliche
Flhrungsstege (6) sind, die an dem Changierfa-
denfiihrer (1) federnd befestigt sind.

2. Changierfadenfiihrer nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daf

die langlichen Fiihrungsstege einseitig auskragend
an dem Changierfadenfiihrer (1) befestigt sind.

3. Changierfadenfiihrér nach Anspruch 1 oder
2,

dadurch gekennzeichnet, da

das Schiffchen (4) auf seiner QOberseite einen Mit-
telsteg (3) trdgt, in den der Fadenfiihrer (2) einge-
lassen ist und aus dem der Fadenflhrer herausragt
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und der im wesentlichen in der Lingsmitte des
Schiffchens (4) und senkrecht zum Schiffchen (4)
liegt.

4. Changierfadenflhrer nach Anspruch 1 oder
2,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Flhrungsstege (6) an der Oberseite des Schiff-
chens (4) befestigt sind.

5. Changierfadenfiihrer nach Anspruch 1 oder
2l

dadurch gekennzeichnet, dag

die Fihrungsstege (6) an Tragstegen (5) befestigt
sind, die ihrerseits auf der Oberseite des Schiff-
chens (4) im wesentlichen in dessen Mittelebene
befestigt sind.

6. Changierfadenfiihrer nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, da

an den beiden Seiten des Mittelsteges (3) ungefahr
in der Mittelebene des Schiffchens (4) im wesentli-
chen zum Mittelsteg senkrechte Tragstege (5) be-
festigt sind, an deren Enden die Fiihrungsstege (6)
befestigt sind.

7. Changierfadenfihrer nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daf auf der Oberseite
des Schiffchens (4) seitlich auskragend die
Fiihrungsstege (6) und im wesentlichen mittig
dazwischen der Mittelsteg (3) befestigt sind,

und daB diese durch Tragstege (5), die ebenfalls
mit dem Schiffchen (4) verbunden sind und die im
wesentlichen auf der Mittelebene des Schiffchens
liegen, auch untereinander fest verbunden sind.

8. Changierfadenflihrer nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, das

die auf dem Schiffchen (4) sitzenden Teile (3, 5. 6)
des Changierfadenfiihrers (1) eine dem Schiffichen
zugekehrte Unterseite haben, die zumindest teilwei-
se als Gleitfliche auf der Oberfliche der Kehrge-
windewelle (7) ausgebildet ist, wenn das Schiffchen
in die Gewindenut (8) eingelegt ist,

wobei die Geradfiihrung (8) der Changiereinrich-
tung L-f&rmige Flanken (10, 11) aufweist, deren
zueinander parallele Flanken (10) eine Fithrungsnut
bilden, in der die zueinander parailelen
Flhrungsstege (6) des Changierfadeniiihrers
geradgefiihrt sind und deren in einer Ebene liegen-
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den Flanken (11) die auf der Fadenfiihrerseite gele-
genen Oberseiten der Flhrungsstege (6) bis in den
Bereich des Mittelsteges (3) umgreifen.

9. Changierfadenfiihrer nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Flhrungsstege (6) mit ihren freien Enden ge-
geneinander abgestiizt sind.

10. Changierfadenflhrer nach einem der An-
spriiche 3 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, daf
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die Flhrungsstege (8) jeweils mit ihrem freien
Ende an dem jeweiligen freien Ende des Mittelste-
ges abgesttitzt sind.

11. Changierfadenflihrer nach einem dsr voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dai

die Fuhrungsstege (6) im Querschnitt ein massear-
mes Profil mit hoher Festigkeit aufweisen.
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