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@ Eisenbahnweiche.

@ Bei einer Eisenbahnweiche werden y-férmige Schwellen
{50) verwendet. Die s-formige Krimmung aller Profile der Y-
Schwelle (50) ist gleich, aber die geraden Enden sind ents-
prechend dem Einsatzort in der Weiche unterschiedlich lang.
Im Zungenbereich (45,46) werden die Y-Schwellen (50)
abwechselnd spiegelbildlich angeordnet. Im Bereich des Her-
zstlicks (44} und der auseinanderlaufenden Gleise (42,43)
liegen die Y-Schwellen {50) nur zwischen einer &uReren
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Schiene (40,41) und dem Herzstiick (44) bzw. den beiden inn-
! eren Schienen {42,43), um eine elastische Unterstiitzung des
" Herzstiicks (44) zu erreichen und ein Nachstopfen des Schot-

ters 2u ermdglichen. Entlang dem geraden Gleis sind die

Schwellen (50) Gberwiegend rechtwinkelig zur geraden
- uBeren Schiene (40) angeordnet und stehen um dasselbe
. MaR nach auBen Gber (Fig. 4).
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Eisenbahnweiche

Beschreibung:

Die Erfindung bezieht sich auf eine Eisenbahnweiche mit y-férmigen
Schwellen.

FGr gerade oder gebogene Gleise wurden schon Stahlschwellen vorge-
schlagen, die aus zwei etwa s-fdrmig gebogenen Stahlprofilen mit
geraden Enden gebildet werden. An der Basis des Y werden die beiden
Stahlprofile unter Ausbildung eines Stitzpunktes fiir die eine Schiene
verbunden, und die beiden anderen gabelfdrmigen Enden werden durch
parallele Profilstlicke zu zwei weiteren Stutzpunkten fir die andere
Schiene ausgefihrt (LU-PS 81116). Derartige y-férmige Schwellen wur-
den in abwechselnder Anordnung unter den Gleisen vorgeschlagen. Ein
Vorteil dieser Y.Schwellen ist in einem erhdhten Querverschiebewider-
stand zu sehen.

Soweit bekannt ist, wurden fir Weichen bisher nur gerade Schwellen
verwendet, die (berwiegend rechtwinklig zu einer Mittellinie zwischen
den jeweils SuBeren Schienen verlegt wurden. Es ist dabei Gblich,
auch unter dem Herzstiick der Weiche durchgehende gerade Schwellen an-
zuordnen. Da das Herzstlck in beiden Richtungen Uberfahren wird, tritt
an ihm eine erhohte Belastung auf, die zu einer Durchbiegung und Ab-
senkung in den Unterbau fihrt. Wegen des Herzstiickes ist jedoch ein
Nachstopfen des Schotters unter einer durchgehénden Schwelle schwie~
rig und mit den Ublichen Stopfmaschinen nicht mdglich. Auch ein ande-
rer Unterbau LaBt sich hier nicht ohne weiteres reparieren. Ebenso
ist das Auswechseln der stark beanspruchten, langen Schwellen im Be-
reich 'des Herzstickes sehr arbeitsaufwendig. Eine unzureichende
Stiitzung des Herzstiickes filhrt aber zu dessen erh8htem Verschleifl,

Sofern Weichen in groBer Zahl’und standardisierten Abmessungen bens-
tigt werden, kdnnen die Einzelteile nach Schablonen hergestellt wer-
den. Bei Sonderausflihrungen wie fir Straflenbahnen, Industriebahnen
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ordndung der Unterbau unter den Schwellen des Hera2stlickes leichter
2ugénglich, so daB z.B. ein Nachstopfen eines Schotterbettes mit (b~
lichen Stopfmaschinen méglich wird. Die Y-Form der Schwellen ergibt
einen so hohen Querverschiebewiderstand, daB auch bej verhdltnismdfig

engen Krimmungen von Weichen keime extrem langen Schwellen notwendig
sind.

In weiterer Ausgestaltung der erfindungsgemifien Weiche werden mdg-
Lichst alle von der 3uBeren Schiene des geraden Gleises ausgehende
Schwellen im rechten Winkel zu dieser Schiene verlegt. Dies erleich-
tert die Vorbereitung und die Montage der Weichenteile. Die Gber die
duflere gerade Schiene nach aufien vorspringenden Enden der Schwellen
sind zweckmifigerweise gleich Lang. Die Schwellen kdnnen daher in
einfacher Weise ausgerichtet werden. Dje Uber die gebogene #uBere
Schiene vorspringenden Enden mbgen entsprechend der Krimmung eine
unterschiedliche Linge besitzen. Auch dieser Gesichtspunkt trigt
dazu bei, mit einer beschrinkten Anzahl von Profilen auszukommen.

Wahrend im Zungenbereich der Weiche die y-férmigen Schwellen abwech-
selnd in spiegelbildlicher Anordnung verlegt werden, wird gemiR
Anspruch 4 bevorzugt, im Bereich des Herzstlickes und der anschlieflen~
den auseinanderlaufenden Gleise der Weiche die miteinander verbun-
denen geraden Enden der s-fdrmigen Profile unter die in der Weiche
inneren Schienen der Gleise zu legen und die gabelfdrmigen Enden
unter die &uBeren Schienen. Dies ergibt einen weitgehend regelmifi-

gen Abstand der Unterstltzungspunkte fir jeweils beide Schienen eines
Gleises.

Als Schwellenmaterial sollte bevorzugt I-Profil-Stahl eingesetzt
werden, da diese bekannt elastische uhd dabei stabile I-Profil-Form
leicht und preiswert endlos zu walzen, in beliebige Lingen zerleg-
bar und s-férmig 2u biegen ist.

Da in bestimmten Gleichabschnitten aus signaltechnischen oder son-
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stigen bautechnischen Grinden keine Weichen mit Stahlschwellen einge-
setzt werden kénnen, sollten dort erfindungsgemdB gegossene faser-
verstirkte oder stahlarmierte Y-Beton-Schwellen Verwendung finden.
pDiese Betonschwellen kdnnen trotz der Abmggsungsviepfalt der SchweLLén

in jeder Weiche mit nur drei Typen von aneinanderzukoppelnden Form-
kasten gegossen werden.

Weitere Einzelheiten der erfindungsgemifien Weiche werden anhand der
Zeichnungen beschrieben, auf denen ein bevorzugtes Ausfiihrungsbei-
spiel dargestellt ist.

fig. 1a, 1b und 1c zeigen aufeinanderfolgende Teile einer weiché,'
Fig. 2 zeigt eine praufsicht auf eine Y-Schwelle ,

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht einer Y-Schwelle und

Fig. 4 eine verkleinerte Draufsicht auf eine erfindungsgemifie Weiche.

In swn fig. 1a bis 1c¢ ist insbesondere die Anordnung der Schwellen
bei einer L1nkswe1che dargestellt. Die Schwellen sind mit den Zahlen
1 bis 32 beze1chnet, wobei die Schwelle 1 an sich noch vor der
Weiche L1egt und d1e Schwelle 32 schon teilweise das an das gerade
Gleis der He1che anschl1eﬂende Gleisstlick unterstiitzt. In Fig. 1c
ist mit A der h1er nur te1lue1se sichtbare Zungenbereich, mit B

etwa der Herzstuckbere1ch und mit C der Bereich der auseinanderlau-

fenden Gleise beze1chnet.

Die Schienénfei(e der Weiche entsprechen der {iblichen Ausfihrung.

40 ist die &uBere Schiene des geraden Gleises, 41 die &uflere Schiene
des abzue1genden, gebogenen Gleises. 42, 43 sind die von dem Herz-
stick 44 an ause1nanderlaufenden Schienen der beiden Gleise, die
hier d1e inneren Sch1enen genannt sind. 45 und 46 sind die Weichen-
zungen, die durch eine zu1schen den Schwellen 2 und 3 angeordnete,

nicht dargestellte Einrichtung beuegbar sind. AuBer den Schwellen 2
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und 3 sind alle weiteren Schwellen y-fbrnig nit gleficher s~formiger
Krimmung aus Stahlprofilenzusammengesetzt. Die Léngen der geraden
Enden der Stahlprofile sind jedoch nach ihrem Einsatzort unterschied~
lich, wobei allerdings angestrebt wird, mehrere Profile gleicher
Abmessung zu verwenden. So sind in dem Beispiel die Y-Schwellen 1

und 19 bis 23 identisch und das bei ihnen verwendete Stahlprofil wird
mit derselben Lénge und Krimmung auch bei den Schwellen 2, 3 und 4
eingesetzt. Die Y~Schwellen 4 bis 18 sind abwechselnd in spiegelbild-
Licher Anordnung verlegt. Die Stahlprofile 51 und 52 sowie die an ihren
gabelférmigen Enden angeordneten Profilenden 57 und 58 unterstitzen
auch die beweglichen Zungen 45 und 46. Die Schwellen 19 bis 32 werden
so verlegt, dafl die gabelfdrmigen Enden jeweils unter einer 8uferen
Schiene 40 bzw. 41 Liegen. Die zusammengefigten geraden Enden 53, S4
der Stahlprofile unterstitzen die beiden inneren Schienen 42, 43.
Hierdurch wird insbesondere das eigentliche Herzstlck 44 in vorteil-
hafter Weise elastisch unterstlitzt. Auch ist 2.8. ein Nachstopfen des
Schotters in dem Herzstiickbereich ohne Schwierigkeiten und mit her-
k&mmlichen Maschinen mdglich.

Fig. 2 und 3 zeigen eine Y-Schwelle 50 aus zwei gegenlBufig s~formig

~ gekrimmten I-Stahlprofilen 51, 52, deren gerade Enden 53, 54, 55, 56
parallel sind. Der Einfachheit halber wurde hier die Schwelle 1 aus
Fig. 1a dargestellt, auf der nur ein Paar Schienen angeordnet ist;
ansonsten trdgt jede Schwelle innerhalb der Weiche drei oder vier
Schienenstrénge. Neben den gabelférmigen Enden 55, 56 sind kiirzere,
gerade I-Profile 57, 58 angeordnet. Die jeweils mit bestimmtem Ab-
stand nebeneinanderliegenden Profile 53, 54 und 55, 57 sowie 56, 58
sind Uber Riegel 59, 60 miteinander verschweiBit. Durch die Absténde
werden Schlitze gebildet, durch die Schwellenschrauben in nicht darge-
stellter Weise in einen Gewindeldcher enthaltenen und zwischen benach-
barte Profile einschiebbaren Klotz o.&. eingeschraubt werden. Zwischen
den oberen Riegeln 59 kénnen Unterlegteile 61 und seitliche Fihrungs-
platten 62 angeordnet sein. Mittels nicht gezeigter Spannklemmen unter
den Schwellenschrauben wird der SchienenfuB der Schienen 63 ausge-
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richtet auf der Schwelle 50 befestigt.

Alle Schwellen des geraden Gleises stehen Uber die 8uBere gerade
Schiene 40 um das MaB a nach auBlen Gber. Hierdurch lassen sich die
Y-Schwellen ausrichten. Auch kdnnen die Befestigungspunkte wenigstens
fur die geraden Schienen bereits an den Schwellen zusammengesetzt

werden, bevor die Weiche erstmalig montiert wird.

Wenn vorstehend auch insbesondere eine Regelweiche mit einem geraden
und einem abzuzweigenden, gekrimmten Gleis (Fig. 4) beschrieben ist,
so lassen sich mit Y-Schwellen auch andere Weichen, wie z.B. Krim-

mungsweichen, nach der erfindungsgeméfien Anordnung herstellen.
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Eisenbahnweiche

Patentanspriche:

1. Eisenbahnweichen mit y-1érmigen Schwellen, die aus s-férmigen Pro-
filen mit geraden Enden zusammengesetzt sind, dadurch gekennzeich-
net, dafl die s-férmige Krimmung des Mittelteils aller Profile
(51,52) gleich ist und die geraden Enden (53,54,55,56) der Profile
je nach der Lage der Schwelle (50) in der Weiche unterschiedlich
lang sind und daB wenigstens im Bereich (B) des Herzstlcks (44)
wechselweise von einer der beiden SuBeren Schienen €40,41) aus-
gehende Schwellen (50) sich nur bis unter das HerzstOck (44) und
die an dieses anschliefienden inneren Schienen (42,43) erstrecken.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im wesentlichen
alle von der #uieren Schiene (40) des geraden Gleises ausgehenden
Schwellen (50) rechtwinklig zu dieser Schiene (40) angeordnet sind.

3. Weiche nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die die duflere
Schiene (40) des geraden Gleises unterstit2enden Schwellen (50) um
dasselbe MaB (a) nach aufien vorspringen.

4. Weiche nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dal in den Bereichen (B und ) des Herzstickes (44) und der aus-
einanderlaufenden Gleise die miteinander verbundenen geraden Enden
(53,54) der s-f6rmigen Profile (51,52) unter den beiden inneren
Schienen (42,43) der beiden Gleise angeordnet sind.

5. Weiche nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dafBl die Schwellen (50) aus stihlernen I-Profilen zusammengefigt
sind.

6. Weiche nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

daBl die Schwellen (50) aus faserverstirktem oder stahlbewehrtem
Beton bestehen.
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