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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Eisenbahn- -

weiche mit y-férmigen Schwellen.

Fiir gerade oder gebogene Gleise wurden
schon Stahischwellen vorgeschlagen, die aus
zwei etwa s-formig gebogenen Stahlprofilen mit
geraden Enden gebildet werden. An der Basis des

Y werden die beiden Stahlprofile unter Ausbil-

dung eines Stiitzpunktes fiir die eine Schiene
verbunden, und die beiden anderen gabelférmi-
gen Enden werden durch paraliele Profilstiicke zu
zwei weiteren Stiitzpunkten fiir die andere
Schiene ausgefthrt (LU-PS 81116). Derartige y-
formige Schwellen wurden in abwechseinder
Anordnung unter den Gleisen vorgeschlagen. Ein
Vorteil dieser Y-Schwellen ist in einem erhéhten
Querverschiebewiderstand zu sehen.

. Soweit bekannt ist, wurden fiir Weichen bisher
nur gerade Schwellen verwendet, die Uberwie-
gend rechtwinklig zu einer Mittellinie zwischen
den jeweils duReren Schienen verlegt wurden. Es
ist dabei Ublich, auch unter dem Herzstiick der
Weiche durchgehende gerade Schwellen anzu-
ordnen. Da das Herzstlick in beiden Richtungen
tiberfahren wird, tritt an ihm eine erhéhte Bela-
stung auf, die zu einer Durchbiegung und Absen-
kung in den Unterbau fiihrt. Wegen des Herzst(ik-
kes ist jedoch ein Nachstopfen des Schotters
unter einer durchgehenden Schwelle schwierig
und mit den (iblichen Stopfmaschinen nicht még-
lich. Auch ein anderer Unterbau 148t sich hier
nicht ohne weiteres reparieren. Ebenso ist das
Auswechseln der stark beanspruchten, langen
Schwellen im Bereich des Herzstiickes sehr
arbeitsaufwendig. Eine unzureichende Stiitzung
des Herzstiickes flihrt aber zu dessen erhéhtem
Verschleil3.

Sofern Weichen in groRer Zahl und standardi-
sierten Abmessungen bendtigt werden, kénnen
die Einzelteile nach Schablonen hergestelit
werden. Bei Sonderausfiihrungen wie flir Stra-
Benbahnen, Industriebahnen oder abweichenden
Spurweiten missen Weichen mit geraden
Schwellen beim Hersteller zusammengebaut
werden, wobei z.B, alle Loécher fiir die Befesti-
gungsschrauben der Stlitzpunkte individuell zu
bohren sind.

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Weiche
insbesondere hinsichtlich der Abstiitzung des
Herzstiick-Bereiches durch die Schwellen zu ver-
bessern, wobei zugleich auch ein gerade an Wei-
chen notwendiger erhdhter Querverschiebewi-
derstand sowie auch eine Vereinfachung der Fer-
tigung und Montage bei Einzel- und Sonderaus-
fihrungen angestrebt wird.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist gemal Anspruch
1 die Herstellung einer Weiche mit an sich
bekannten y-formigen Schwellen vorgesehen,
wobei die mittlere s-formige Krimmung der ver-
wendeten Profile in der erfindungsgemaRen
Anordnung konstant ist, wihrend die geraden
und parallelen Enden die jeweils notwendige
Lénge der Schwellen ergeben und wobei die
Schwellen wenigstens im Bereich des Herzstiik-
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kes nicht (iber die gesamte Breite der Weiche
reichen, sondern nur von den beiden &uferen
Schienen wechselweise bis unter das Herzstiick
bzw. die inneren Schienen der auseinanderlau-
fenden Gleise.

Die konstante s-formige Kriimmung des Mittel-
teils der Profile vereinfacht die Fertigung der
Profile und erleichtert die Montage, da die
Abstédnde der Stutzpunkte auf den gabelférmigen
Enden einer Schwelle gleich sind, auch wenn die
gesamte Lange der Schwelle z.B. im Bereich der
Weichenzunge zunimmt.

So gefertigte Profile kbnnen daher auch an
verschiedenen Stellen der Weiche fiir die y-férmi-
gen Schwellen verwendet werden.

Wenn im Bereich des Herzstiickes eine
Schwelle nur eine duBere Schiene und die beiden
in der Weiche innenliegenden Schiene unter-
stiitzt, so wird hierdurch eine vorteilhafte elas-
tische Lagerung des Herzstiickes erreicht, die
dessen Verschlei® mindert. Auflerdem ist bei
dieser Anordndung der Unterbau unter den
Schwellen des Herzstlickes leichter zugénglich, so
daR z.B. ein Nachstopfen eines Schotterbettes mit
iblichen Stopfmaschinen méglich wird. Die Y-
Form der Schwellen ergibt einen so hohen Quer-
verschiebewiderstand, daf8 auch bei verhiltnis-
mé&Rig engen Krimmungen von Weichen keine
extrem langen Schwellen notwendig sind.

In weiterer Ausgestaltung der erfindungsgema-
Ren Weiche werden méglichst alle von der duRe-
ren Schiene des geraden Gleises ausgehende
Schwellen im rechten Winkel zu dieser Schiene
verlegt. Dies erleichtert die Vorbereitung und die
Montage der Weichenteile. Die {iber die duRere
gerade Schiene nach auBen vorspringenden
Enden der Schwellen sind zweckmiRigerweise
gleich lang. Die Schwellen kdnnen daher in einfa-
cher Weise ausgerichtet werden. Die (iber die
gebogene duBere Schiene vorspringenden Enden
mogen entsprechend der Krlimmung eine unter-
schiedliche Lange besitzen. Auch dieser Gesichts-
punkt trdgt dazu bei, mit einer beschrdnkten
Anzahl von Profilen auszukommen.

Wihrend im Zungenbereich der Weiche die y-
férmigen Schwellen abwechselnd in spiegelbildli-
cher Anordnung verlegt werden, wird gemaR
Anspruch 4 bevorzugt, im Bereich des Herzstiik-
kes und der anschlieRenden auseinanderlaufen-
den Gleise der Weiche die miteinander verbunde-
nen geraden Enden der s-formigen Profile unter
die in der Weiche inneren Schienen der Gleise zu
legen und die gabelférmigen Enden unter die
&ufderen Schienen. Dies ergibt einen weitgehend
regelméBigen Abstand der Unterstiitzungspunkte
fiir jeweils beide Schienen eines Gleises.

Als Schwellenmaterial sollte bevorzugt I-Profil-
Stahl eingesetzt werden, da diese bekannt elas-
tische und dabei stabile I-Profil-Form leicht und
preiswert endlos zu walzen, in beliebige Léngen,
zerlegbar und s-férmig zu biegen ist.

Da in bestimmten Gleisabschnitten aus signal-
technischen oder sonstigen bautechnischen
Griinden keine Weichen mit Stahlschwellen ein-
gesetzt werden kénnen, sollten dort erfindungs-
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gemal gegossene faserverstirkte oder stahlar-
mierte Y-Beton-Schwellen Verwendung finden.

Diese Betonschwellen kénnen trotz der Abmes-
sungsvielfalt der Schwellen in jeder Weiche mit
nur drei Typen von aneinanderzukoppelnden
Formkasten gegossen werden.

Weitere Einzelheiten der erfindungsgeméfRien
Weiche werden anhand der Zeichnungen
beschrieben, auf denen ein bevorzugtes Ausfiih-
rungsbeispiel dargestellt ist.

Fig. 1a, 1b und 1c zeigen aufeinanderfolgende
Teile einer Weiche,

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf eine Y-Schwelle,

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht einer Y-Schwelle
und

Fig. 4 eine verkleinerte Draufsicht auf eine
erfindungsgemale Weiche.

In dem Fig. 1a bis 1c ist insbesondere die
Anordnung der Schwellen bei einer Linksweiche
dargestelit. Die Schwellen sind mit den Zahlen 1
bis 32 bezeichnet, wobei die Schwelle 1 an sich
noch vor der Weiche liegt und die Schwelle 32
schon teilweise das an das gerade Gieis der
Weiche anschlieBende Gleisstiick unterstiitzt. In
Fig. 1c ist mit A der hier nur teiiweise sichtbare
Zungenbereich, mit B etwa der Herzsttickbereich
und mit C der Bereich der auseinanderlaufenden
Gleise bezeichnet.

Die Schienenteile der Weiche entsprechen der
uiblichen Ausfiihrung. 40 ist die dulBere Schiene
des geraden Gleises, 41 die duBBere Schiene des
abzweigenden, gebogenen Gleises. 42, 43 sind
die von dem Herzstlick 44 an auseinanderlaufen-
den Schienen der beiden Gleise, die hier die
inneren Schienen genannt sind. 45 und 46 sind
die Weichenzungen, die durch eine zwischen den
Schwellen 2 und 3 angeordnete, nicht dargestellte
Einrichtung bewegbar sind. AuBBer den Schwellen
2 und 3 sind alle weiteren Schwellen y-férmig mit
gleicher s-férmiger Krimmung aus StahiProfilen-
zusammengesetzt. Die Langen der geraden
Enden der Stahiprofile sind jedoch nach ihrem
Einsatzort unterschiedlich, wobei allerdings ange-
strebt wird, mehrere Profile gleicher Abmessung
2u verwenden. So sind in dem Beispiel die Y-
Schwellen 1 und 19 bis 23 identisch und das bei
ihnen verwendete Stahlprofil wird mit derselben
Lange und Kriimmung auch bei den Schwellen 2,
3 und 4 eingesetzt. Die Y-Schwellen 4 bis 18 sind
abwechselnd in spiegeibildlicher Anordnung ver-
legt. Die Stahlprofile 51 und 52 sowie die an ihren
gabelférmigen Enden angeordneten Profilenden
57 und 58 unterstlitzen auch die beweglichen
Zungen 45 und 46. Die Schwellen 19 bis 32
werden so verlegt, dal8 die gabelformigen Enden
jeweils unter einer duBeren Schiene 40 bzw. 41
liegen. Die zusammengefiigten geraden Enden
53, 54 der Stahlprofile unterstiitzen die beiden
inneren Schienen 42, 43. Hierdurch wird insbe-
sondere das eigentliche Herzstilick 44 in vorteil-
hafter Weise elastisch unterstitzt. Auch ist 2.B. ein
Nachstopfen des Schotters in dem Herzstiickbe-
reich ohne Schwierigkeiten und mit herkémmli-
chen Maschinen mdglich.

Fig. 2 und 3 zeigen eine Y-Schwelle 50 aus zwei
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gegenlédufig s-férmig gekrimmten |-Stahlprofilen
51, 52, deren gerade Enden 53, 54, 55, 56 parallel
sind. Der Einfachheit halber wurde hier die
Schwelie 1 aus Fig. 1a dargestellt, auf der nur ein
Paar Schienen angeordnet ist; ansonsten trégt
jede Schwelle innerhalb der Weiche drei oder vier
Schienenstrange. Neben den gabelférmigen
Enden 55, 56 sind kirzere, gerade I-Profile 57, 58
angeordnet. Die jeweils mit bestimmtem Abstand
nebeneinanderliegenden Profile 53, 54 und 55, 57
sowie 56, 58 sind Uber Riegel 59, 60 miteinander
verschweilRt. Durch die Abstédnde werden Schlitze
gebildet, durch die Schwelienschrauben in nicht
dargestellter Weise in einen Gewindelécher
enthaltenen und zwischen benachbarte Profile
einschiebbaren Klotz 0.3. eingeschraubt werden.
Zwischen den oberen Riegeln 59 kénnen Unter-
iegteile 61 und seitliche Filhrungsplatten 62 ange-
ordnet sein. Mittels nicht gezeigter Spannkiem-
men unter den Schwellenschrauben wird der
SchienenfuB der Schienen 63 ausgerichtet auf der
Schwelle 50 befestigt.

Alle Schwellen des geraden Gleises stehen
iiber die dulere gerade Schiene 40 um das Mal a
nach aufien Gber. Hierdurch lassen sich die Y-
Schwellen ausrichten. Auch kénnen die Befesti-
gungspunkte wenigstens fiir die geraden Schie-
nen bereits an den Schwellen zusammengesetzt
werden, bevor die Weiche erstmalig montiert
wird.

Wenn vorstehend auch insbesondere eine
Regelweiche mit einem geraden und einem abzu-
zweigenden, gekrimmten Gleis (Fig. 4) beschrie-
ben ist, so lassen sich mit Y-Schwellen auch
andere Weichen, wie z.B. Kriim- mungsweichen,
nach der erfindungsgemé&fRen Anordnung herstel-
len.

Patentanspriiche

1. Eisenbahnweiche mit y-férmigen Schwelien,
die zwei gegenldufig etwa s-férmig gekrimmte
Profile mit zueinander parallelen geraden Enden
aufweisen, wobei beide Profile mit je einem Ende
zur Bildung eines Stitzpunktes fir die eine
Schiene eines Gleises verbunden sind und die
beiden anderen Enden der Profile zu zwei Stiitz-
punkten fir die andere Schiene eines Gleises
gehoren, dadurch gekennzeichnet, dal? die s-
formige Krimmung des Mittelteils aller Profile
(51, 52) gleich ist und die geraden Enden (53, 54,
55, 56) der Profile je nach der Lage der Schwelle
{50) in der Weiche unterschiedlich lang sind und
dal wenigstens im Bereich (B) des Herzstiicks
(44) wechselweise von einer der beiden duBeren
Schienen (40, 41) ausgehende Schwellen (50) sich
nur bis unter das Herzstlick (44) und die an dieses
anschlieRenden inneren Schienen (42, 43) erstrek-
ken.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im wesentlichen alle von der &ufRe-
ren Schiene (40) des geraden Gleises ausgehen-
den Schwellen (50) rechtwinklig zu dieser Schiene
{40) angeordnet sind.

3. Weiche nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
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zeichnet, dal} die die duBere Schiene {40) des
geraden Gleises unterstiitzenden Schwellen (50}
um dasselbe MaR (a) nach aufRen vorspringen.

4. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daR in den Bereichen (B
und C) des Herzstlickes (44) und der auseinander-
laufenden Gleise die miteinander verbundenen
geraden Enden (53, 54) der s-férmigen Profile (51,
52) unter den beiden inneren Schienen (42, 43)
der beiden Gleise angeordnet sind.

5. Weiche nach einem der AnsPriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, da die Schwelien (50)
aus stéhlernen |-Profilen zusammengefigt sind.

6. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, da die Schwellen (50)
aus faserverstarktem oder stahibewehrtem Beton
bestehen.

Revendications

1. Aiguillage ferroviaire comportant des tra-
verses en forme de y, qui possédent deux profilés
cintrés approximativement en forme de s dans
des sens opposés avec des extrémités rectilignes
paralléles I'une a 'autre, les deux profilés étant
reliés entre eux par une extrémité respective pour
former un point d'appui pour un rail d'une voie et
les deux autres extrémités des profilés faisant
partie de deux points d'appui pour |'autre rail
d’une voie, caractérisé en ce que le cintrage en
forme de s de la partie médiane de tous les
profilés (51, 52) est identique et les extrémités
rectilignes (53, 54, 55, 56) des profilés possédent
des longueurs différentes en fonction de la posi-
tion de la traverse (50) dans l'aiguillage, et en ce
qu’au moins dans la zone (B) du coeur de croise-
ment (44), des traverses (50), qui partent de |'un
des deux rails extérieurs {40, 41) ne s’étendent
alternativement que jusqu’au-dessous du coeur
de croisement {44) et des rails intérieurs {42, 43)
se raccordant a ce dernier.

2. Aiguillage selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que toutes les traverses (50) partant du
rail extérieur (40) de la voie rectiligne sont sensi-
blement perpendiculaires 3 ce rail (40).

3. Aiguillage selon la revendication 2, caracté-
risé en ce que les traverses (50) soutenant le rail
extérieur (40) de la voie rectiligne font saillie
extérieurement sur la méme distance (a).

4. Aiguillage selon I'une des revendications 1 a
3, caractérisé en ce que dans les zones (B et C) du
coeur de croisement (44) et des voies qui se
séparent I'une de l'autre, les extrémités recti-
lignes (53, 54), reliées entre elles, des profilés (51,
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52) en forme de s sont disposées au-dessous des
deux rails intérieurs {42, 43) des deux voies.

5. Aiguillage selon I'une des revendications 1 4
4, caractérisé en ce que les traverses {50) sort
constituées par la réunion de profilés en [ en acier.

6. Aiguillage selon |'une des revendications 1 a
4, caractérisé en ce que les traverses (50) sont
réalisées en béton renforcé par des fibres ou en
béton armé d’acier.

Claims

1. Railway points switch comprising Y-shaped
sleepers, which have two profiles which are
curved in opposite directions substantially in an
S-shaped manner and are provided with straight
ends which extend parallel to one another, both
profiles being connected at one respective end to
form a supporting point for supporting one rail of
a track, and the other two ends of the profiles
belonging to two supporting points for support-
ing the other rail of a track, characterised in that
the S-shaped curvature of the central portion of
all of the profiles (61, 52) is identical, and the
straight ends (53, 54, 55, 56) of the profiles have
different lengths depending on the position of the
sleeper (50} in the switch, and in that, at least in
the region (B) of the junction {(44), sleepers {50},
which extend alternately from one of the two
outer rails (40, 41), only extend to below the
junction (44) and the inner rails (42, 43) which
communicate therewith.

2. Switch according to claim 1, characterised in
that substantially all of the sleepers (50), which
extend from the outer rail (40) of the straight
track, are disposed at right angles to this rail (40).

3. Switch according to claim 2, characterised in
that the sleepers (50), which support the outer rail
(40) of the straight track, protrude outwardly by
the same extent (a).

4. Switch according to one of claims 1 to 3,
characterised in that, in the regions (B and C} of
the junction (44) and of the divergent tracks, the
interconnected, straight ends (53, 54) of the S-
shaped profites (51, 52) are disposed beneath the
two inner rails (42, 43} of the two tracks.

5. Switch according to one of claims 1 to 4,
characterised in that the sleepers (50), which are
formed from I-shaped, steel profiles, are joined
together.

6. Switch according to one of claims 1 to 4,
characterised in that the sleepers (50) are formed
from fibre-reinforced or steel-reinforced concrete.
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