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@) Lasttraverse.

Beim Befrdern einer sperrigen Last, beispiels-
weise eines Bleches oder einer im Bergbau verwen-
deten Panzerf&rderrinne (8), in horizontaler Lage mit-
tels paarweisen, an den Enden von Traversen (1)
angeordneten Klemmhalterungen (4), h3ngt die Si-
cherheit der Klemmhalterung (4) vom Reibschiu8 ab.
Dabei |48t sich h#ufig nicht vermeiden, da8 vor
allem beim Bremsen des die Traverse (1) tragenden
Hubgerdtes bzw. Fahrzeugs (Laufkatze) starke, den
Reibschlug aufhebende Schwingungen verursacht
werden; das Transportgut gleitet dann aus den
Klemmvorhalterungen (4). Bei einer Lasttraverse (1),
die unterhalb eines mittieren, zum Einh4ingen in ein
$ Hubger#it dienenden Aufhingegliedes (3) minde-
<stens zwei, vorzugsweise in den Endbereichen der
L) Traverse (1) angeordnete Klemmhalterungen (4) auf-
PN weist, lassen sich das Gewicht des Transporigutes
¥ und auf das Transportgut einwirkende Einfilisse, wie
€O Bremsverzgerungen, mit einfachen mechanischen
= Mitteln in eine erhBhte Haltekraft umsetzen, so da8
Neine entsprechende KrafterhShung durch gréBeren
© Reibschiug herbeigeflihrt wird, wenn ein den lastbe-
n_dington Kréfton ausgesetztes Kraftlibertragungs-und
LLl Zugelement die Klemmhalterungen miteinander kop-
pelt.
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*Lasttraverse"

Die Erfindung betrifit eine Lastiraverse, die
unterhalb eines mittleren, zum Einhdngen in ein
Hubgerét dienenden AuthZ&ngegliedes mindestens
zwei, vorzugsweise in den Endbereichen der Tra-
verse angeordnete Klemmhalterungen aufweist.

Zum Bef&rdern einer sperrigen, breiten Last in
horizontaler Lage sind zweistringige Ketten-
gehénge mit Kiemmhalterungen, beispielsweise
Spannkloben bzw. Hebelklemmen, an den Stran-
genden des Kettengehiinges bekannt, so daB das
Transportgut von jeder Seite mittels einer Hebel-
klemme erfait werden kann, die einander ge-
genliberliegen. Die Kettengehiéinge bendtigen aller-
dings sehr viel Platz, so daB sich ihr Einsatz liberall
dort ausschlieft, wo niedrige BauhShen und
gedréngte Platzverhiltnisse vorliegen, wie insbe-
sondere in Grubenausbauten von Bergwerken.

Vor allem in Bergwerken werden deshalb ins-
besondere zum Transportieren von Panzer-bzw.
Panzerfdrderrinnen, die dort als Hilfsmittel flir den
Abbau und die Fdrderung der Kohie verwendet
werden und ggf. mit seitlichen Schuhen als
Flhrung flir einen Hobel oder einen Triebstock
bestlickt sind, Schiingenketten eingesetzt, die je~
doch erhebliche Anschiagzeiten bendtigen und
wiahrend des Transports auBerdem nachteilig leicht
schwingen. Das Schwingen und das davon be-
wirkte Verrutschen bzw. Herausrutschen des Tran-
sportgutes, insbesondere beim Bremsen, ist jedoch
mit den UnfaliverhlGtungsvorschriften und den
berufsgenossenschaftlichen Vorschriften nicht in
Einklang zu bringen.

Durch den Einsatz von Lasttraversen auch
Untertage 148t sich die Sicherheit erheblich verbes-
sem und die Anschlagzeit demgegeniiber merklich
reduzieren. Eine hierzu verwendete Traverse weist
neben einem mittleren Aufhiingeglied (Ose) an bei-
den Enden der Traverse angeordnete Befestigun-
gselemente, d. h. Kilemmhalierungen, auf, die
ebenfalls mit Osen ausgebildet sind und die Tra-
verse durchdringende Lagerbolzen umschlieBen.
Mit der mittleren (Ose wird die Traverse in den
Haken eines Transporifahrzeuges eingehéngt, bei-
spielsweise einer Laufkatze, wi#hrend die
auBenliegenden Osen mit Hebelklemmen bestlickt
sind. Als strend haben sich, insbesondere bei den
hdufig kilometerlangen Transporistrecken in teilwei-
se abschissigen Wegabschnitten, starke Pendelbe-
wegungen um die Traversenldngsachse sowie
beim Bremsen starke Schwingbewegungen mit
dem Effekt einer nachlassenden Klemmwirkung der
Hebelkiemmen herausgestellt, so daB ein Heraus-
gleiten der Last nicht auszuschliefen ist.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Lasitraverse mit endseitigen, selbstklemmenden
Befestigungselementen so zu gestalten, daB eine
kompakte Einheit vorliegt, die selbst bei beengten
rdumiichen Verhiltnissen, insbesondere im Unter-
tagebau verwendet werden kann, und bei der sich
zum sicheren Befdrdern, insbesondere auch bei
{iber weite Strecken reichenden Transporten von -
schweren Gltern, beispielsweise von im Bergbau
benbtigien Panzeridrderrinnen, das Gewicht des
Transportgutes sowie auf das Transporigut einwir-
kende Einfllisse, wie Bremsverz8gerungen, mit ein-
fachen mechanischen Mitteln in eine erh8hte Halte-
kraft umsetzen lassen, d. h. es soll eine entspre-
chende Krafterh6hung durch gréB8eren ReibschiuB
herbeigefilhrt werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemas durch ein
den lastbedingten Kréften ausgesetztes und die
Klemmhalterungen miteinander koppeindes,
vozugsweise als  Gliederkette  ausgefiihries
KraftUbertragungs-und Zugelement gel8st. Damit
18Bt sich einerseits die Hubkraft aufteilen, und an-
dererseits flihren Schwingungen und/oder Brems-
verzdgerungen zu einem die Haltekraft der Klemm-
halterungen entsprechend den damit bewirkten
Kréfteverhiltnissen unmittelbar beeinflussenden Ef-
fekt, d.h. die AnpreBkrait der Klemmen paBt sich
entsprechend an, ndmlich vergrdBert sich; diese
Wirkung ist vor allem darauf zurlickzuflihren, daB
die Kiemmhalterungen bewegungsabhéngig von-
einander direkt miteinander gekoppelit sind. Unter
lastbedingten Kréften sind hierbei neben dem Ge-
wicht des Transportgutes, insbesondere die sich
beim Beschleunigen und Verz8gern auswirkenden
Kréfte zu verstehen.

Das mittlere Aufhdngeglied der Lasttraverse
kann als Loselement mit einer Flihrung flir die
Gliederkette ausgebildet sein, wobei die Kette die
Flhrung schlaufenartig umschlingt und ihre beiden
dadurch gebildeten Kettenstrdnge von Um-
lenkstlicken in eine horizontale Ebene umgelenkt
und mit ihren Enden jeweils an einen Kiemmhebel
der Kiemm halterungen befestigt werden; die
Klemmhaiterungen weisen vorteilhaft einen -
schwenkbaren Kiemmhebel und eine Gegenfiiche
flr den Hebel auf. Das gegenldufige Umlenken der
Kettenstréinge in die Horizontale beglnstigt die
Kompaktbauweise der Lasttraverse, so daB sich

- troiz des gemeinsamen Kopplungsgliedes eine ge-

genliber herkdmmlichen Gerédten niedrigere
Bauh&he ergibt.
Der  Abstand des losen, mittleren

Authdngegliedes von der Traverse kann dann auf
ein MindestmaB reduziert werden, wenn die Um-
lenkstiicke hintereinander angeordnet sind und auf
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einer gemeinsamen Achse lagern. Allerdings 148t
sich eine ausreichend niedrige Bauweise auch
durch separate, parallel mit Abstand voneinander
angeordnete Achsen fiir jedes Umlenkstiick errei-
chen.

Es empfiehlt sich, daB die Filhrung des mittle-
ren Aufhlingegliedes und die Umienkstlicke als
vorzugsweise lose gelagerte Ketten-Niisse ausge-
bildet sind, die eine sichere Kettenflihrung bewir-
ken. Durch die losen Kettenniisse 48t sich ein
selbsttitiger Lingenausgleich der Kettenstriinge
erreichen, beispielsweise bei unterschiedlichen Dic-
ken des Transporigutes an den Klemmstellen.

Anstelle einer Gliederkette kann auch ein Seil
als KraftUbertragungsglied verwendet werden,
wobei dann die Kettennlisse vortsilhaft durch Bol-
zen mit spiralférmigen Nuten als Fihrungs-und
Umienkelemente ersetzt werden (Spielwinden-Prin-
2ip).

Bei im Bereich der Umlenkstlicke vorteithaft
angeordneten Kettenfilhrungen, z. Bsp. Schutz-
gehdusen, 148t sich auch unter Extrernbedingungen
ein Herausspringen der Kette aus den Um-
lenkstlicken, d.h. den Kettennlssen verhindern.

Die schwenkbaren Hebel lagern vorzugsweise
zwischen starr miteinander zu einem Rahmen ver-
bundenen Lingswinden auf Querbolzen, und die
Gegenfléichen flir die schwenkbaren Hebel sind an
den Stimseiten des Rahmens ausgebiidet. Auf
diese Weise 148t sich eine starre Rahmenverbin-
dung der Hebel bzw. Kioben erreichen, wobei
s¥mtliche beweglichen Bauteile, d.h. sowoh! die
KettennUsse als auch die Kettenstringe von den
Lingswinden eingeschiossen werden. Die
Lingswinde stellen somit einen Bedienungsschutz
dar und schitzen auBerdem die beweglichen Bau-
teile gegen &duBere Einfllisse. Darliberhinaus bietet
die Stimseite des Rahmens noch -Ublich als
"Gegenschidge” bezeichnet -Gegenflichen fur die
schwenkbaren Hebel, so daB die Traverse gleich-
2eitig als Basisrahmen flr die darin integrierten
Spannelemente, d. h. Klemmhalterungen, dient.

Die Sicherheit des Bedienungspersonals kann
durch ein die Flhrung des mittleren Aufnahmeglie-
des einkapseindes Gehiuse weiter erh&ht werden,
da der Kettenlauf auf diese Weise abgeschirmt
wird.

Zum Vorarretieren des Transportgutes an der
Traverse k&nnen an den schwenkbaren Hebeln der
Kiemmhalterungen angreifende vorgespannte Ex-
zenter im Rahmen der Lasttraverse angeordnet
sein. Die beispielsweise mittels Federn auf ca. 50
Kp vorgespannten Exzenter drlicken die Klemmbhal-
terungen schon vor dem Anheben der Last fest auf
das Transportgut, womit ein sicheres Haiten von
Anfang an gewdhrleistet ist. Wenn das Transport-
gut nach dem Absetzen auf den Boden nicht mehr
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unter dem EinfluB der lastbedingten wechseinden
Kréfte steht, wirken die Exzenter solange auf das
Transportgut ein, bis die Vorspannung manuell auf-
gehoben wird.

Das waagerechte BefSrdern des Transportgu-
tes, inshesondere auch bei steigenden und falien-
den Strecken, kann durch innen an den
Lé&ngswiinden einander gegenlberliegend befe-
stigte Leisten unterstitzt werden, die jeweils meh-
rere mit Abstand voneinander angeordnete Ausneh-
mungen aufweisen. Je nach gewlinschter Lastver-
teilung kann dann der Anschlagpunkt des Traver-
senrahmens durch Versetzen der die Kettennlisse
tragenden Achse so weit verdndert werden, bis
sich das Transportgut im Gleichgewicht befindet.
Das Transportgut kann auch seitich vom An-
schlagpunkt aufgenommen werden.

Eine Lastiraverse mit einem in seiner Breite
einstelibaren Rahmen, beispielsweise bei zweige-
teilten und durch eine Steckerverbindung gekop-
peiten Lingswinden, |88t sich variabel an unter-
schiedlich breite Transportgiter anpassen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer in
der Zeichnung dargesteliten, im Rahmen der Erfin-
dung bevorzugten Ausflihrung einer Lasttraverse
n&her beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Lasttraverss, in der Seitenansicht
dargestelit; und

Fig. 2 den Gegenstand gem#8 Fig. 1 entiang
der Linie l-ll geschnitten.

Die Lasttraverse 1 besteht aus zwei zu sinem
starren  Rahmen  miteinander  verbundenen
Léngswinden 2, von denen aus Grlin den der
Ubersichtlichkeit in der Zeichnung die vordere
Léngswand weggelassen worden ist. Die Traverse
1 weist ein mittleres, in der dargesteliten Betrieb-
sposition, d.h. bei eingeh3ngter Last, von den
Léngswénden 2 abgehobenes loses Aufhingeglied
3 sowie an den Stirnseiten -als integriertes Be-
standteil -Klemmbhalterungen 4 auf. Diese setzen
sich jeweils aus einem schwenkbar auf einen Bol-
zen 5 gelagerten Klemmhebel 6 und damit zusam-
menarbeitenden Gegenflichen 7 zusammen. Die
Gegenflichen 7 sind als um eine Achse -
schwenkbare, sogenannte Klemmpilze ausgebiidet;
sie passen sich selbstititig an unterschiedliche Nei-
gungen des Profils des Transporigutes an, und
werden von stimseitigen Vorspriingen der miteinan-
der verbundenen Lingswénde 2 aufgenommen. Im
dargesteliten  Ausflihrungsbeispiel halten die
Kiemmbalterungen 4 eine Panzerfrderrinne 8 mit
sigma-f8rmigen AuBenwinden; soiche Rinnen wer-
den insbesondere im Bergbau zum F&rdern und
Abbauen von Kohle eingesetzt.

Die schwenkbaren Hebel 6 der Kiemmhalterun-
gen 4 und das mittlere Authingeglied 3 sind durch
eine Gliederkette 9 miteinander gekoppelt. Die
Kette 9 umschlingt dazu eine von einem Gehiusa
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10 singekapselte Flhrung 11 und verlduft von da
aus in zwei Kettenstréngen. Jedem Kettenstrang ist
ein Umienkstiick 12, 13 zugeordnet, die koaxial
hintereinander angeordnet sind und lose auf einer
den Abstand zwischen den Lingswinden 2
Uberbrlickenden Achse 14 lagern. Sowohl die
Fllhrung 11 des Aufhédngegliedes 3 als auch die
Umlenkstlicke 12, 13 sind als Kettennlisse ausge-
bildet. Die Kettensirdnge umschiingen jeweils die
Flhrung 11 und die zugeordneten Umlenkstlicke
- 12, 13 und werden mit ihren Endgliedern 15 an den
schwenkbaren Hebeln 6 festgelegt, so da8 sie nach
der Umschlingung der Umienkstlicke 12, 13 in ein-
er horizontalen Ebene verlaufen. Unterhalb der Um-
lenkstlicke 12, 13 angeordnete Kettenfiihrungen 16
verhindern, daB die Kette unbeabsichtigt aus den
Umienkstlicken 12, 13 herausspringt.

An den Innenseiten der Langswinde 2 sind
Leisten 17 befestigt, die jewsils mehrere einander
fluchtend gegeniiberliegende Ausnehmungen 18
aufweisen, die sich bedarfsweise auf der Achse 14
einrasten lassen. Zum Vorarretieren des Transport-
gutes, d.h. der PanzerfSrderrinne 8, ist jedem -
schwenkbaren Hebel 6 ein beispielsweise mittels
einer Feder 19 vorgespannter Exzenter 20 zuge-
ordnet, wie flr den in Fig. 1 linken Hebel 6 darge-
stellt, mit dem sich der Hebel gegen das Tran-
sportgut klemmen oder &ffnen 148t. Der Exzenter
20 wird beim Betétigen eines Griffes 21 ver-
schwenkt und die Verstellung Ubertréigt sich Uber
ein Gestédnge 22 auf den Hebel 6; der Kiemmhebel
6 wird entweder festgesetzt oder gegen die Vor-
spannung durch die Feder 19 gedfinet. Unterhaib
der auf der Achse 14 gelagerten Umlenkstlicke 12,
13 und der Kettenflihrung 16 sind 2wei stindig
gegen die Achse mit den Umlenkstiicken wirkende
Blattfedern 23 angeordnet, die zum Umsetzen der
Achse 14 in eine andere Ausnehmung 18 nieder-
gedrlickt und in einer Flihrung in die neue Position
verschoben werden.

Anspriiche

1. Lastiraverse, die unterhalb eines mittleren,
zum Einhdngen in ein Hubgerdt dienenden
Aufhangegliedes (3) mindestens zwei, vorzugs-
weise in den Endbereichen der Traverse angeord-
nete Kiemmhalterungen (4) aufweist, gekennzeich-
net durch ein den lastbedingten Kréften ausgesetz-
tes und die Klemmhalterungen (4) miteinander kop-
peindes Kraftlbertragungs-und Zugelement.

2. Lastiraverse nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch eine . Gliederkette (9) als
Kraftlibertragungs-und Zugelement.
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3. Lasttraverse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet , da8 die Klemmhalterung
(4) einen schwenkbaren Klemmhebel (8) und eine
Gegenfléche auiweist.

4. Lasstraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, das
das mittlere Aufhingeglied (3) als Loselement mit
einer Fihrung (11) fUr die Gliederkette (9) ausgebil-
det ist, wobei die Kette (8) die Flihrung (11) -
schlaufenartig umschiingt und ihre beiden dadurch
gebildeten Kettenstringe von Umlenkstiicken (12,
13) in eine horizontale Ebene umgelenkt und mit
ihren Enden jeweils an dem Klemmhebel (6) der
Klemmhalterungen (4) befestigt werden.

5. Lasstraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
die Flhrung (11) des mittleren AufhZngegliedes -
(3) und die Umlenkstlicke (12, 13) als Kettennilisse
ausgebildet sind.

6. Lastiraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet durch lose
gelagerte Kettennisse.

7. Lastiraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8
die Umlenkstiicke (12, 13) hintereinander angeord-
net sind und auf einer gemeinsamen Achse (14)
lagern.

8. Lasttraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, gekannzeichnet durch ein Seil
als Kraftlbertragungs-und Zugelement.

9. Lastiraverse nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4 und 8, gekennzeichnet
durchBolzen mit spiraliSrmigen Nuten als
Fihrungs-und Umienkelemente.

10. Lastiraverse nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 7, gekennzeichnet durch Ket-
tenflihrungen (16) im Bereich der Umlenkstlicke -
(12, 13). -

11. Lastiraverse nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis10, dadurch gekennzeichnet,
daB die Klemmhebel (6) zwischen starr miteinander
zu einem Rahmen verbundenen Lingswinden (2)
auf Querbolzen (5) lagern und da8 an den Stirnsei-
ten des Rahmens Gegenfldchen (7) fUr die Klemm-
hebel (6) ausgebiidet sind.

12. Lasttraverse nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 11, gekennzeichnet durch ein
die Flhrung (11) des mittleren Aufhiingegliedes -
(3) einkapseindes Gehiuse (10).

13. Lasttraverse nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet durch an
den Kilemmhebeln (6) der Kiemmhalterungen (4)
angreifende, vorgespannte Exzenter (19).

14. Lastiraverse nach einem "oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet.
daB innen an den Lingswinden (2) einander ge-
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geniberiiegende Leisten (17) befestigt sind, die
jeweils mehrere mit Abstand voneinander angeord-
nete Ausnehmungen (18) aufweisen.

15. Lasttraverse nach einem oder mehreren
der Ansprliche 1 bis 14, gekennzeichnet durch
einen in seiner Breite einstellbaren Rahmen.
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16. Lasttraverse nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 und 11 bis 15, gekennzeichnet
durch ein Gestéinge als Kraftlibertragungs-und Zu-
gelement.
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