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(&) Futterwagen fiir eine mehretagige Kifigbatterie.

@ Der Futterwagen ist mit wenigstens einem
Héhenfdrderer 15 und mit einem an diesen ange-
schiossenen abwirts geneigten Auslauftrichter 20
versehen, dessen Trichterkanal 23 eine
Wando&tfnung 27 aufweist, die durch eine Kreisfldche
28 einer Scheibe 21 geschlossen gehalten wird, die
mit einem Drehantrieb versehen ist. Durch die Dreh-
bewegung der Scheibe 21 wird das Futter an einer
Briickenbildung im Auslauftrichter 20 gehindert und
dementsprechend in  einem kontinuieriichen
gleichmiBigen Strom abgegeben.
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Futterwagen fiir eine mehretagige Kéfigbatterie

Die Erfindung betrifft einen Futterwagen fiir
eine mehretagige Kéfigbatterie, mit einem Futter-
behilter, einem HGhentSrderer fiir das Futter, der
den verschiedenen Kéfigetagen zugeordnete Ab-
gabedffnungen aufweist, und mit verstellbaren Aus-
laufirichtern, die sich jeweils von einer Ab-
gabedffnung abwirts geneigt erstrecken und im
Betrieb bis in den zugehdrigen Etagentrog der
Kéfigbatterie herabragen.

Ein solcher Futterwagen ist bekannt (DE-GM
74 13 448). Dieser bekannte Futterwagen ist fiir
eine Kéfigbatterie mit riickseitig aneinander an-
schlieBenden Doppelkdfigen vorgesehen, die auf
den einander gegeniiberliegenden Lingsseiten mit
waagerechten Trdgen versehen sind. Der Futterwa-
gen Ubergreift die Kéfigbatterie, weist auf dessen
sich gegenliberliegenden Lingsseiten jeweils einen
Futterbehilter mit einem H&henfSrderer und mit
Auslauftrichtern auf und ist auf zwei Laufschienen
in Langsrichtung verfahrbar. Somit wird jeder Trog
bei einem Durchlauf des Futterwagens vom einen
zum anderen Ende der Kifigbatterie auf seiner
ganzen Ldnge mit Futter beschickt.

Diese direkte Futterzufiihrung an alle Stellen
des Troges begiinstigt eine qualitativ gleichmagige
Futterung aller Tiere, die dann nicht gewahrleistet
ist, wenn ein langsgerichteter Futtertransport durch
den Trog stattfindet, weil dann bei einem Mi-
schfutter bestimmte Futteranteile bevorzugt von
den Tieren weggepickt werden, so daB das Futter
an den in Transportrichtung nachfolgenden Stellen
nicht mehr in der vorgesehenen Zusammensetzung
ankommt. AuBerdem hat ein sich durch den Trog
erstreckendes Transportorgan wie eine Kette oder
dergleichen den Nachteil, da8 trotz mengenmapig
richtiger Fltterung Futterreste flir lingere Zeit im
Trog verbleiben, was zu einer Qualitdtsminderung
des Futter fiihrt.

Ein Nachteil der bekannten Futterzufiihrung
mittels verfahrbarer Auslauftrichter liegt jedoch dar-
in, daB es zu einer ungleichm#Bigen Trogbefillung
bzw. zu Futterllicken im Trog kommt wenn sich
das  Futter auch nur kurzzeitig durch
Briickenbildung oder dergleichen im Auslauftrichter
staut. Dieser Gefahr wird beim bekannten Futterwa-
gen dadurch begegnet, daB innerhalb eines jeden
Auslauftrichters ein Drahtrahmen aufgehzngt ist,
der bis nahe zur Bodendfinung des Auslauftrichters
herabreicht und {iber einen aus dem Auslauftrichter
nach auBen gefilhrien Doppelhebel und ein an die-
sen angreifendes Gestdnge von einem Exzenter im
wesentlichen vertikal hin und her bewegbar ist.
Diese Rutteleinrichtung verhindert zwar
Briickenbildungen im Auslauftrichter und sichert
dadurch eine kontinuierliche Futterabgabe, erfor-
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dert aber einen entsprechenden Aufwand. Insbe-
sondere sind auch die innerhalb der Auslauftrichter
angeordneten Teile und Lager oder Gelenkstelien -
schlecht  zugdnglich, was angesichts der
Rittelbeanspruchung und des damit verbundenen
VerschieiBes sowie im Hinblick auf die Anordnung
im Futterstrom unglinstig ist.

Dementsprechend liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, die kontinuierliche Futterabgabe
durch die Auslauftrichter in einer Weise sicherzu-
stellen, die weder einen grdBeren konstruktiven
Aufwand erfordert noch verschieiB-und wartungsi-
ntensiv ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch
gelGst, daB wenigstens ein Teil der geneigten
Wand eines jeden Auslaufirichters, auf der das
Futter herabrutscht, von einer entsprechend
geneigten Scheibe gebildet ist, die drehbar gela-
gert und mit einer Antriebseinrichtung versehen ist.

Bei dieser Ausbildung befindet sich also kein
Riittelteil innerhalb des Auslaufirichters. Dieser ist
auch nicht als insgesamt starres, in Umfangsrich-
tung geschlossenes Bauteil ausgebildet sondern
mit einer Wand6ffnung versehen, die durch die
geneigt angeordnete Scheibe abgeschlossen ist.
Diese Scheibe rotiert wihrend des Betriebs in der
Scheibenebene, so daB der Auslauftrichter stets
geschlossen bleibt, jedoch eine Relativbewegung
zwischen der von der Scheibe gebildeten
Wandfliche und der restlichen Trichterwand und
damit auch gegeniiber dem im Trichter befindli-
chen Futter stattfindet. Bersits eine vergleichsweise
langsame Rotation der Scheibe verhindert ein Fest-
setzen von Futter im Auslauftrichter. Dementspre-
chend entfallt ein verschieifintensiver
Riittelvorgang mit einem Exzenterantrieb oder der-
gleichen. Da die Scheibe naturgem#B an ihrer dem
Innenraum des Trichters abgewandten AuBenseite
angetrieben wird, kann das Futter den Trichter glatt
durchlaufen, ohne auf Teile innerhalb des Trichters
aufzutreffen, an denen es sich auch festsetzen
kdnnte. Ebenso kann die Antriebseinrichtung fiir
die Scheibe gut zugénglich angebracht werden.

ZweckmaBigerweise erstrecken sich die Schei-
ben im wesentlichen Uber die gesamte Linge des
zugehdrigen Auslauftrichters, so daB der gewiin-
schte Effekt der rotierenden Scheibe in jedem
Querschnitt des Trichterkanals wirksam ist. Dabei
k8nnen die Scheiben nach beiden Seiten {iber den
zugehdrigen Auslauftrichter vorstehen. Auf diese
Weise 148t sich eine vergleichsweise grofBe
Wandé&ffnung im  Auslauftrichter abschlieBen, die
lber ihre ganze Lénge eine einheitliche Breite auf-
weisen kann.
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Bei einer vorteilhaften Ausflihrungsform veriduft
die Drehachse jeder Scheibe seitlich vom zu-
gehdrigen Auslauftrichter. In diesem Falle liegt der
Drehpunkt bzw. Mittelpunkt der Scheibe auBerhalb
des Bereichs der Trichterwand&ffnung, so daB sich
alle im Bereich der Wandd&ffnung befindlichen
Scheibenpunkte in gleichem Drehsinn bewegen.
AuBerdem ist die Bewegungsgeschwindigkeit der
betreffenden Scheibenpunkte von ihrem Abstand
zur Scheibenachse abhdngig. Daher kann infolge
der seitlichen Versetzung der Drehachse zum Aus-
lauftrichter mit geringer Drehgeschwindigkeit der
Scheiben gearbeitet werden.

ZweckmiBigerweise kdnnen die Antriebsein-
richtungen der Scheiben vom Fahrantrieb des Fut-
terwagens abgeleitet sein. Auf die Wirkung der
Scheiben bzw. den kontinuierlichen Futterstrom
durch die Auslauftrichter kommt es ja nur wahrend
des Verfahrens des Futterwagens an. Dementspre-
chend kann der Aufwand fir selbstdndige Antrieb-
seinrichtungen und deren Betétigung entfallen.

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand einer schematischen Zeich-
nung n3her erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen vertikalen Querschnitt durch
eine Kifigbatterie mit dem Futterwagen;

Fig. 2 einen vertikalen Langsschnitt entspre-
chend Linie {i-Il in Fig. 1; und

Fig. 3 eine vergréBerte perspektivische Teil-
darstellung eines Auslauftrichters mit Scheibe und
Trog.

GemiB Fig. 1 ist eine Kéfigbatterie 1 mit
Kéfigen 2 vorgesehen, die in Doppelreihen in einer
unteren Ki#figetage 3, einer mittleren Kéafigetage 4
und einer oberen Kifigetage 5 angeordnet sind.

Die Kéafige 2 sind paarweise mit gemeinsamer
Riickseite = zusammengebaut, so daB die
zugingiichen Vorderseiten der Kifige 2 die
Langsseiten der Batterie 1 bilden. Jede Kéfigetage
3 bis 5 ist auf gegeniiberliegenden Seiten mit
einem Eisammelrost 6 und mit einem Etagentrog 7
versehen, die sich in waagerechter Richtung Uber
die ganze Linge der Batterie 1 ersirecken.

Die gesamie Kéfigbatterie 1 ist auf Quer-
schienen 8 abgestiitzt, an denen auf jeder
Langsseite eine ldngsgerichtete Laufschiene 9 an-
gebracht ist.

Auf den beiden Laufschienen 9 ist ein Futter-
wagen 10 mit vier Rddern 11 verfahrbar. Der Fut-
terwagen 10 besteht im wesentlichen aus zwei -
schmalen hoch aufragenden Seitenteilen 12 und
13, die oberhalb der Kifigbatterie 1 durch Quer-
stangen 14 zu einer starren Konstruktion miteinan-
der verbunden sind. Dadurch erhilt der Futterwa-
gen 10 eine in der Langsrichtung bzw. Fahrtrich-
tung gesehen etwa umgekehrt u-férmige Gestalt
und iibergreift die Kifigbatterie von oben an bei-
den Langsseiten.

10

15

20

25

30

35

45

50

55

Jedes Seitenteil 12 und 13 bildet einen Futter-
behéditer 14, der einen bis etwa zur Oberseite der
Kéfigbatterie 1 aufragenden H&henférderer 15 auf-
nimmt. Dieser besteht im wesentlichen aus einem
vertikalen F&rderrohr 18 mit einer Fdrderschnecke
17, die von einer an der Oberseite des Futterwa-
gens 10 vorgesehenen Antriebseinrichtung mit ein-
em Fdrdermotor 18 (Fig. 2) und einer Transmission
19 angetrieben wird.

An jedes der beiden Forderrohre 16 sind drei
Auslauftrichter 20 angeschlossen, die jeweils in sin-
en der drei Tr6ge 7 auf der betreffenden
Langsseite der Kifigbatterie 1 herabragen und mit
einer drehbaren Scheibe 21 versehen sind.

GemidB Fig. 3 ist jeder Auslauftrichter 20 mit
seinem oberen Ende an eine Abgabedffnung 22
des Fdrderrohrs 16 angeschlossen. Die Férder-
schnecke 17 gibt durch die Abgabedffnungen 22
dosierte Futtermengen ab, wobei Uberschiissiges
Futter am oberen Ende des Fdrderrohrs wieder in
den Futterbehdlter 14 abgeworfen wird. Der
abwérts gensigte Trichterkanal 23 weist einen im
wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf und ist
dabei von einer unteren Trichterwand 24, einer
oberen Trichterwand 25 und zwei seitlichen Trich-
terwdnden 26 begrenzt. In der unteren Trichter-
wand 24 ist eine Wand&ffnung 27 ausgebildet, die
sich Uber die ganze Breite und im wesentlichen die
gesamte Lange des Trichterkanals 23 erstreckt.

Im Bereich der Wand&ffnung 27 wird der Trich-
terkanal 23 von der Scheibe 21 bzw. ihrer schrig
nach oben weisenden Kreisfliche 28 begrenzt.
Dabei weist die Scheibe 21 einen die Linge der
Wand&ffnung 27 etwas iibersteigenden Durchmes-
ser auf. Die Scheibe 21 ist mit ihrer durch die
Scheibenwelle 29 verlaufenden Drehachse in
Langsrichtung zur einen Seite des Auslaufirichters
20 hin versetzt angeordnet, ragt aber auch noch
Uber die andere Seite des Auslauftrichters 20 vor,
wie es aus Fig. 3 zu ersehen ist. Jede der insge-
samt sechs Scheiben 21 ist mit ihrer Scheiben-
welle 29 im betreffenden Seitenteil 12 bzw. 13
drehbar gelagert.

Der Fahrantrieb flr die Rader 11 des Futterwa-
gens 10 weist gemdB Fig. 2 einen Fahrmotor 30
und einen umlaufenden Antriebsgurt oder eine An-
triebskette 31 auf. Diese treibt die Rider 11 und
Uber Transmissionen 32 auch die Scheiben 21 an.

Wie in Fig. 2 angedeutet kann die Antriebskette
31 sowoh! in der einen wie in der entgegengesetz-
ten Richtung umlaufen, um den Futterwagen 10 in
der einen oder in der entgegengesetzten Richtung
auf den Laufschienen 9 zu verfahren, wie es jeweils
durch einen volifidchigen Pfeil und einen nur mit
einer UmriBlinie gezeichneten Pfeil angedeutet ist.
Dementsprechend drehen sich auch die Scheiben
21 entweder in der einen oder in der anderen
Richtung um ihre Achse, wie es gleichfalls auch in
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Fig. 3 dargestellt ist. Die mit einem eigenen Antrieb
versehene Fdrderschnecke 17 wird natiirlich in bei-
den Fahririchtungen gleichsinnig angetrieben.
Durch die Drehung der Scheibe 21 wird deren
Kreisflache im Bersich der Wand6ffnung 27 ents-
prechend dem Pfeil 33 im wesentlichen aufwirts -
bei entgegengesetzter Fahririchiung abwirts -be-
wegt. Dadurch wird wirksam vermieden, daB durch
den Trichterkanal 23 Uber die Kreisfliche 28 der
Scheibe 21 herabrutschendes Futter sich im Aus-
lauftrichter 20 festsetzt. Somit wird das Futter konti-
nuierlich am unteren Ende des Auslauftrichters 20
abgegeben. Demenisprechend werden alle sechs
Troge vom Futierwagen 10 Uber ihre Linge
gleichmagBig gefiill, so daB das Futter gleichmiBig
verteilt wird.

ZusammengefaBt 188t sich die Erfindung wie
folgt darstellen: Der Futterwagen ist mit wenigstens
ginem HOhenférderer und mit einem an diesen
angeschlossenen abwirts geneigten Auslauftrichter
versehen, dessen Trichterkanal eine Wand&ffnung
aufweist, die durch eine Kreisfliche einer Scheibe
geschlossen gehaiten wird, die mit einem Drehan-
trieb versehen ist. Durch die Drehbewegung der
Scheibe wird das Futter an einer Briickenbildung
im Auslauftrichter gehindert und dementsprechend
in einem kontinuierlichen gleichm&Bigen Strom ab-
gegeben.

Anspriiche
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1. Fuiterwagen fir eine mehretagige
Kéfigbatterie (1), mit einem Futterbehlter (14), ein-
em Hohenfdrderer (15) fur das Futter, der den ver-
schiedenen Kéfigetagen (3,4,5) zugeordnete Ab-
gabedffnungen (22) aufweist, und mit verstellbaren
Auslauftrichtern (20), die sich jeweils von einer
Abgabedffnung (22) abwiris geneigt erstrecken
und im Betrieb bis in den zugeh&rigen Etagentrog -
(7) der Kéfigbatterie (1) herabragen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB wenigstens ein Teil der geneig-
ten Wand (24) eines jeden Auslaufirichters (20), auf
der das Futter herabrutscht, von einer entspre-
chend geneigten Scheibe (21) gebildet ist, die
drehbar gelagert und mit einer Antriebseinrichtung
(32) versehen ist.

2. Futterwagen nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Scheiben (21) im wesentli-
chen Uber die gesamte L&nge des zugeh&rigen
Auslauftrichters {20) ersirecken.

3. Futterwagen nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daf die Scheiben (21)
nach beiden Seiten {iber den zugehdrigen Auslauf-
trichter (20) vorstehen.

4. Futterwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf die Dre-
hachse (29) jeder Scheibe (21) seitlich vom zu-
gehdrigen Auslauftrichter (20) verlduft.

5. Futterwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die Antrieb-
seinrichtungen (32) der Scheiben (21) vom Fahran-
trieb (30, 31) des Futierwagens (10) abgeleitet sind.
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FIG. 1
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FIG. 2
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