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@ Tirscharnier fiir eine Kraftfahrzeugtiir.

@ Die Erfindung betrifft ein Tarscharnier fir eine Kraftfahr-
zeugtlr, wobei die Scharnierachse fiir die Tir durch ein ob-
eres und ein unteres Turgelenk (1) als Kugelgelenk gebildet
ist. Jedes Tiirgelenk (1) besteht aus einer karosserieseitigen
Konsole (2) mit einer senkrecht stehenden Hiilse (3) und einer
tirseitigen Konsole (4) mit dem Kugelgelenk (5). Das Kugelge-
lenk (5) besteht aus einer Kugelschale (6) und einer Kugel (7)
mit einem Gewindebolzen (8), der durch die Hilse (3) ragtund
gegenuaber deren Innendurchmesser ein UntermaR aufweist,
so daB ein Freigang (14) entsteht. Der Gewindebolzen {8) wird
mit Hilfe von Scheiben (9, 10} und Muttern (11, 12) beidseitig
gegen die Hilse (3) verschraubt. Fir die Einstellung der Krafti-
ahrzeugtir gegeniber dem Tirausschnitt der Karosserie
kann der Gewindebolzen (8) wegen seiner {iberldnge gegen-
Uber der Hiilse (3) durch Verstelien der Muttern (11, 12) in
seiner Hohe und durch den Freigang (14) in der Hilse {3) in der
Seitenrichtung verschoben und eingestelit werden. Damit
wird eine einfache Montage und Einstelimoglichkeit ges-
chaffen.
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TGrscharnier fiir eine Kraftfahrzeugtir

Die Erfindung betrifft ein Tiirscharnier fiir eine Kraft-
-fahrzeugtiir nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Kraftfahrzeugtiiren sind iiblicherweise im Tlirausschnitt der
Kérosserie mit einem oberen und unteren Tiirscharnier
schwenkbar befestigt. Aufgrund der Rohbaufertigungstole-
ranzen ist es erforderlich, eine Tiir in den Tirausschnitt
80 einzupassen bzw. die Tiirscharniere so einzustellen, daR
diese leichtgédngig ist und dicht schlieBt und im geschlos-

senen Zustand etwa gleich groBe umlaufende Spaltgrsben
aufweist.

Bekannte und fibliche Tﬁfscharniere fur Kraftfahrzeugtiiren
bestehen aus karosserieseitigen und tirseitigen Konsolen
mit senkrechten, hohlzylindriéchen Ausformqugn, durch die
ein Bolzen als Achse gesteckt ist. Das Einpésé%gdund Ein-
stellen der Tir wird so durchgefiihrt, das béi%g%§§3%s ein-
gehingter Tir im Karosserierohbau die beiden- Stharniere
zum Ausgleich der Roggautoleranzen solange gebogen und
verbogen werden, bis die Tiir optisch gut eingepaBt ist und
gut schlieft. Eine so eingepaBte Tiir ist wegen der ange-
paBten und leicht gebogenen Scharniere einem Fahrzeug zu-
geordnet, wird somit nicht mehr ausgehangt und das Fahr-
zeug wird mit eingeh#ngten Tiiren lackiert und die Tlren

erst bei der Endmontage montiert und aufgeriistet.
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Eine fertigungstechnisch vorteilhafte separate Lackierung
von Karosserien und Tlren sowie Vorfertigung und komplette
Vvormontage von Tiiren ist bei der vorstehend beschriebenen
Tireinstellung nicht mdglich, da an den Scharnierkonsolen
Biegearbeiten mit schwerem Werkzeug notwendig sind, die
den Lack und andere Tirelemente, wie Tirverkleidungen,
Griffe, etc., verletzen wiirden. Ein weiterer Nachte.l der
vorbeschriebenen Tiireinstellung besteht darin, daB das
Verbiegen der Tiirscharnierkonsolen nur eine grobe Einstel-
lung zul#Bt. Es ist ersichtlich, das fir eine Einstellung
die Konsolen fiir gleiche umlaufende Spaltbreiten in der
Hbhe und in Fahrzeugléangsrichtung eingestellt werden mis-
sen. Um eine glatte mit der Karosserie mitlaufende Auben-
fliche zu erhalten, miissen die Konsolen aber auch in Quer-
richtung des Fahrzeugs eingestellt und hingebogen werden.
7usitzlich ist es notwendig, dad die beiden Scharnierbol-
zen des oberen und unteren Tiirscharniers koaxial verlau-
fen. Durch die Verbindungslinie zwischen den beiden Schar-
nierbolzen ist die Scharnierachse fir die ganze Tiir gebil-
det. Wenn daher die beiden Scharnierbolzen des oberen und
unteren Tirscharniers nicht koaxial verlaufen, gibt es un-
erwiinschte Spannungen in den Konsolen und den angrenzenden
Blechteilen und die Tiur ist schwergangig. Eine Einstellung
der angeschweiBten Konsolen durch Verbiegen in deren Hohe,

zur Seite und ein koaxiales Ausrichten der Scharnierbolzen
ist ersichtlich aufwendig.

Weiter ist es-bekannt, Tiren mit Hilfe von in Scharnier-
teilen angeordneten Langltchern und zwischen den geldsten
Scharnierteilen und zugehdrigen Anschlagteilen des Fahr-
zeugaufbaus oder der Tir eingebrachten Unterlegstreifen
einzustellen. Fiir eine solche Tireinstellung ist es nor-
malerweise nicht mehr notwendig, die Scharnierkonsolen zu
verbiegen, die Einstellung ist jedoch aufwendig und zeit-
raubend, besonders dadurch, dab Unterlegstreifen verschie-
dener Stirke erforderlich sind, ausprobiert werden missen
und auch auf Lager zu halten sind.
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Ein weiteres bekanntes Scharnier fir Kraftfahrzeugtiiren
(DE-05 2 039 307) besteht aus einem feststehenden und be-
weglichen Scharnierteil, wobei mindestens eines der Schar-
nierteile ein von einem einzigen Befestigungsmittel durch-
setztes Schwenkteil aufweist, das tiber eine kugelformige
Flache mit der Fahrzeugtiir oder dem Fahrzeugaufbau in Ver-
bindung steht. Ein solches Scharnier ist bei gelbstem Be-
festigungsmittel zwar allseitig einstellbar, wihrend der
Montage, d. h. bei geldstem Befestigungsmittel, fehlt der
Tir jedoch eine Unterstiitzung, so dabk die Tiir frei im Tur-
ausschnitt gehalten werden muB. Eine Einstellung und An-
passung ist somit nicht durch allmihliches Nachstellen des
Befestigungsmittels méglich, wobei auch hier die Montage

aufwendig ist. Zudem sind eine Reihe kostspieliger Einzel-
bauteile erforderiich.

Aufgabe der Erfindung ist es demgegeniiber, ein Tirschapr-

nier fiir eine Kraftfahrzeugtiir zu schaffen, das einfach im
Aufbau ist und mit dem eine Kraftfahrzeugtir einfach und

schnell montiert und eingestellt werden kann.

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkmalen des
Anspruchs 1 geldst.

Gemd® Anspruch 1 wird die Scharnierachse fur die Kraft-

fahrzeugtir durch ein oberes und ein unteres feststehendes

Kugelgelenk gebildet. Ein koaxiales Ausrichten von zylind-
rischen Scharnierbolzen ist somit nicht mehr erforderlich,
da sich die Scharnierachse ungehindert an den beiden Ku-
gelgelenken einstellen kann. Fir die Hbhen- und Seitenein-
stellung ist an der karosserieseitig befestigten Konsoje

eine etwa senkrecht stehende Hillse mit bestimmtiem Hiilsen-

innendurchmesser angebracht. Mit der ttirseitig befestigba-

ren Konsole ist ein Kugelschalengelenk mit einer Kugel-
schale und einem Kugelzapfen verbunden. Der Kugelzapfen
ist dabei als Gewindebolzen ausgebildet, der in die Hiilse

des anderen Scharnierteils eingesetzt ist. Der Durchmesser
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des Gewindebolzens ist dabei kleiner als der Hilseninnen-
durchmesser, so daB der Gewindebolzen in der Hfllse in ei-
ner Horizontalebene in allen Richtungen bei senkrechter
Stellung zu Einstellzwecken verschoben werden kann.

Der Gewindebolzen ist l#nger ausgefihrt als die Hiilse lang
ist, so daB der Gewindebolzen innerhalb der Hiilse in ver-
tikaler Richtung zu Einstellzwecken verschiebbar ist, wo-

bei ein Gewindebereich {iber beide Stirnseiten der Hiilse
ibersteht.

Der Gewindebolzen wird nach der Einstellung gegeniiber der
Biilse durch zwei von beiden Seiten die Hiilse stirnseitig
umfassende Klemmuttern fixiert. Die Anlagefidche der Mut-
tern an den Hiilsenstirnseiten ist dabei so zu wihlen, dab
auch bei seitlich verschobenem Gewindebolzen eine Anlage
gewahrleistet ist, d. h. dap der Anlageflidchendurchmesser
mindestens dem HillsenauBendurchmesser plus dem Freigang-

abstand zwischen Gewindebolzen und Biillseninnenfliche ent-
sprechen mub.

Mit dem erfindungs#em#Ben Tilirscharnier wird vorteilhaft
eine einfache Anpassung einer Kraftfahrzeugtiir an den Tir-
ausschnitt in der Karosserie dadurch erreicht, dad der
Scharnierbolzen zum Ausgleich der Fertigungstoleranzen so-
wohl in eingr Horizontalebene bei der Montage verschiebbar
ist als auch mit Hilfe der Klemmschrauben entlang des Ge-

windebolzens in vertikaler Richtung veranderbar ist.

Der
Gewindebolzen des oberen und unteren Tiirgelenks wird nach
der Montage und Hdhen- und Seiteneinstellung in etwa senk-

rechter Richtung gehalten. Eine koaxiale Ausrichtung der
Gewindebolzen ist nicht erforderlich, da diese nicht als
Schwenkachsen dienen, sondern nur die beiden Kugelgelenke
tragen. Durch die feste Verbindung des oberen und unteren
Kugelgelenks liber die Tir bzw. die Karosserie wird ein
Freiheitsgrad des Kugelgelenks unterdriickt, so daB dadurch
wieder ein gewiinschtes Drehgelenk (Scharnier) mit zwel
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Freiheitsgraden zum Verschwenken der Tur erhalten wird.

Fur die Montage wird der Gewindebolzen in die Hiilse ge-
setzt und vorldufig festgestellt. Dadurch ist bereits eine
Grobeinstellung erfolgt und die Tir wird vom Scharnier be-
reits gchalten. Die HBheneinstellung kann durch Verdrehen
der oberen Mutter am Gewindebolzen mit nur einer Mutter an
einem, beispielsweisec dem oberen Tiirgelenk durchgefiihrt
werden, so lange bis die gewfinschte Spaltbreite an der
oberen Tiirkante erreicht wird. Fiir die Seiteneinstellung
kann jedes Gelenk separat bei festgestelltem anderen Ge-
lenk eingestellt werden. Nach erfolgter Eins ellung werden
die Muttern festgezogen und die Tiir ist fixiert.

Durch diese kostengiinstige Montage- und Einstellméglich-
keit wird es nun mbglich, Tiren und Karosserien separat zu
fertigen, zu lackieren und aufzuriisten und erst am Schilug
der Fertigmontage miteinander zu verbinden. Es ist er-
sichtlich, dag dadurch die Fertigung und Einzelmentagoen
rationeller und kostengiinstiger werden.

GemdB Anspruch 2 wird die Auflagefliche zwischen Hilse urd
Mutter durch eine iber den Gewindebolzen gesteckte und dic
Hlilse seitlich iiberragende Scheibe gebildet. Dadurch kann
zweckmaBig die Mutter klein gehalten werden, da die Auf-

lagefldche von der beim Anziehen der Mutter nicht mitdre-
henden Scheibe gebildet ist.

Zum Festziehen der Muttern nach der Einstellung ist es ¢r-
forderlich, den Gewindebolzen festzuhalten, da diescer im
Kugelgelenk frei drehbar gelagert ist. Dieses Festhalten
kann durch alle an sich bekannten Magnahmen geschehen, als
zweckmdfig hat sich jedoch erwiesen, die Kugelschale von
oben her mit einer Offnung zu versehen, durch die in eine
Vertiefung der Kugel ein Haltewerkzeug, bevorzugt ein In-
busschlissel einfithrbar ist. Von dieser Seite ist meist
genligend Platz zum Einfilhren des Haltewerkzeugs.
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bPas beschriebenc Tirgelenk kann auch i1n ungekehrter Anord-
nung, 4. h. die Kugel vnterhalb d¢~ Hillse verwendet wer-
den, was je nach Einbaugegebenhelten cder Platz zum An-
setzen der Einstell- und Haltewerkzeuge im Tiirausschnitt
sweckmiBig sein kann. Ebento ist es mdglich, die Konsole

mit der Hiilse der Tiir und die Konsole mit dem Kugelgelenk
der Karosserie zuzuordaen.

Mit den Merkmalen des Anspruchs 4 wird eine preisgiinstige
Fertigung der erforderlichen Kugelschalen dadurch er-

reicht, dad zwei Bleche mit halbkugeliger Ausformung Uber-
einandergelegt und verbunden werden.

Bei den bisher beanspruchten Ausfihrungen ist der Gewinde-
bolzen fest mit der Kugel des Kugelgelenks verbunden. Bedim
Einsetzen der Tur ist es daher erforderlich, diese gegen-
iiber der Hiilse relativ weit anzuheben, damit der Gewinde-
bolzen in die Hillse eingefiihrt werden kann. Dafiir ist bei
manchen Tiirausschnitten nicht genigend Platz vorhanden, 8o
dap dann eine Ausfithrung gem&B8 Anspruch 5 erforderlich
wird, bei der die Kugel und der Gewindebolzen l&sbar be-
festigt sind. Die Tur kann damit seitlich eingeschoben
werden ohne sie viel anheben zu milssen, da die Verbindung

swischen Gewindebolzen und Kugel erst dann bei der Montage
erfolgt.

Eine zweckmifige Art einer lOsbaren Befestigung zwischen
Kugel und Gewindebolzen wird mit den Merkmalen des An-
spruchs 6 angegeben.

Anhand zweier Ausfithrungsbeispiele wird die Erfindung mit

weiteren Merkmalen, Einzelheiten und Vorteilen naher er-
lautert.

Es zeigen

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer
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ersten AusfUhrung eines Tlrgelenks,

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Tlrgelenk gemip Fig. 1,
Fig. 3 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer
zweiten Ausflhrung eines Tiirgelenks.

In Fig. 1 ist ein Tirgelenk 1 dargestellt, dac aus einer
karosserieseitigen Konsole 2 mit daran befestigter senk-
recht stehender Hilse 3 und aus einer tiirseitigen Konsole
4L mit einem Kugelgelenk 5 besteht. Die Hiuilse 3 besteht aus
einem Rohrstiick, das von dem Konsolenblech der Konsole 2
etwa halbseitig umgeben und mit diesem verbunden ist (s.
Fig. 2). Das Kugelgelenk 5 besteht aus der FKugelschale ¢
und der Kugel 7, wobei an die Kugel 7 ein nach unten ab-
stehender Gewindebolzen 8 angeformt ist. Der Gewindecbolzen
8 ist in die Hillse 3 eingefihrt und beidseitig {iber Schei-
den 9, 10 und Muttern 11, 12 gegen die Hiilse 3 verschrauht
und fixiert. Die Kugelschale 6 ist durch zwei halblugelif
ausgeformte ilbereinandergelegte Bleche der Konscie 4 ge-
bildet und unten zum Durchtritt des Gewindebolzens & und
nach oben offen. Im Bereich dieser oberen Offnung hat die

Kugel eine sechskantige Vertiefung 13 zum Einsetzern eines
Inbusschliissels.

Das dargestellte Tirgelenk 1 hat folgende Funktion:

Ein Tirscharnier fir eine Kraftfahrzeugtir wird durch ein
oberes und unteres Tiirgelenk 1 gebildet. Die Kraftfahr-
zeugtir wird mit der daran bereits befestigten Konsole 4
iber den Gewindebolzen 8 in die karosserieseitige Konsole
2 bzw. Hillse 3 von oben her eingehingt. Dadurch ist die
Tir bereits vorlaufig mit der Karosserie verbunden und
braucht nicht gehalten oder unterstiitzt werden. Die oberen
Scheiben 10 und Muttern 12 sind bereits vor dem Einsetzen

der Tir angebracht worden, die unteren Scheiben 9 und Mut-
tern 11 werden nun aufgeschraubt.



10

156

20

25

30

35

b 0221242

7um Eirsteller. der Tir fir eine gleiche umlaulende Spalt-
breate gegenfiter dem Turausschnitt und fir einen glatten
Karosseriever: auf wird die Xugel 7 Ubver die Secnskantver-
+jefung 13 Testgehalten AnschlicvBend werden die oberen
Muttern 12 solange verstellt, bis die geeignete Tirhodhe
erreicht ist und entsprechend die unteren Muttern 8 nach-
gefiihrt, Fir die Einstellung der Tiir gegeniiber einer Senk-
rechten wird der Gewindebolzen 8 oder beide Gewindebolzen
des oberen und unteren Tilrgelenks innerhalb des Freigangs
14 zwischen Gewindebolzen 8 und Hiilse 3 verschoben und der
Gewindebolzen 3 durch Festziehen der gegeneinanderstehen-

den Muttern 11 und 12 in seiner Stellung festgelegt, womit
die Tiureinstellung beendet ist.

Die nichste Ausfithrung eines Turgelenks in Fig. 3 ent-
spricht im wesentlichen der der Fig. 1 und besteht eben-
falls aus einer tiirseitigen Konsole 4 mit Kugelgelenk 5,
Kugelschale 6, Kugel 7, Gewindebolzen 8, Scheiben 9, 10,
Muttern 11, 12 und einer karosserieseitigen Konsole 2 mit
Hulse 3. Lediglich der obere Teil des Gewindebolzens 8 ist
dadurch modifiziert, daB er durch eine Bohrung 15 durch
die Kugel 7 ragt, do-t mit einem Gewinde versehen ist und
durch eine Mutter 16 mit der Kugel 7 fest verschraubt ist.

wihrend es bei der Ausbildung des Turgelenks 1 nach den
Fig. 1 und 2 notwendig war, die Tur beim Einsetzen soweit
anzuheben, daB der Gewindebolzen 8 von oben her in die
Hiilse 3 eingefihrt werden konnte, kann die Tiir bei einer
Ausfithrung gem#B Fig. 3 einfach seitlich in den Tiraus-
schnitt der Karosserie eingeschoben werden, wonach dann
erst der Gewindebolzen 8 von unten her durch die Bohrung

15 der Kugel 7 eingefithrt und mit Hilfe der Mutter 16 be-
festigt wird.

Zusammenfassend wird festgestellt, das mit der Erfindung
ein Tiurscharnier vorgeschlagen wird, das bei einfachem

kostenglinstigen Auftau eine schnelle und einfach durchzu-
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Paten tanspriche

Tirscharnier fir eine Xraftfahrzeugtir,

dadurch g e kenn?ze ichnet,
lvl‘ .
dap die Scharnierachse fir die Tur durch ein oberes

und ein ﬁntgres Turgelenk (1) als Kugelgelenk (5) ge-
pildet ist,™

dab jcdes fﬁrge1enk (1) aus einer (karosserieseitig)
pefestigbaren Konsole (2) besteht, die eine etwa senk-

recht steMénde Hulse (3) mit einem pestimmten Hilsen-
jnnendurchmesser tragt,

dag jedesxTﬁrgelenk (1) weiter aus einer (tiirseitig)
hefestigbaren Konsole (L) besteht, die ein Kugelscha-
1en-Gelenk (%) mit einer Kugelschale (6) und e€inem Ku-
gelzanfen tragt, wobei der Kugelzapfen aus der Kugel

(7) und einem daran befestigten Gewindebolzen (8) ge-
pildet ist,

dap der Gewindebolzen (8) im Durchmesser kleiner als
der Hiilseninnendurchmesscr jst und ein Freigang (14)
gebildet ist, SO dap der Gewindebolzen (8) nach dem
Einfithren in die Hillse innerhalb dieser bei gleicher
Achsridh{ﬁhg wie die Hiilse (3) in einer Horizontal-
ebene verschiebbar ist,

o
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daB der Gewindebolzen (8) mit seinem Gewindeteil eine
Uberlinge gegentiber-der Hillsenldnge aufweist, so daB
der Gewindebolzen (8) innerhaldb dem HUlsenbereich nach
oben und unten verschiebbar ist und

dap die Htilse (3) von beiden Stirnseiten her von zwei
auf den Gewindebolzen (8) aufgeschraubten Muttern (11,
12) umfadt wird, deren Auflagefldchendurchmesser min-
destens dem Hillsenaufendurchmesser plus dem Freigangab-
stand (14) zwischen Gewindebolzen (8) und Hiilseninnen-
f14che entsprechen, wobei mit den Muttern (11, 12) die
horizontale und vertikale Lage des Gewindebolzens (8)
innerhalb der Hiilse (3) festlegbar ist.

Tiirscharnier nach Anspruch 1, dadurch g € -

kennzeichnet, daB die Auflagefldche zwi-
schen Hulse (3) und Muttern (11, 12) durch iber
den Gewindebolzen (8) gesteckte Scheiben (9, 10)
det ist.

gebil-

Tirscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzedichnet, daB die Kugelschale (6)
nach unten zum Durchtritt des Gewindebolzens (8) offen
ist und auch an der gegeniberliegenden Seite eine Off-
nung aufweist, und die Kugel (7) im Bereich dieser Off-
nung eine profilierte Vertiefung (13) zum Einsetzen
eines Haltewerkzeugs, bevorzugt eines Inbusschlissels,
aufweist, womit die Kugel (7) wahrend des Einstellvor-

gangs und dem Festziehen der Muttern (11, 12) am Drehen
gehindert wird.

Tirscharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 3, d a -
durch gekennzeichnet, daB die Ku-
gelschale (6) durch zwei fibereinanderliegende und ver-
bundene Bleche gebildet ist, die in entgegengesetzten

Richtungen in halbkugeliger Form ausgeformt sind.
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'ﬁ,srfTarscharnier nach einem der Anspriiche 1 bis &4, da-~-

1d,u rch gekennzeichnet, dap die Ku-
gel (7) und der Gewindebolzen (8) 1bsbar befestigt
' gind.

fTﬁrscharnier nach Anspruch 5, dadurch ge -
.k ennzeichnet|, dag die Kugel durchbohrt
ist und die in der Kugelschale (6) gehaltene Kugel (7)

= mit dieser Bohrung (15) auf ein oberes, ebenfalls mit

- einem Gewinde versehenes Stiick eines Gewindebolzens (8)

‘faﬁfsteckbar ist und mit einer Mutter (16) befestigbar

" ist.
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