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) Vergniigungsanlage.

@) Die Vergniigungsaniage weist in einem Gestell
aufgehéngte Gondeln auf, die um eine vorzugsweise
in der Fortbewegungsrichtung der Gondeln liegende
Achse drehbar gelagert sind, individuell durch den
Fahrgast betdtigbare Steuerglieder (7) zur Einsteue-
rung der Drehbewegung um diese Achse wihrend
der Fortbewegung und vom Fahrgast unabhingige
Mittel zur zwangsweisen Riickflihrung der Gondsl in
eine arretierte Ausgangslage aufweisen, wobei zwi-
schen dem Gestell und der Gondel ein motorischer
Antrieb vorgesehen ist. In den Gondeln sind Sitze in
Dreiergruppen mit Sicherheitsbligeln fiir die Siche-
rung der Fahrgiste in ihrer Position vorgesehen,
wobei den beiden duBeren Sitzpldtzen jeder Gondel
je ein Sicherheitsbligel zugeordnet ist, der auf der
Innenseite einen Halbblgel eines geteilten Sicher-
heitsbiigels flir den mittleren Sitzplatz aufweist.
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Vergniigungsaniage

Die Erfindung betrifft Vergnligungsanlagen der
die Merkmale nach dem Oberbegriif des Pate-
ntanspruches 1 aufweisenden Gattung.

Bekannt sind solche Vergnligungsanlagen aus
der US-PS 2 312 533 in der Ausgestaltung als
Karussell, bei dem an sich radial zu einer lotrech-
ten Mitielsdule erstreckenden Armen Gondeln um
eine horizontale Achse drehbar gelagert sind,
wobei diese Gondeln die Form von Flugzeugen
aufweisen, um das in dem Karussell bei seiner
Drehung um die Mittelachse simulierte Fluggeflhl
auch optisch auszudriicken. Der Aufstieg der Gon-
dein wird durch Verwendung eines Gestells mit
Kniehebelarmen bewirkt, die in der Ruhelage des
Karussells, wenn die Gondein auf dem Boden ab-
gesetzt sind, eine Knicklage einnehmen und die
vor Beginn der Drehbewegung mittels eines sich
aufwickelnden Halteseiles gestreckt werden, so daB
die Gondeln in eine bestimmtie H&he angehoben
oder auch nur durch Fliehkraft bei Drehbewegung
auf eine der Drehgeschwindigkeit proportionale
H&he angehoben werden. Dabei st sich eine Ar-
retierung der Ausgangslage (Nullage), so daB der
Fahrgast in der Gondel die Gondellage mittels
Steuerglieder besinflussen, die Klappen an den
Tragflachennachbildungen verstelien kann. Es sind
dann Auf-und Abschwiinge sowie Rollbewegungen
um die in Fahririchtung liegende Achse mdéglich.
Uberschiagrolien verhindert eine mit der Drehachse
verbundene Kurbel, an die ein Halteseil angreift,
welches selbst bei hdchster Drehzahl des Karus-
sells nur Pendelbewegungen der Kurbel zuldft und
welches durch das Absinken der Gondel bei lang-
samer drehendem Karussell gestrafit wird, dabei
die Ausgangslage der Gondel zwangsweise wieder
herbeiflihrt und schlieBlich arretiert.

Aus der DE-PS 1 958 404 sind Karussells mit
Gondeln bekannt, die um eine tangential zum Dreh-
kreis der Gondel um die Mittels8ule liegende Ach-
se (Rollachse) 360 Grad drehbar sind und die
ebenfalls beweglich gestaltete
Tragfldchennachbildungen aufweisen, deren Lage
durch Steuerglieder aus der Gondel heraus vom
Fahrgast selbst verdnderlich sind, um dadurch
Flugbewegungen zu simulieren. Aus dieser Druck-
schrift sind auch schwenkbare Sicherheitsbiigel
zum Festhalten einer Person in der Gondel be-
kannt. Da die Gondeln bei diesem Karussell an
Pendelarmen aufgeh@ngt sind, ist die Mas-
sentragheit der Gondel und ihres Insassen leichter
zu Uberwinden, wodurch gegeniiber dem Karusssil|
nach der zuerst genannten Druckschrift -
schwungvollere Bewegungen angestrebt werden.
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Vergnlgungsanlagen mit Gondeln in der
Aufhdngung, wie sie in den beiden genannten
Druckschriften eridutert werden, weisen jedoch bei
den méglichen niedrigen Betriebsge-
schwindigkeiten einschrénkende Mangel und be-
triebshemmende Unzul&nglichkeiten auf, wodurch
ein praktischer Durchbruch in der Anwendung bis-
her nicht erzielt werden konnte.

Aufgabe der Erfindung ist die Ausbildung seiner
Vergniigungsanlage mit Gondeln, deren Uber-
schiag, insbesondere deren Uberschlag um die in
Richtung der Foribewegung der Gondel liegende
Achse (Rollachse), zwangsweise von der Gondel
aus einsteuerbar ist.

Die Erfindung st diese Aufgabe durch Ausbii-
dungsmerkmale nach dem Kennzeichen des Pate-
ntanspruches 1.

Ein solcher motorischer Antrieb zwischen der
Gondel und dem Gestell kann in Gruppen, einzeln
oder gemeinschaftlich von einem zentralen Leit-
stand aus gesteuert werden.

Vorteilhaft wird jedoch die Steuerung des An-
triebes individusll von jedem Fahrgast aus ange-
sirebt, so daB nach einer bevorzugien
Ausflihrungsform zwischen jeder Gondel und ihrem
Gestell ein motorischer Antrieb vorgesehen ist, der
unmittelbar mit den Steuergliedern in der Gondel
gekuppelt ist. Ein solcher Antrieb ermdgiicht un-
abh&ngig von der Fahrgeschwindigkeit der Gondsel
die Einsteuerung pendeinder Rollbewegungen oder
eines Uberschiages oder mehrerer Uberschidge
hintereinander, vorzugs weise um die Rollachse
womit eine in der Fortbewegungsrichtung der Gon-
del liegende Achse definiert ist, aber auch um
andere Achsen, die mit der Rollachse einen Winkel
einschiiefen. Der Fahrgast hat es dadurch in der
Hand, das simulierte Fluggefilhl selbsttdtig zu
erhdhen oder zu reduzieren. Dadurch wird die At-
traktivitdt einer solchen Vergnligungsaniage
betrachtlich erh&ht.

Es ist von besonderem Vorteil, daf dieser An-

-trieb zwischen der Gondel und ihrem Gestell zur

Aufh@ngung sowie die Steuermittel flir den Antrieb
von der Bewegungsart der Gondel véllig un-
abhéngig sind. Ausbildungsmerkmale der Erfin-
dung sind daher sowohl bei Karussells als auch bei
Vergniigungsanlagen mit Gondeln anwendbar, die
irgendeine. andere Bewgung, zum Beispiel gradli-
nige Bewegung, Berg-und Talfahrt oder derglei-
chen, ausflihren. Die Anwendung der Erfindungs-
merkmale ist auch nicht auf die optische Nachbil-
dung von Flugzeugen oder dergleichen beschrankt,
sondern kann mit gleicher Wirkung sowohl in
nostalgischen Gondelausbiidungen als auch in
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futuristischen Flugobjektnachbildungen Anwendung
finden. Dabei soll eine Uberschlagsteuerung um
mehrere Achsen, die einen Winkel miteinander sin-
schiiefien, nicht ausgeschlossen werden.

Insbesondere bei Anwendung der Erfindung in
Karussellgondeln ist ein Steuergestinge von Vor-
teil, welches Fluglagen der Gondeln, die sich auf-
grund von Zentrifugalkréften einstelien, ohne Be-
hinderung zuldBt, so daB der Antrieb erst wirksam
wird, wenn Fluglagen Uber solche sich durch
physikalische Kréfte ergebenden Fluglagen hinaus
eingesteuert werden sollen. Auf diese Weise soll
erreicht werden, daB die sich aufgrund von
Fliehkréften einstellenden Fluglagen nicht be-
einfluft werden, wenn der Fahrgast eine eigene
Steuerung nicht beabsichtigt. Dazu ist bei einer
weiteren Ausgestaltung der Erfindung ein Ubertra-
gungsgestdnge zwischen dem Steuerglied in der
Gondsl und dem Regelorgan eines als Antrieb zwi-
schen der Gondel und dem Gestell wirksamen
Elektromotors vorgesehen, weiches zwei konzentri-
sch gelagerte und gegeneinander verdrehbare, je-
doch in beiden Drehrichtungen gegeneinander ab-
gefederte Teile sowie eine an beiden Teilen ab-
gestltzte Schaltstange aufweist, deren Linge zwi-
schen den Abstlitzungen einstellbar ist. Dadurch
wird erreicht, daB das Zuschalten des Antriebes nur
méglich ist, wenn die Gondel iber die durch die
Zentrifugalkridfte bedingte Schriglage hinaus Roll-
bewegungen ausfiihren soll. In gieicher Weise kann
durch Umschaltung des Antriebes gegen die Wir-
kung der Zentrifugalkrifte eine  geringere
Schragiage angesteuert werden, um nicht nur
Uberschlagrollen in  beiden Richtungen aus-
zuflhren, sondern auch Pendelbewegungen um
eine Mittellage herum zu ermdglichen. Gleichzeitig
kann dieses Ubertragungsgesténge so ausgelegt
werden, daB es bei bestimmten Geschwindigkeiten
den Antrieb der Gondel abschaltet, wenn diese
durch Steuerung vom Fahrgast aus Uber Extremla-
gen hinaus betétigt wird.

Die zwangsweise FEinsteuerung von Uber-
schlagrollen ist nur m&glich, wenn der Fahrgast in
der Gondel sicher gehalten ist und wenn diese
Halterung ihre Sicherheitsfunktion auch bei
Stdrungen, insbesondere bei ungewolltem Still-
stand der Vergniigungsanlage, erflillt.

Nach einem weiteren Erfindungsgedanken soll
eine Vergniigungsanlage, die Ausstattungsmerk-
male nach dem Kennzeichen des Patentanspru-
ches 1 aufwsist, in den Gondeln Sitzpiitze aufwei-
sen, die nebeneinander Dreiergruppen bilden,
wobei jedem der beiden ZuBeren Sitzplitze ein -
schwenkbarer Sicherheitsbligel zugeordnet ist und
diese beiden Sicherheitsbligel zusammen auf der
einander jewsils zugewendeten Innenseite mit ein-
em Sicherheitsbiigel fiir den dazwischen angeord-
neten Sitzplatz verbunden sind. Dies ermdglicht
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eine bessere Ausbalancierung der Gonde! vor der
Aufnahme des Fahrbetriebes. Ein Fahrgast alleine
kann in der Mitte Platz nehmen. Zwei Fahrgiste
nehmen auf den beiden &duBeren Sitzen Platz,
wiahrend drei Fahrgéste sich nebeneinander in die
Gondel setzen. Der dadurch bessere Gewichtsaus-
gleich der Gondel in Abh&ngigkeit von der Beset-
zung der Gondel ist bei Durchflihrung von
Rolliberschiigen besonders wichtig, weil un-
gleichmigBige Gondelbesetzungen Unwuchten zur
Folge haben, die das Uberschiaggefiinl unter
Umstdnden erhebiich beeintrdchtigen oder gar den
Uberschlag dédmpfen.

Ein besonderer L&sungsgedanke der Erfindung
in dieser Richtung sieht vor, da8 bei in Dreiergrup-
pen angeordneten Sitzpidtzen den beiden jewsils
AuBeren Sitzpldtzen in der Gondel ein -
schwenkbarer Sicherheitsbiige! zugeordnet ist, die
beide auf der einander zugewendeten Innenseite
jeweils einen Halbbligel eines geteilten Sicher-
heitsbligels flir den mittleren Sitzplatz aufweisen.
Das ergibt eine besonders handliche Konstruktion
der Sicherheitsbiigel, die auch leicht zu betétigen
ist und ein nicht zu groBes Materialgewicht auf-
weist. Bevorzugt werden Sicherheitsbligel, die sich
Uber die Schulter bzw. im Beckenbereich an den
Fahrgast anlegen. Zum Ausgleich unterschiediicher
PersonengrdBen und zur Hersteliung einer sicheren
und festen Anlage der Sicherheitsbiigel am Ké&rper
der Fahrgdste sind Ausgleichsmittels vorgesehen,
die aus teleskopisch gegen die Wirkung siner Fe-
der gegenseinander verschiebbaren und in der Hai-
telage fest miteinander verbindbaren Teilen beste-
hen. Vorgeschiagen wird eine Ausbildung, bei der
der Sicherheitsbligel in NZhe seiner Anlenkung
eine gegen die Wirkung einer Feder aus siner Ta-
sche des Sicherheitsbiigels herausziehbaren, mit
einem  Doppelhebel  gelenkig  verbundenen
Verldngerung aufweist, wobei dieser Doppelhebel
mit dem einen Ende gelenkig an der Gondel gsla-
gert ist und an seinem anderen Ende Rasten auf-
weist, die von auflen iGsbar in Gegenrasten am
Sicherheitsbligel eingreifen. Bei Ausbildung dieses
Doppelhebels als Winkelhebel, dessen die Rasten
tragender Schenkel sich etwa parallel zum Ende
des Sicherheitsbiigels in Richtung der auf die
Gslenkverbindung des anderen Endes des Winkel-
hebels wirksamen Federspannung erstreckt, wird
erreicht, daB die Rasten bei Zugspannung in der
Feder wirksam ineinandergedriickt werden. Ein
gewolltes Lsen der Rasten zum Zwecke der Off-
nung des Sicherheitsbligels ist bei Stillstand der
Gondel mit herk&mmlichen Mittein auf mechani-
schem oder elektrischem Wege mdgiich.

Auf der Zeichnung sind Ausflihrungsbeispiele
der Erfindung teils schematisch dargesteilt und
werden nachstehend erldutert.

Auf der Zeichnung zeigen:
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Figuren 1 und 2 schematisch die Anordnung
verschiedener Gondelausbildungen in einem Karus-
sell,

Figur 3 eine schematische Draufsicht auf
eine Gondel in Form eines Flugzeuges in einem
gegeniiber Figur 1 vergréBerten MaBstab,

Figur 4 einen im MaBstab vergréferien
Querschnitt nach der Linie IV -1V der Figur 3,

Figur 5 eine schematische Darstellung der
Ausbildung der Sicherheitsbiigel,

Figur 8 eine im Magstab vergréferte Ausbil-
dung der Anlenkung eines Sicherheitsbiigels nach
Figur 5,

Figur 7 eine gegentiiber Figur 5 abge&dnderte
Ausbildung des Sicherheitsbiigels,

Figur 8 eine schematische Darstellung des
Gondelantriebes bei hingend in einem Gestell an-
geordneten Gondeln und

Figur 9 sine gegentliber Figur 8 um 90 Grad
versetzie Seitenansicht.

Die Figuren 1 und 2 veranschaulichen die An-
ordnung der Gondeln 1 an dem Gestell 2, welches
im Falle dieser Ausfiihrungsbeispiele als Karusseli-
drehgeriist ausgelegt ist. In der Figur 1 sind Gon-
deln in futuristischer Form dargestellt, wihrend die
Figur 2 die Ausbildung der Gondeln in nostalgi-
scher Form, z.B. als Flugzeug, veranschaulicht. Die
Gondeln sind bei diesen Ausflihrungsbeispielen an
den freien Enden von Ausiegern 3 in einem Lager
4 um eine in Richtung der Fortbewegung liegende
Achse, das heiBt im Falle dieser
Ausflihrungsbeispiele um eine tangential am Dreh-
kreis der Gondel liegende Achse, drehbar gelagert.
Dabei ist die Lagerung mdglichst im Schwerpunki-
bereich der besetzten Gondel angeordnet, um
diese mdglichst ausbalanciert zu lagern, so daB sie
in der Ruhephase selbsttétig durch eine konstruktiv
angemessene Schwerkraftriickwirkung aufgerichtet
werden. Der Schwerpunkt der Gondel im besetzten
und unbesetzien Zustand solite dabei mdglichst
unterhalb des Lagers 4 liegen, so daB aus allen
Neigungslagen eine selbsttatige Aufrichtung erfoigt.
Das in der Figur 2 schematisch angedeutete Flug-
zeug ist in der Figur 3 schematisch in einem ver-
grdBerten Mafsiab wiedergegeben. AuBen an sei-
nem Rumpf sind gegenléufig verdrehbare
Tragflichen 5 vorgesehen, deren Steuerwellen 6
mit Steuerhebein 7 innerhalb der Gondel verbun-
den sind, so daB der Fahrgast Uber einen Steuer-
hebel 7, gegebenenfalls liber ein Winkelgetriebe 8,
eine Verstiellung der Tragflichen 5 vornehmen
kann. Im Fahriwind des sich drehenden Karussells
lassen sich Windm{iihleneffekte erzielen, die zu Sei-
tenneigungen der Gondel 1 filhren und beliebig
wechselweise umsteuerbar sind.

10

15

20

25

30

35

45

50

55

Zwischen der Gondel 1 und dem Arm 3 des
Gestelis bzw. dem daran befestigten Lager 4 ist bei
jeder Gondel ein motorischer Anirieb aus einem
Elektromotor 18 vorgesehen. Die Drehbewegung
dieses am Gestell fest angeordneten Motors 18
wird auf einen die Gonde! umschlieBenden Ring 19
(in dex Fig.3 teilweise weggebrochen gezeichnet)
{ibertragen, so daB der Motor 18 die Gondel um
ihre Langsachse (Rollachse) zwangsweise drehen
kann. Das Regelorgan des Elekiromotors 18 ist
ebenfalls durch ein Steuerglied 7 durch den Fahr-
gast in der Gondel betdtigbar. Dabei kompensiert
ein zwischen dem Steuerglied 7 und dem Regelor-
gan des Antriebsmotors 18 angeordnetes Ubertra-
gungsgesténge Fliehkrafteinfliisse. Dieses Ubertra-
gungsgesténge weist eine Steuerwelle 6 und eine
dazu konzentrisch gelagerte Servo-Antriebsweile 10
mit zwei daran befestigten Nocken 11 auf, die
einen Winkel miteinander einschlieBen und mit Ge-
genfidchen an der Welle 6 zusammenwirken. Zwi-
schen den Nocken 11 und den Gegenfldchen sind
jeweils Federn 12 angeordnet, so daB zwischen
den Wellen 6 und 10 Relativbewegungen unter
Uberwindung der Federspannung mdégiich sind.
Dies erm&glicht Gondelveriagerungen in Folge von
Zentrifugalkraften ohne Beeinflussung durch den
Willen des Fahrgastes, so daB die Steuerbewegun-
gen des Fahrgastes nur Uber diese fliehkraftbe-
dingten Gondelbewegungen hinaus méglich sind.
Die Federn 12 bewirken dabei auch einen ruck-
freien Ubergang, wenn die Steuerbewegungen des
Fahrgastes auf das Regelorgan des Motors
Ubertragen werden. Eine Schaltstange 15 ist
sowohl auf der Welle 6 als auch auf der Servo-
Antriebswelle 10 abgestiitzt und betétigt hier einen
Steuerschatier 16 fiir das Regelorgan des Elektro-
motors 18. Fir eine Feineinsteliung ist die Schali-
stange 15 in ihrer LaAnge zwischen den beiden
Abstilitzungen einstellbar. Schematisch ist in der
Figur 4 angedeutet, daB der Steuerschalter 16
gleichzeitig auch einen Hilfsantrieb 17 zur Unter-
stlitzung der Verstellung der Tragflligel 5 betétigen
kann, wenn auf den Antrieb 18 ganz oder teilweise
verzichtet werden soll. Dieser in Figur 4 schemati-
sch angedeutete Hilfsanirieb 17 ist in der Figur 3
innerhalb des umrahmten Kistchens 9 unterge-
bracht.

Die Figur 5 zeigt  eine Sicher-
heitsbligelausbildung flr eine Gondel, in der
Dreiersitzgruppen gebildet sind. Jedem der beiden
duBeren Sitzpldtze ist ein Sicherheitsbiigel 21 zu-
geordnet und mit seinen Enden schwenkbar in der
Gondel angelenkt. Die beiden einander zugewen-
deten Innenseiten der Sicherheitsbiigel 21 weisen
Halbbligelansdtze 22 auf, die einen Sicher-
heitsbigel fiir den dritten Sitzplatz in der Mitte zwi-
schen den beiden &uBeren bilden. Dieses
Ausfiihrungsbeispiel zeigt Schulterbligel, die in
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Schwenkiagern mit der Achse 24 beweglich sind
und durch Herunterklappen und Andriicken im
Schulterbereich des Fahrgastes sicher angelegt
werden kénnen. In Ndhe der Anlenkungen sind
Ausgleichsmittel zur Anpassung an unter-
schiedliche Personengréfen und zur Sicherung
einer festen Anlage der Sicherheitsbligel 21 am
Kérper der Fahrgdste vorgesehen. Diese Aus
gleichsmittel bestehen nach dem
Ausfihrungsbeispiel in der Figur 6 aus einem
teleskopisch gegen die Wirkung einer Feder 25 aus
einer Tasche 26 des Sicherheitsbiigels 21 in Nihe
seiner Anlenkung herausziehbaren Verldngerung
28, die mit einem Doppelhebel 29 gelenkig verbun-
den ist. wobei dieser Doppelhebel 298 mit dem
einen Ende mittels eines Gelenkes 30 an der Gon-
del gelagert ist und an seinem anderen Ende 31
Rasten 32 aufweist, die von auBen I&sbar in Ge-
genrasten 33 am Sicherheitsbiigel 21 eingreifen.
Sobald der Sicherheitsbiigel fest angelegt ist, ent-
steht eine Zugkraft im Uhrzeigersinn zu dem Ge-
lenk 30, so daB der Doppethebel 29 mit den Rasten
32 an seinem Arm 31 fest in die Gegenrasten 33
gepreft wird und ein ungewolltes L&sen ausge-
schiossen ist. Durch die zahnfSrmige Keilform der
Rasten wird erreicht, daB der Sicherheitsbiigel 21
an jede beliebige K&rpergr&Be anpaBbar ist. Das
Ldsen des Rasteneingriffies 32,33 am Ende der
Fahrt erfolgt durch einen zentralen Leitstand
elektromechanisch oder von Hand, wie es ailge-
mein {blich ist.

Die Figur 7  zeigt eine Sicher-
heitsbiigelausbildung flr eine Dreiersitzgruppe, bei
der zusdtzliche Aniegehalterungen 34 fiir den Len-
denbereich der Personsn in der Gonde! vorgese-
hen und mit dem eigentlichen Sicherhsitsbiigel 21
durch Stege 35 verbunden sind. Linksseitig ist die
Gelenkverbindung mit der Gondel dargestellt, die
entsprechend dem Beispiel in der Figur 6 ausgebil-
det sein kann.

In den Figuren 8 und 9 ist schliefiich ein
Austfihrungsbeispiel flr eine Gondel dargestelit,
wie es zur Anwendung kommen kann, wenn die
Erfindungsmerkmale in einer Vergnligungsanlage
Anwendung finden sollen, bei der die Gondeln im
wesentlichen ungleiche Streckenfiihrungen haben,
sich zum Beispiel auf geraden Teilstlicken oder in
Berg-und  Talfahrt bewegen. Bei diesem
Ausfilhrungsbeispie! ist die Gondel 1 in dem Ge-
stell 2 hdngend befestigt und von einem Ring 19
umschlossen, an dem der Antriebsmotor befestigt
ist. Das Gestell 2 ist in diesem Falle mittels eines
Fahrwerks 36 an Hochbahnschienen 37 beweglich.
Die Pendelwirkung und das Ausschwingen der
Gondel 1 kann seitlich dadurch elastisch reflexiv
begrenzt werden, daB Federn 38 zwischen der
Gondel 1 und dem Fahrwerk 36 angeordnet sind,
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so daB die an sich gewiinschte Pendelwirkung
maBgeblich durch die Federn stabilisiert und be-
grenzt werden kann.

Bezugszeichenliste:

1 Gondel

2 Gestell

3 Ausleger

4 Lager

5 Tragfidche

6 Steuerwelle

7 Steuerhebel

8 Winkelgetriebe

9 Késtchen

10 Servo-Antriebswelle
11 Nocke

12 Feder

13 -

14 -

15 Schaltstange

16 Steuerschalter
17 Hilfsantrieb

18 Antriebsmotor
19 Ring

20 --

21 Sicherheitsbiigel
22 Halbbigel

23 -

24 Achse

25 Feder

26 Tasche

27 -

28 Verldangerung
29 Doppelhebel

30 Gelenk

31 Arm

32 Raste

33 Gegenraste

34 Anlegehalterung
35 Steg

36 Fahrwerk

37 Hochbahnschiene
38 Feder

Anspriiche

1. Vergniigungsaniage mit in einem Teil eines
Gestells aufgehéngten, Fahrgiste aufnehmenden
Gondeln,

-die um eine Achse drehbar gelagert sind,

-die individuelle, durch den Fahrgast betitigbare
Steuerglieder zur Einsteuerung der Drehbewegung
um diese Achse wahrend der Fortbewegung und
-die vom Fahrgast unabhéngige Mitte! zur zwangs-
weisen Ruckfiihrung der Gondel in eine arretierte
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Ausgangslage (Nullage) aufweisen,

dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Ge-
stell (3) und der Gondel (1) ein motorischer Antrieb
(18) vorgesehen ist.

2. Vergniigungsanlage nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB dér motorische An-
frieb (18) zwischen jeder Gondel (1) und ihrem
Gestell (3) durch die vom Fahrgast in der Gondel
betétigbaren Steuerglieder (7) regelbar ist.

3. Vergniigungsanlage nach den Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem
Steuerglied (7) in der Gondei (1) und dem Regelor-
gan des motorischen Antriebes (18) dieser Gondel
(1 ein Uberiragungsgesténge -
(6,10,11,12,13,15,16) vorgesehen ist, welches Flieh-
krafteinflisse kompensiert.

4. Vergnlgungsanlage nach den Anspriichen 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen jeder
Gondel (1) und ihrem Gestell (3) ein in der Dreh-
richtung umkehrbarer elektromotorischer Antrieb -
(18) vorgesehen ist.

5. Vergniigungsanlage nach den Anspriichen 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Ubertra-
gungsgestdnge zwischen dem Steuerglied (7) in
der Gondel (1) und dem Regelorgan des Elektro-
motors zwei konzentrisch gelagerte, gegeneinander
verdrehbare und in beiden Drehrichtungen ge-
geneinander abgefederte Teile (6,10) sowie eine an
beiden Teilen abgestliizte Schaltstange (15) ein-
stellbarer Linge zwischen den Abstiitzungen auf-
weist, die den Antriebsmotor (18) in Exiremlagen
abschaltet. .

6. Vergniigungsanlage mit Ausstatfungsmerk-
malen nach Anspruch 1 sowie mit Gondeln, in
denen Sitzpldtze flir mehrere Fahrgiste nebenei-
nander quer zur Fortbewegungsrichtung und -
schwenkbare Sicherheitsbiigel fiir den Fahrgast zur
Sicherung seiner Position angeordnet sind, dadurch
gekennzeichnet, daf bei drei nebeneinander an-
geordneten Sitzpldizen jedem der beiden duferen
Sitzpl&tze ein Sicherheitsbligel (21) zugeordnet ist,
und daB diese beiden Sicherheitsbligel (21) auf der
einander jeweils zugewendeten Innenseite mit ein-
em Sicherheitsbligel (22) flir den dazwi-
schenliegenden Sitzplatz verbunden sind.

7. Vergnigungsanlage nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die den beiden
&uferen Sitzpldtzen in der Gondel (1) zugeordne-
ten Sicherheitsbiigel (21) auf der einander zuge-
wendeten Innenseite jeweils einen Halbbligel (22)
eines geteilten Sicherheitsbiigels fiir den mittleren
Sitzplatz aufweisen.

8. Vergnligungsanlage nach den Anspriichen 6
und 7, dadurch gekennzeichnetf, daB in N3he der
Anlenkungen der schwenkbaren Sicherheitsbiigel -
(21) Ausgleichsmittel zur Anpassung an unter-
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schiedliche Personengréfen und zur Sicherung
einer festen Anlage der Sicherheitsbiigel am
K&rper der Fahrgdste vorgesehen sind.

9. Vergniigungsaniage nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ausgleichsmittel
aus einem teleskopisch gegen die Wirkung einer
Feder (25) aus einer Tasche (26) des Sicher-
heitsbligels (21) herausziehbaren, mit einem Dop-
pelhebel (28) gelenkig verbundenen Veridngerung -
(28) besteht, wobei dieser Doppelhebel (29) mit
dem einen Ende gelenkig an der Gondel (1) gela-
gert ist und an seinem anderen Ende (31) Rasten -
(32) aufweist, die von aufen ISsbar in Gegenrasten
(83) am Sicherheitsbiigel (21) eingreifen.

10. Vergnligungsanlage nach den Anspriichen
8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Doppel-
hebel (29) der Ausgleichsmittel als Winkelhebel
ausgebildet ist, dessen einer Schenkel die Rasten -
(32) aufweist, sich etwa parallel zum Ende des
Sicherheitsbligels (21) in Richtung der auf die
Gelenkverbindung (30) des anderen Endes mit der
Gonde! (1) wirksamen Federspannung (25) er-
streckt.
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