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@) Miiliverdichtungstahrzeug.

® Um ein Millverdichtungsfahrzeug, dessen Rader
(2) auf den Umifang verteilt sowie mit Abstand von-
einander angeordnete, radial abstrebende, formsta-
bile und vornehmiich zur Verdichtung des Miilis be-
stimmte Nocken (3) aufweisen, derart zu verbessern,
daB eine erhebliche Vereinfachung und Verbiliigung
der Erneuerung der Nocken (3) erreichbar ist, sind
die Nocken (3) an den R&dern (2) idsbar befestigt.
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Miillverdichtungsfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein
Miillverdichtungsfahrzeug, dessen Réder auf den
Umfang verteilt sowie mit Abstand voneinander an-
geordnete, radial abstrebende, formstabile und vor-
nehmlich zur Verdichtung des Miills bestimmte
Nocken aufweisen.

Bei durch offenkundige Vorbenutzung bekan-
nten Miliverdichtungsfahrzeugen, welche zur Ver-
dichtung des haldenartig deponierten Mills auf die-
sem hin und her verfahren werden, sind die
sthlernen Nocken und zumindest die Radfeigen
einstlickig hergestellt.

Dies hat den Nachteil, daB bei verschlissenen
Nocken, die ansich eine noch intensivere Verdich-
tung des Mdlis als nockenfreie Rider bewirken, zur
Wiederherstellung des urspriinglichen Verdich-
tungswirkungsgrades entweder die Radfeigen bzw.
die gesamten Réder ausgetauscht werden missen
oder aber man miifte die verschlissenen Nocken
von den Felgen, zum Beispiel spanabhebend, ab-
tragen, um danach an das Rad Nocken
urspriinglicher GrdBe anschweiBen zu kdnnen.

Beide MaBnahmen sind aber relativ zei-
traubend und teuer.

Aufgabe der Erfindung ist es nun, ein
Mdliverdichtungsfahrzeug der im Oberbegriff des
Anspruches 1 angegebenen Art derart zu verbes-
sern, da eine erhebliche Vereinfachung und Ver-
billigung der Erneuerung der Nocken erreichbar ist.

Die LOsung dieser Aufgabe kennzeichnet sich
dadurch, daB die Nocken an den Rédern I8sbar
befestigt sind.

Hieraus resultiert nicht nur eine einfachere, -
schnellere und billigere Erneuerung der Nocken als
bisher, sondern auch die Md&glichkeit, die Rider
des Muillverdichtungsfahrzeuges mit in den Abmes-
sungen und in der Form andere Nocken als zuvor
auszuristen.

Dabei muB allerdings sichergestellt sein, da8
die AnschluBeinrichtungen zueinander gleich aus-
gebildet sind.

Hierzu ist es vorteilhaft, wenn die Nocken mit
den Rddern mittels mindestens durch Haftreibung
gesicherte Steckverbindungen verbunden sind.

Eine bevorzugte Ausgestaltung, die sowohl
eine lagerichtige und lagesichere sowie auch eine
hochbelastbare 16sbare Befestigung erzwingt, ist
dadurch gekennzeichnet, daB die Nocken jeweils
aus einem radfest angeordneten Tragteil und ein-
em auf letzterem I6sbar aufgesteckiten Schuh be-
stehen, die sich ferner zu einem insbesondere im
wesentlichen  pyramidenstumpffdrmigen  K&rper
ergdnzen.

Dabei kdnnen die Tragteile am Rad angeformt
sein.
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Eine bevorzugte Variante besteht hierzu darin,
daB die Tragteile an den Ridern uni8sbar befe-
stigt, insbesondere angeschweift sind.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Ver-
bindung zwischen einem Tragteil und einem Schuh
sind in den Anspriichen 6 bis 8 offenbart.

Eine vorteilhafte Weiterbildung, die insbeson-
dere das LGsen des Schuhes vom Tragteil erhe-
blich erleichtert und dennoch eine hohe Lagesi-
cherheit eines Schuhs sicherstellt, ist dadurch ge-
kennzeichnet, da die Zapfen der Tragteile und die
ihnen angepaBten Einsteckdffnungen in den Schu-
hen Keilwinkel aufweisen, die auBerhalb des Selbs-
themmungsbereiches liegen und daB formschiiissig
wirksame Steckverbindungssicherungen vorgese-
hen sind, wobei vorzugsweise zudem als Steckver-
bindungssicherung jeweils mindestens ein zur Auf-
steckrichtung des Schuhes quergerichieter sowohl
den Schuh als auch den Tragteilzapfen |8sbar
durchgreifender Bolzen, insbesondere ein Spann-
stift vorgesehen ist.

Hierzu sind vorteilhafte Ausgestaltungen in den
Anspriichen 11 und 12 offenbart.

Weiterhin ist es zur lagerichtigen Halterung der
Schuhe auf den Tragteilen vorteilhaft, wenn die
Tragteile abgesetzte Zapfen aufweisen, daB ferner
letztere gegeniiber den Lingsseiten des Tragteiles
stufenartig nach innen versetzt angeordnet sind
und daf die Langsseiten der Tragieile mit den
Langsseiten der aufgesteckten Schuhe mindestens
anndhernd blndig abschlieBend ausgebildet sind.

Den minimalen Werkstoffaufwand
beglnstigende und dennoch eine hohe Stabilitit
der Nocken erzielende Ausgestaltungen sind in den
Anspriichen 14 bis 16 gekennzeichnet.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden
ndher beschrieben.

Es zeigt:

Fig. 1 ein Millverdichtungsfahrzeug in der
Vorderansicht,

- Fig. 2 einen Nocken zum Bestlicken der

R&der in der Vorderansicht,

Fig. 3 desgleichen in der Seitenansicht,

Fig. 4 desgleichen von oben gesehen,

Fig. 5 desgleichen im Schnitt der Linie V-V
der Figur 2 gesehen,

Fig. 6 desgieichen im Schnitt der Linie VI-V!
der Figur 3 gesehen.
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Bei dem in Figur 1 vereinfacht dargestellten,
motorisch antreibbaren Millverdichtungsfahrzeug 1
haben dessen Rader 2 jeweils sine Mehrzahl® auf
den Umfang verteilt und mit Abstand voneinander
angeordnete, radial abstrebende, formstabile und
vornehmlich zur Verdichtung des Miills bestimmte
Nocken 3 aus Stahl.

Diese Nocken 3 bestehen erfindungsgemais
jeweils aus einem an einem Rad 2 zu befestigen-
den Tragteil 4 und einem auf letzteren I8sbar auf-
gesteckten Schuh 5, die sich zu einem im wesentli-
chen pyramidenstumpfférmigen K&rper ergénzen.

Hierzu strebt vom am Rad 2 befestigten, insbe-
sondere angeschweiBften Tragteil 4 ein radial
gerichteter, angeformter Zapfen 6 ab, der in eine
im Schuh 5 angeordnete und dem Zapfen 6 an-
gepafBte Einsteckdffnung 7 langsseitig spielfrei und
drehfest eingreift.

Hierzu haben der Zapfen 6 und die Ein-
steckdffnung 7 Uber ihre gesamte Linge in Rich-
tung der Aufsteckrichtung rechteckigen Querschnitt
mit abgerundeten Ecken. Zudem verjlingt sich der
Zapfen 6 in Richtung zu seinem freien Ende hin
stetig. Dabei liegt der Keilwinkel auBerhalb des
Selbsthemmungsbereiches, um den aufgesteckten
Schuh relativ leicht vom Zapfen 6 I&sen zu k&nnen.

Der Zapfen 6 hat an seiner Basis eine kisinere
Flache als der Tragteil 4 und ist allseitig zur Mitte
hin eine Stufe 8 bildend versetzt angeordnet, so
daf die die Einsteckdfinung 7 des Schuhs 5 bil-
denden Seitenwinde bis zur Schulter 8 hin gleich
dick ausgebildet werden kénnen.

Um Doppelpassungen zu vermeiden, sind die
freien Rinder der vorgenannten Seitenwinde mit
Spiel zur Schulter 8 angeordnet. AuBerdem ist die
Tiefe der Einsteckdffnung 7 gréfBer als die Ein-
steckidnge des Zapfens 6.

Zur Lagesicherung dieser Steckverbindung ist
ein bevorzugterweise als Spannstift ausgebildeter,
zylindrischer Bolzen 9 vorgesehen, der im Schuh 5
als auch im Zapfen 6 angeordnete, zylindrische
Bohrung 10 und 11 durchgreift. Letztere sind so
zueinander parallel versetzt angeordnet, daB der
mit Haftreibung eingetriecbene Bolzen 9 auf den
Schuh 5§ in Richtung seiner Aufsteckrichtung wirk-
same Spannkrifte ausiibt.

Die von den Bohrungen 10 durchdrungenen
Seitenwinde 12 des Schuhs 5 sind gegeniiber den
bohrungsfreien Schuhseitenwinden 13 ber deren
freie Rénder hinaus verldngert. Den Seitenwand-
verldngerungen entsprechend sind im Tragteil 4
Aussparungen 14 vorgesehen. Ferner sind die Sei-
tenwandverldngerungen in ihrer Breite in Richtung
zur Basisseite 15 des Tragteiles 4 hin symmetrisch
verjingt und die Symmetrieachsen kreuzen die
Bohrungen 10, um mit mdgiichst geringem Werk-
stoffaufwand dennoch im Bereich der Bohrungen
ausreichend Material zu haben, damit unter ande-
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rem beim Eintreiben der Bolzen 9 die Bohrungen
10 nicht zerstdrt werden, und um bei Lings-oder
Querbelastung Abstlitzungsfunktion ausiiben zu
k&nnen.

AuBerdem ist im Tragteil 4 eine an der Basis-
seite 15 ausmiindende, materialsparende Ausneh-
mung 16 vorgesehen, die sich zur Basisseite hin
stetig erweitert, um auch diesbezliglich sowohi das
Tragteil 4 als auch den Schuh 5 mit Ausnahme der
Bohrungen 10 und 11 jeweils einstlickig, vorzugs-
weise durch Gesenkschmieden oder GieBen her-
stellen zu kdnnen.

Anspriiche

1. Mlillverdichtungsfahrzeug, dessen Rider auf
den Umfang verteilt sowie mit Abstand voneinander
angeordnete, radial abstrebende, formstabile und
vornehmlich zur Verdichtung des Miilis bestimmte
Nocken aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB
die Nocken (3) an den Riddern (2) l8sbar befestigt
sind.

2. Miiliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Nocken (3) mit
den Riddern (2) mittels mindestens durch Haftrei-
bung gesicherte Steckverbindungen verbunden
sind.

3. Mlllverdichtungsfahrzeug nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf die Nocken -
(3) iewsils aus einem radfest angeordneten Tragtsil
(4) und einem auf letzterem iGsbar aufgesteckten
Schuh (5) bestehen, die sich ferner zu einem ins-
besondere im wesentlichen pyramiden-
stumpfférmigen K&rper ergénzen.

4. Miliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch 3,
gekennzeichnet durch am Rad (2) angeformte
Tragteile (4).

5. Muliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragteile (4) an
den Rédern (2) unl8sbar befestigt, insbesondere
angeschweift sind.

6. Mdliverdichtungsfahrzeug nach einem der
Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8
die Tragteile (4) jeweils sinen radial abstrebenden
Zapfen (6) und die Schuhe (5) jeweils eine dem
Zapfen (6) angepafte Einsteck&ffnung (7) aufwei-
sen.

7. Millverdichtungsfahrzeug nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf die Schuhe (5) auf die Tragteilzapfen (6) dreh-
fest aufgesteckt sind, insbesondere derart, daB die
Tragteilzapfen (6) polygonal und die Ein-
steckbffnungen (7) in den Schuhen (5) jeweils ents-
prechend letzteren profiliert sind.

8. Miliverdichtungsfahrzeug nach sinem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Tragteilzapfen (6) zu ihrem freien Ende hin
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sich stetig verjingen wund daB die Ein-
steck&ffnungen (7) letzteren entsprechend ausge-
bildet sind.

9. Miullverdichtungsfahrzeug nach einem der
vorherigen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Zapfen (6) der Tragteile (4) und die ihnen
angepaften Einsteck&ffnungen (7) in den Schuhen
(5) Keilwinke!l aufweisen, die auBerhalb des Selbs-
themmungsbereiches liegen und daB formschliissig
wirksame Steckverbindungssicherungen vorgese-
hen sind.

10. Miliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daf als Steckverbin-
dungssicherung jeweils mindestens ein zur Auf-
steckrichtung des Schuhs (5) quergerichieter
sowohl den Schuh (5) als auch den Tragteiizapfen -
(6) 18sbar durchgreifender Bolzen (9), insbesondere
ein Spannstift vorgesehen ist.

11. Miliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Bolzen (9)
und die Bohrungen (10,11) in den Tragteilen (4)
und den Schuhen (5) zur Aufnahme der Boizen (9)
zylindrisch profiliert sind.

12. Miliverdichtungsfahrzeug nach Anspruch
10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Boh-
rungen (10,11) im Tragteil (4) und im Schuh (5) zur
Aufnahme eines Bolzens (9) so zueinander parailel
verseizt angeordnet sind, daB der eingetriebene
Bolzen (8) auf den Schuh (5) in Aufsteckrichiung
dessen Spannkrifte auslibt.

13. Miliverdichtungsfahrzeug nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Tragteile {4) abgesetzte Zapfen (6) aufwei-
sen, daB ferner letztere gegenliber den
Lingsseiten des Tragteiles (4) stufenartig nach in-
nen versetzt angeordnet sind und dag die
Lingsseiten der Tragisile (4) mit den Lingsseiten
der aufgesteckten Schuhe (5) mindestens
ann#hernd blindig abschliefend ausgebildet sind.

14, Millverdichtungsfahrzeug nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die am Rad (2) befestigbaren Tragteile (4) in
deren Basisseite (15) ausmiindende und zur Basis-
seite (15) hin sich stetig erweiternde Ausnehmun-
gen (16) aufweisen.

15. Muliverdichtungsfahrzeug nach einem der
vorherigen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daB die von den Boizen (9) durchgriffenen und die
Einsteck&ffnung (7) der Schuhe (5) begrenzenden
Schuhseitenwénde (12) gegeniiber den bolzenboh-
rungsfreien Seitenwinden (13) Uber deren freien
Rénder hinaus verléngert sind, und daB insbeson-
dere ferner in den Tragteilen (4) den Seitenwand-
verldngerungen entsprechend Ausnehmungen (14)
angeordnet sind.

16. Mdllverdichtungsfahrzeug nach Anspruch
15, dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenwand-
verldngerungen der Schuhe (5) sich jeweils von
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den freien Réndern der bolzenbohrungsfreien
Schuhseitenwinde (13) aus in Richiung zur Basis-
seite (15) des Tragieiles (4) hin in ihrer Breite
insbesondere symmetrisch verjingen.
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