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@ Getriebehandhebe! zur Betitigung von Fenster- oder Tiirbeschlégen fiir drehbare, kippbare und drehkippbare Fliigel.
@ Der Getriebehandhebel (1) ist an einem Gehause (5)
drehbar gelagert, das an einem Fligelrahmenholm (17) fest-
gelegt wird. Uber den Getriebehandhebel wird ein Schubst-
angenbeschlag betatigt, der mit einem Mitnehmer (14) eines
im Gehause in Langsrichtung bewegbar gelagerten Schie- F/fﬁ (7
bers (13) gekupppelt ist. Der Schieber ist mit einer Fihrungs-

nut (12) versehen, in die ein Mitnahmezapfen (9) eines Ex-
zenters (8) eingreift, der mit dem Handgriff verbunden ist. in
den in einem Winkelabstand von 180° liegenden End-
stellungen, die der Verschiul3- und der Kippstellung des Fen-
sterfligels entsprechen, steht die Fluchtlinie des Mit-
telpunktes des Getriebehandhebels zum Mittelpunkt des
Mitnahmezapfens (9} senkrecht auf der Langsmittelachse der
Fahrungsnut {12} des Schiebers (13).
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Getriebehandhebel zur Betédtigung von Fenster- oder
Tirbeschldgen fiir drehbare, kippbare und drehkippbare Flugel

Die Erfindung bezieht sich auf einen Getriebehandhebel, der drehbar an
einem an einem Fligelrahmen festlegbaren Gehiuse geiagert ist, zur Be-
tatigung von Fenster- oder Tiirbeschldgen fiir drehbare, kippbare und
drehkippbare Fliigel, wobei in dem Gehduse ein durch den Getriebehand-
hebel betdtigbares Getriebe angeordnet ist, an dessen Abtriebselement

ein mit einer Schubstange eines Schubstangenbeschlages gekoppelter Mit-
nehmer befestigt ist.

Es ist ein Getriebehandhebel dieser Art bekannt, bei dem an dem in das
Gehduse ragenden Lagerdorn ein Zahnritzel drehbar befestigt ist, das
mit einer im Gehduse gefiihrten Zahnstange im Eingriff steht, iiber die
ein mit einer Schubstange gekuppelter Mitnehmer bewegt wird. Zur Fiih-
rung der Zahnstange wird das Gehduse an der Unterseite mit einem Deckel
verschlossen. Der Griff kann entgegen der Wirkung einer Feder in Rich-
tung der Drehachse vom Gehduse abgehoben werden, um eine Restverbindung
zwischen dem Griff und dem Gehduse zu 16sen und dann den Griff in eine
neue Schaltstellung zu drehen. Fiir die Verrastung zwischen dem Griff
und dem Gehduse weist die dem Gehduse zugewandte Begrenzungsfliche
Rastnocken auf, die in Rastaussparungen eines Ringflansches einer im

Gehduse fesigelegten Kunststoffbuchse greifen, in der der lLacerdorn des
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Griffes drehbar gelagert ist.

Der bekannte Getriebehandhebel hat die Eigenschaft, daB die Hubgeschwin-
digkeit seines Mitnehmers bei konstanter Winkelgeschwindigkeit des Ge-
triebehandhebels ebenfalls konstant ist. Bei gleichbleibender Kraft am
Getriebehandhebel ist aber auch die Kraft konstant, die durch den Mit-
nehmer auf das Schubgesignge des Beschlages ubertragen wird.

Der Hub des bekannten Geiriebes richtet sich nach dem Radius des Teil-
kreises des Ritzels. Eine HubvergroBerung kann nur tiber eine VergroBe-

rung des Teilkreises vorgenommen werden, so daB sich bauliche Schwie-
rigkeiten im Gehduse ergeben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Getriebehandhebel der
eingangs genannten Art so zu gestalten, daB der Getriebeaufbau verein-
facht wird, Hubver@nderungen unter Beibehaltung der Gehduseabmessungen

durchgefihrt werden konnen und eine axiale Bewegbarkeit unter Federwir-
kung entfailt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB das Getriebe
einen mit einem Mitnahmezapfen ausgeriisteten Exzenter aufweist, dessen
Mitnahmezapfen in eine unter einem spitzen Winkel zur Langsachse eines
Schiebers verlaufende Fithrungsnut des Schiebers eingreift, der Schie-
ber in der Léngsrichtung des GehZuses bewegbar gelageri und an dem
Schieber der Mitnehmer befestigt ist.

Bei einer Ausfihrungsform des erfindungsgemé@Ben Getriebehandhebels
steht in den in einem Winkelabstand von 180° liegenden Endstellungen,
die der VerschluB- und der Kippstellung des Fensterfliigels entsprechen,
die Fluchtlinie des Mittelpunkies des Getriebehandhebels zur Mittel-

punkt des M%tnahmezapfens senkrecht auf der Léngsmittelachse der Fiih-
rungsnut.
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Wahrend bei dem bekannten Getriebehandhebel die Kraft, die vom Mitneh-
mer auf das Schubgestange iibertragen wird, uUber den gesamien Hubweg des
Mitnehmers konstant bleibt, wird bei der genannten erfindungsgemaBen
Ausfithrungsform erreicht, daB bei konstanter Handkraft am Getriebehand-
hebel in den Getriebeendstellungen, die der VerschluB- und der Kipp-
stellung des Fensterfligels entsprechen, eine maximale Kraft vom Mit-
nehmer auf das Schubgesténge iibertragen wird.

HWeitere Kennzeichen und Merkmale der Erfindung ergeben ich aus den Un-
Leransprichen und der folgenden Beschreibung eines in den Zeichnungen

dargestelliten Ausfihrungsbeispiels. Es zeigen:

|

-
[{a]

-—

eine Unieransicht des Getriebehandhebels mit einer schemati-

schen Darsiel]ung des im Gehduse angeordneten Getriebes,

Fig. 2 ein Geschwindigkeit-Weg-Diagramm und

Fig. 3 ein Kraft-Weg-Diagramm zur Ausfiihrungsform nach der Fig. 1,

Fig. 4 den Geiriebehandhebel mit zugeordnetem Gehduse im Vertikal-
schnitt, -

Fig. 5 eine Ansicht des Gehduses mit eingesetztem Mitnehmer in Rich-

tung des Pfeiles 5 in Fig. 4,

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI in Fig. 1,

Fig. 7 eine konstruktive Einzelheit aus der Fig. 4 im Vertikalschnitt,
Fig. 8 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles VIII in Fig. 7 und

Fig. 9 das Gehduse im GrundriB.

Der Geiriebehandhebel 1 weist einen zylindrischen Lagerdorn 2 auf, der
in einer Lagerbohrung 3. drehbar gelagert ist, wobei diese Lagerbohrung
durch eine Lagerhilse 4 eines Gehauses 5 gebildet wird. Gegeniiber dem
Gehause 5 ist der Getriebehandhebel 1 um eine Achse 6 drehbar. Der La-
gerdorn 2 ist an seinem freien Ende mit einem Achszapfen 7 einstiickig,
der einen kleineren Durchmesser als der Lagerdorn aufweist und mit

einer Umiangsverzehnung versehen ist. Dieser hchszapfen 7 greift in

€ine Auinahmebohrung eines Exzenters 8 ein, der mit einem Mitnahmezap-
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fen 9 ausgestattet ist. Die Aufnahmebohrung des Exzenters ist mit einer
der Umfangsverzahnung des Achszapfens entsprechenden Verzahnung ausge-
riistet, so daB der Exzenier 8 verdrehfest und umsteckbar am Achszapfen
festgelegt wird. Die Festlegung des Exzenters gegen eine axiale Ver-
schiebung erfolgt durch eine Klemmscheibe 10, die mit ihrem AuBenrand
an dem Exzenter anliegt und mittels einer Schraube 11 am Lagerdorn 2
befestigt wird. Der Mitnahmezapfen 9 des Exzenters 8 greift in eine
Filhrungsnut 12 eines Schiebers 13 ein, der in der Ldngsrichtung des Ge-
hiuses 5 bewegbar gelagert ist. Der Schieber kann aus Kunststoff gefer-
tigt werden. In diesem Fall ist der Miinehmer 14, der mit einer Schub-
stange gekuppelt wird, mit dem Schieber einstickig.

Auf dem Mitnahmezapfen 9 kann eine als Metallring ausgebildete Rolle 15
drehbar gelagert werden.

Der Schieber 13 ist in dem dargestellten Ausfilhrungsbeispiel an seinen
ceitlichen Langsfldchen mit Fiihrungsstegen 16 ausgeriistet, die in win-
kelformige Langsnuten des Gehduses 5 eingreifen.

Lus der Fig. 5 ergibt sich, daB das Gehduse in seinem mittleren Bereich
mit Rastleisten 17 ausgestattet ist, die die Fiihrungsstege des Schiebers
13 untergreifen. Hierdurch wird der Schieber im Gehause gehalten bevor
das Gehduse am Fliigelrahmenprofil 17 befestigt wird. Nach der Festle-
gung des Gehduses am Fliigelrahmenprofil erstreckt sich der Mitnehmer

1& durch eine Aussparung im Fliigelrahmenprofil bis in die Beschlagsauf-
nehmenut des Flugelrahmenprofils.

In den Fig. 1 bis 3 ist das Funktionsprinzip des Getriebehandhebels auf-
gezeigt. Der Getriebehandhebel 1 kann die Schaltstellungen 1,11 und Il
einnehmen, die in einem Winkelabstand von 90° zueinander angeordnet sind.
Intsprechend diesen Stellungen des Getriebehandhebels nimmt der Mitnah-
mezapfen @ die Stellungen 1°, I11' und 111' ein. Auf dem Weg zwischen
diesen Scha1tste11ﬁngen gleitet der Mitnahmezapfen 9 in der Fithrungsnut

47 des Schiebers und nimmi eine Léngsverschiebung des Schiebers im Ge-



10

15

20

30

0226775

SCHUCO -5 -

hduse vor. In der Schaltstellung 1 schneidet die Langsmittelachse 18
der Fiihrungsnut 12 die Léngsmittelachse 19 des Gehduses im Punkt K.
Weitere Positionen des Schiebers 13 in den Schaltstellungen 11 und 111
sind durch die Punkte D und S gekennzeichnet. Die Strecke S-D ist gleich
52. Diese Strecke ist gleich der Strecke D-K gleich 51.
Bei dem Gelriebe nach der Fig. 1 treten in den Schaltstellungen 1 und
111, die der Kipp- und der VerschluBstellung des Fensters entsprechen,
die groBten Krdfte am Mitnehmer auf. Kennzeichnend fiir ieses Prinzip
ist, daB die Fluchtlinie des Mittelpunktes M des Getriebehandhebels 1
zum Mittelpunkt M1 des Mitnahmezapfens 9 in den Schaltstellungen 1 und
11T senkrecht auf der Léngsmittelachse 18 der Fuhrungsnut 12 steht..
Dies bedeutet, daB der Winkel A zwischen der Langsmittelachse 19 des
Gehduses und der Langsmittelachse 18 der Filhrungsnut 12 gleich dem Win-
kel ol zwischen der Fluchtlinie von M auf M1 und der Senkrechten 20 zu
der Langsmittelachse 19 im Punkt M und gleich dem Winkel ' in den
Schalistellungen I und 111 ist.

In der Fig. 2 ist ein Diagramm aufgezeigt, aus dem die Geschwindigkeit

des Mitnehmers in Abhdngigkeit vom Weg entnommen werden kann, wobei der

Getriebehandhebel mit konstanter Winkelgeschwindigkeit bewegt wird. Aus
diesem Diagramm ergibt sich, daB die Geschwindigkeit des Mitnehmers 14

n den Endstellungen 1 und 111 gegen O geht und in der Mittelstellung
11 ein Meximum hat.

In der Fig. 3 ist die am Mitnehmer 14 wirkende Kraft F in Abhangigkeit
vom Weg dargestellt, wobei dem Getriebehandhebel ein konstantes Dreh-
moment autgegeben wird. Die am Mitnehmer wirkende Abtriebskraft nimmt
in den Endstellungen 1 und 111 ein Maximum an, wihrend in der Position
11 des Getriebehandhebels die Abtriebskraft des Mitnehmers 14 ein Mini-
mum aufweist.

In den Schaltsiellungen 1 oder 111 des Getriebehandhebels wird der Fen-

sierflugel verriegell oder entriegelt, damit er gekippt werden kann. In
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diesen Stellungen sind neben den reinen Reibungskréfien des Fensterbe-
schlages die ansiehenden Riegelkrdfie mitzuubertragen.

In der Schaltstellung 11 des Getriebehandhebels sind alle Riegelelemente
zwischen dem Blend- und dem Fliigelrahmen auBer Eingriff. Der Fligelrah-
men befindet sich in der Drehstellung, so daf ausschlieBlich die Rei-
bungskrafte des Beschlages zu Uberwinden sind. Aus der Schaltstellung

11 heraus bietet dieses Getriebekonzept den Vorteil, daB bereits iber

einen geringen Schwenkwinkel des Getriebehandhebels der Leerhub des Ge-
triebes schnell iberbriickt wird.

Der Prinzip-skizze nach der Fig. 1 ist zu entnehmen, daB bei einer Ver-

anderung der Lace der Fithrungsnut 12, bei gleichzeitiger Beibehaltung

der Exzentrizitdt dées Mitnahmezapfens 9, also durch eine Veranderung
des Winkels /3 eine Verkleinerung bzw. VergroBerung des Hubes des
Schiebers bzw. des Mitnehmers erreicht werden kann. Eine Hubverande-
rung ist auch dadurch zu erzielen, daB bei gleichbleibendem Winkel
die Exzentriziiét des Mitnahmezapfens 9 verandertwird.

Bei einer Verdnderung der Lage der Fiihrungsnut 12, also bei einer Ver-
anderung des Winkels [3 , ist auch die Lage des Exzenters und damit der
Winkel oA zu verdndern. Da der Exzenter 8 uber eine Verzahnung am Achs-
zapfen 7 formschliissig festgelegt ist, besteht somit die Mogichkeit,

den Exzenter B durch Umstecken auf eine neue Geometrie des Getriebehubes
einzustellien.

Zwischen der Lagerhiilse 4 des Gehduses und dem Getriebehandhebel 1 ist
ein Federkbrper 21 vorgesehen, der als Mehrkant ausgebildet und in dén’
dargestellien Lusfihrungsbeispiel als Vierkant gestaltet ist. Dieser
Federkorper wird von einer entsprechenden Mehrkantausnehmung 22 des
Griffes aufgenommen und in dieser Mehrkantausnehmung formschliissig fest-
gelegt. Es besteht auch die Moglichkeit, die Umfangsfldachen des Feder-
korpers 21 durch einen Kleber mit den Innenfldchen der Mehrkantausneh-

mung des Geiriebehandhebels zu verbinden. Der Federkorper 21, der aus
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Kunststoff gefertigt ist, weist boyenformig nach innen sich erstrecken-
de Wandungen 23 auf, die sich an der Lagerhiilse 4, die sich zur freien
Stirnfldche hin konisch verjingt, abstiitzen. Die federelastisch wirken-
den Wandungen 23 dienen der zusétzlichen Lagerung des Handhebels 1. Uber-
bestimmungen im Lagerbereich werden durch die Wandungen 23 elastisch aus-
geglichen. Die Lagerhiilse 4 ist mit Rastausnehmungen 24, die in einem
Winkelabstand von 90° liegen, fiir den Eingriff der federnden Wandungen

23 ausgerustet. In den jeweiligen Schaltstellungen I, 11 und 111 des Ge-
triebehebels rasten die bogenformigen, federnden Wandi .sen 23 in die
Rastausnehmungen 24 der Lagerhiilse 4 ein und arretieren den Getriebehe-
bel 1. Gleichzeitig wird der Bedienungsperson durch die Rastschaltung

ein Signal gegeben, daB die gewiinschte Stellung des Getriebehebels und
damit des Getriebes erreicht ist. Die federnden, bogenformigen Wandungen
23 werden mit einer relativ geringen Kaft F1 (Fig. 8) ausgelenkt. Ent-
sprechend dem Hebelverh@linis bauven sich jedoch in den bogenformigen
wWandungsteilen entsprechend groBe Druckkrafte F2 auf, die fur eine gqute
Ruckfederung und Rasterung sorgen

Das Gehause 5 weist Durchsteckkandle 25 fiir Befestigungsschrauben auf,
mit denen das Gehduse am Fliigelrahmenholm festgelegt wi}d. Im AnschluB
daran wird dann eine Kappe 26 vom Griff her iiber das Gehduse 5 gestilpt
und durch Rastmittel festgelegt. In dem dargestellten Ausfihrungsbei-
spiel weist das Gehduse an den Stirnseiten Rastzungen 27 auf, die mit
ihren Rastkanten in Rastausnehmungen 28 der Kappe 26 eingreifen. Um die
Kappe 26 montieren zu konnen, ist es erforderlich, daB der Getiriebehand-
hebel im Bereich seines AnschluBes an das Gehduse 5 seinen grioBten Quer-
schnitt aufweist. Entsprechend diesem groBten Querschnitt ist die mit-
tige Aussparung 29 der Kappe 26 ausgebildet.

Da die Funktionsteile des Getriebehandhebels, des Gehzuses und des Ge-
triebes, wie das Gehduse mit der Lagerhiilse, der Getriebehandhebel mit
dem Lagerdorn und dem Achszapfen und der Schieber mit dem Mitnehmer so-
wie der Exzenter aus Kunststoff gefertigt sind, entfillt eine besondere
Wartung dieser Teile.
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Geiriebehandhebel
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Patentanspriiche

1. Getriebehandhebel, der drehbar an einem an einem Fliigelrahmen fest-
legbaren Gehduse gelagert ist, zur Betdtigung von Fenster- oder Tiirbe-
schlagen fiir drehbare, kippbare und drehkippbare Fligel, wobei in dem
Gehduse ein durch den Getriebehandhebel betdtigbares G 'riebe angeord-
net ist, an dessen Abtriebselement ein mit einer Schubstange eines
Schubstangenbeschlages gekoppelter Mitnehmer befestigt ist,
gekennzeichnet durch einen mit einem Mitnahmezapfen (9)
ausgerisieten Exzenter (8), dessen Mitnahmezapfen in eine unter einem
spitzen Winkel 3 zur Lingsachse eines Schiebers verlaufende Fijhrungsnut
{12) des Schiebers (13) eingreift, der Schieber in der Langsrichtung
des Gehduses (5) bewegbar gelagert und an dem Schieber der Mitnehmer
(14) befestigt ist.

2. Getr1ebehandhebe] nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in
den'E1nen Winkelabstand von 180° liegenden Endstellungen, die der Ver-
schluB- und der Kippstellung des Fensterfliigels entsprechen, die Flucht-
linie des Mittelpunktes M des Getriebehandhebels (1) zum Mittelpunkt

M1 des Mitnahmezapfens (9) senkrecht auf der Langsmittelachse (18) der
Fuhrungsnut (12) steht.

3. Getriebehandhebel nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch einen
zylindrischen Lagerdorn (2), der an seinem freien Ende einen mit einer
Umfangsverzahnung versehenen Achszapfen (7) mit kleinerem Durchmesser
aufweist und daB die Aufnahmebohrung des Exzenters (8) fur diesen Achs-
zapfen (7) mit einer entsprechenden Verzahnung versehen ist.

4. Getriebehandhebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichret, daB das
behduse einstiickic mit einer konisch sich zum freien Enge verjungenden

Lagerhiiise (4) ist, die eine Lagerbohrung (3) fiir den Lagerdorn (2)
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des Getriebehandhebels aufweist.

5. Getriebehandhebel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafl zur
Sicherung der verdrehfesten Festlegung des Exzenters (8) am Achszapfen
(7) eine mit dem AuBenrand an dem Exzenter anliegende, mittels einer

Schraube (11) am Lagerdorn (2) befestigte Klemmscheibe (10) vorgesehen
ist.

6. Getriebehandhebel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB sowohl das Gehduse (5) mit der Lagerhiilse (4) als
auch der Getriebehandhebel (1) mit dem Lagerdorn (2) und dem mit einer
Umfangsverzahnung ausgestatteten Achszapfen als auch der Schieber (13)

mit dem Mitnehmer (14) und der Exzenter (8) aus Kunststoff gefertigt
sind.

7. Getriebehandhebel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB zwi-
schen der Lagerhiilse (4) des Gehduses (5) und dem Getriebehandhebel
ein aus Kunststoff gefertigter, mit dem Geiriebehandhebel verbundener
Federkorper (21) vorgesehen ist, der bogenformige nach innen sich er-

streckende, sich an der Lagerhiilse (4) des Gehduses abstiitzende Wan-
dungen (23) aufweist.

8. Getriebehandhebel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die
AuBenkontur des Federkorpers {21) als Mehrkant, z.B. als Vierkant aus-

gebildet ist und der Griff im Bereich des Lagerdorns eine entsprechende
Mehrkantausnehmung (22) aufweist.

9. Getriebehandhebel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die
Mehrkantausnehmung im Veriikalschnitt trapezformig ausgebildet ist.

10. Getiriebehandhebel nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die AuBenwénde des FederkOrpers (21) durch einen Kleber
mit den Innenfldchen der Ausnehmung verbunden sind.
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11. Getriebehandhebel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR die
Lagerhiilse (4) an in einem Winkelabstand von 90° liegenden Stellen
Rastausnehmungen (24) fir den Eingriff der federnden Winde aufweist.

12. Getriebehandhebel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB an dem Gehduse (5) eine mit einer Aussparung (29)
fur den Griff versehene Kappe (26) durch Rastmittel befestigt ist.

13. Getriebehandhebel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB

das Gehduse Rastzungen (27) aufweist, die in Rastausnehmungen (28) der
Abdeckkappe eingreifen.

14. Getriebehandhebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der
Schieber (13) an seinen seitlichen Langsfldchen mit Fiihrungsstegen (16)

versehen ist, die in Langsnuten des Gehduses eingreifen.

15. Getriebehandhebel nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB das
Gehaduse mit Rastleisten (17) ausgeristet ist, die die Fiijhrungsstege -
(16) des Schiebers untergreifen.

16. Getriebehandhebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB an

dem Mitnehmezapfen eine als Metallring ausgebildete Rolle (15) drehbar
gelagert ist.
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