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©  Übergangskupplung  für  Schienenfahrzeuge. 
©  Die  Übergangskupplung  für  Schienenfahrzeuge  zum 
Kuppeln  einer  selbsttätigen  Kupplung  des  Willison-Typs  mit 
einer  handbetätigbaren  Hakenkupplung  weist  ein  im  Kupp- 
lungskopf  1  längsverschielbich  gelagertes  Ösenteil  12  oder 
auch  Hakenteil  auf.  Das  Ösenteil  12  befindet  sich  in  einer 
Ausnehmung  9  des  Kupplungskopfes  1,  welche  in  dessen 
Kupplungsmaul  2  mündet.  Der  Riegel  und  eine  Kupplungs- 
klaue  4  des  Kupplungskopfes  1  sind  ebenfalls  mit  Ausneh- 
mungen  11  versehen,  durch  welche  das  Ösenteil  12  frei 
zugänglich  ist.  Das  Ösenteil  12  kann  entgegen  der  Kraft  einer 
Feder  20  manuell  teilweise  aus  der  Ausnehmung  9  durch  das 
Kupplungsmaul  2  hindurch  nach  vorne  herausgezogen  und 
in  den  Haken  einer  Hakenkupplung  eingehängt  werden,  das 
Herausziehen  wird  durch  einen  die  Kupplungszugkräfte 
übertragenden  Anschlag  18,21  begrenzt. 

Es  kann  weiterhin  eine  Anschlagvorrichtung  vorgesehen 
werden,  welche  im  gemischtgekuppelten  Zustand  bei  einem 
anfänglichen  Zurückdrücken  des  Ösenteiles  12  selbsttätig 
einfällt  und  das  Kupplungsspiel  der  Übergangskupplung 
ausschaltet. 

Die  Übergangskupplung  ergibt  einen  geradlinigen 
Zugkraftübergang  zwischen  den  gekuppelten  Fahrzeugen, 
sie  behindert  nicht  das  Anbringen  üblicher  Leitungskupp- 
lungen  am  Kupplungskopf  1. 
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B e s c h r e i b u n g  

Übergangskupplung  für  S c h i e n e n f a h r z e u g e  

Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  Übergangskupplung  für  S c h i e n e n f a h r z e u g e  

zum  Kuppeln  e i n e r   s e l b s t t ä t i g e n   Kupplung  des  W i l l i s o n - T y p s   mit  e i n e r  

h a n d b e t ä t i g b a r e n   Hakenkupplung,   wobei  die  s e l b s t t ä t i g e   Kupplung  im 

Bereich  e ines   s e i t l i c h   von  s t a r r e n   Kupplungsklauen  e i n g e f a ß t e n  

Kupplungsmauls  e inen  Riegel  und  einen  Tas t e r   und  die  Hakenkupplung  

als  K u p p l u n g s t e i l e   einen  Kupplungshaken  und  ein  Ösente i l   a u f w e i s t ,  

wobei  ein  d iesen   K u p p l u n g s t e i l e n   e n t s p r e c h e n d e s   Kupp lungs t e i l   i n  

e i n e r   Ausnehmung  des  Kupplungskopfes   der  s e l b s t t ä t i g e n   Kupplung  e twa  

s e i t l i c h   des  R iege l s   g e h a l t e r t   i s t   und  nach  vorn  durch  d a s  

Kupplungsmaul  zu  ragen  vermag  oder  von  vorne  durch  das  Kupplungsmaul  

z u g ä n g l i c h   i s t .  

D e r a r t i g e   Übergangskupplungen  sind  b e i s p i e l s w e i s e   aus  d e r  

DE-PS  398  976  und  den  DE-OSen  1  934  008  und  2  153  620  bekann t .   Bei 

d iesen   bekannten   Anordnungen  i s t   j e w e i l s   das  in  Art  e i n e r  

Kuppel  k e t t e   mit  Spannschloß  a u s g e b i l d e t e   Ösentei l   um  e i n e n  

waagerech ten   Querbolzen  d rehbar   in  der  Ausnehmung  des  

Kupplungskopfes   g e l a g e r t ,   wobei  es  im  unbenu tz ten   Zustand  v e r t i k a l  

nach  unten  aus  dem  Kupplungskopf  h e r a u s h ä n g t   und  nur  im 

B e t r i e b s z u s t a n d   in  eine  h o r i z o n t a l e   Lage  geschwenkt  wird.  Bei 

modernen  Ausführungen  von  Kupplungen  des  Wi l l i son -Typs   sind  j e d o c h  

o f tmals   u n t e r h a l b s   des  e i g e n t l i c h e n   Kupplungskopfes   V o r r i c h t u n g e n  

zum  s e l b s t t ä t i g e n   Kuppeln  pneuma t i s che r   und /oder   e l e k t r i s c h e r  

Lei tungen  vo rgesehen ,   welche  sich  in  jenem  Raum  b e f i n d e n ,   w e l c h e n  



das  1m  u n b e n u t z t e n   Zustand  he rabhängende   ö s e n t e i l   e b e n f a l l s   für  s i c h  

b e a n s p r u c h t .   Es  i s t   somit   n i c h t   mögl ich ,   an  e i n e r   s e l b s t t ä t i g e n  

Kupplung  der  genannten   Art  sowohl  die  zumei s t   e r f o r d e r l i c h e n  

L e i t u n g s k u p p l u n g e n   als   auch  e ine  Übergangskupplung  der  e r w ä h n t e n ,  

b e k a n n t e n   Art  a n z u o r d n e n .  

W e i t e r h i n   i s t   es  b e i s p i e l s w e i s e   gemäß  der  DE-PS  1  211  679  b e k a n n t ,  

s e i t l i c h   am  Kupplungskopf   ein  h a k e n h a r t i g e s   Teil  anzuformen,   i n  

3  we lches   zum  gemischten   Kuppeln  die  K u p p e l k e t t e   e i n e r   ü b l i c h e n  

Hakenkupplung  e i n h ä n g b a r   i s t .   Hierbei   e r g i b t   sich  jedoch  der  Mange l ,  

daß  beim  gemischten   Kuppeln  der  Kupplungskopf   der  s e l b s t t ä t i g e n  

Kupplung  zur  Se i t e   ausgeschwenk t   werden  muß,  so  daß  sich  k e i n  

g e r a d l i n i g e r   Z u g k r a f t ü b e r g a n g   zwischen  den  gekuppe l t en   F a h r z e u g e n  

5  e r g i b t .  

Aus  der  DE-PS  1  050  361  i s t   es  s c h l i e ß l i c h   für   e ine   a n d e r s a r t i g e ,  

s e l b s t t ä t i g e   Kupplung  bekann t ,   in  einem  z e n t r a l e n ,  

kupplungsmaul   ä h n l i c h e n   Bere ich   ein  Öseng l i ed   e i n e r   Übe rgangskupp lung  

20  m i t t e l s   e i n e r   in  K u p p l u n g s l ä n g s r i c h t u n g   v e r l a u f e n d e n   Gewindesp inde l  

zu  h a l t e r n ,   wobei  mit   der  Gewindespindel   e ine  axial   u n v e r s c h i e b b a r  

g e h a l t e n e ,   w i l l k ü r l i c h   d rehba re   Mutter   v e r s c h r a u b t   i s t .   Es  I s t   s o m i t  

die  Länge  des  Öseng l i edes   w i l l k ü r l i c h   v e r k ü r z b a r ,   so  daß  im 

g e k u p p e l t e n   Zustand  die  Übergangskupplung  g e s t r a f f t   und  zwischen  den 

25  S e i t e n p u f f e r   der  gekuppe l t en   Fahrzeuge  vorhandenes   Spiel  b e s e i t i g t  

werden  kann.  Jedoch  hängt   auch  bei  d i e s e r   Übergangskupplung  im 

u n b e n u t z t e n   Zustand  das  Ösengl ied   v e r t i k a l   nach  unten  aus  dem 

Kupplungskopf   h e r a u s .  

30  Es  i s t   Aufgabe  der  E r f i ndung ,   eine  Übergangskupplung  der  e i n g a n g s  

genann ten   Art  zu  s c h a f f e n ,   welche  bei  e in fachem,   robustem  Aufbau 

ke ine   im  unbenu tz t en   Zustand  nach  unten  aus  dem  Kupp lungskopf  

h e r a u s h ä n g e n d e   und  damit  mit  e v e n t u e l l   v o r h a n d e n e n  

L e i t u n g s k u p p l u n g e n   in  K o l l i s i o n   g e r a t e n d e   Te i l e   a u f w e i s t .  
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iese  Aufgabe  wird  nach  der  Erf indung  dadurch  g e l ö s t ,   daß  d e r  

i p p l u n g s r i e g e l   und  g e g e b e n e n f a l l s   die  diesem  b e n a c h b a r t e  

j p p l u n g s k l a u e   etwa  im  m i t t l e r e n   Bereich  i h r e r   Höhene r s t r eckung   e i n e  

jsnehmung  für  den  D u r c h t r i t t   bzw.  die  Z u g ä n g l i c h k e i t   des  h ö c h s t e n s  

eg renz t   h o r i z o n t a l   v e r s c h i e b l i c h   g e l a g e r t e n   und  im  ungekuppel  t e n  

us tand  v o l l s t ä n d i g   h i n t e r   dem  Kupplungsmaul  b e f i n d l i c h e n  

u p p l u n g s t e i l s   a u f w e i s e n .  

ie  nach  der  w e i t e r e n   Erf indung  v o r t e i l h a f t e n  

u s g e s t a l t u n g s m ö g l i c h k e i t e n   e ine r   d e r a r t i g e n   Übergangskupplung  s i n d  

n  den  Un te r ansp rüchen   a u f g e z e i g t .  

!n  der  Zeichnung  sind  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e   für  nach  der  E r f i n d u n g  

l u s g e b i l d e t e   Übergangskupplungen  d a r g e s t e l l t   und  zwar  z e i g t  

Fig.!   eine  S t i r n a n s i c h t ,  

Fig.   2  eine  Aurs i cn t   una  

20  
Fig.  3  im  v e r k l e i n e r t e n   Maßstab  einen  h o r i z o n t a l e n  

Teil  s c h n i t t   durch  einen  mit  der  Ü b e r g a n g s k u p p l u n g  

a u s g e s t a t t e t e n   K u p p l u n g s k o p f ;  

r ig .4   in  Aufs i ch t   aur  eine  aer  a p i e i n n n a e r u n y   uei  

Übergangskupplung  dienende  Ausbildung  in  schemati   s c h e r  

D a r s t e l l u n g   und 

Fig.  5  eine  bei  t e n a n s i c n t   d i e s e r   mus.pi  luuny  unu 

3 0  
Fig.  6  und  7  eine  Var ian te   h i e r z u .  

Gemäß  Fig.  I  und  Z  weis t   die  s e m s x x a t i g e   Nuppiuny  ue*  n m   i w n - t y ^  

einen  Kupplungskopf   1  auf,  der  s t i r n s e i t i g   mit  einem  Kupplungsmaul  2 

versehen   i s t ,   zu  dessen  e ine r   Se i te   sich  eine  s t a r r e ,   h a k e n a r t i g e  

Kupplungsklaue   3  und  zu  dessen  andere r   Se i te   sich  eine  p r i s m a t i s c h e ,  
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» t a r r e   Kupplungsk laue   4  b e f i n d e n .   Zur  A u s g e s t a l t u n g   zu  e i n e r  

S t a r r k u p p l u n g   kann  der  Kupplungskopf   1  in  seinem  un te ren   B e r e i c h  

e i n e r s e i t s   ein  ü b l i c h e s   Kupplungshorn  5  und  a n d e r e r s e i t s   eine  m i t  

diesem  zusammenwirkende  Schürze  6  aufweisen ;   zwischen  dem 

Kupplungshorn  5  und  der  Schürze  6  können  n ich t   d a r g e s t e l l t e ,  

s e l b s t t ä t i g e   L e i t u n g s k u p p l u n g e n   ü b l i c h e r   Bauart   zum  s e l b s t t ä t i g e n  

Kuppeln  von  Luf t -   und /ode r   e l e k t r i s c h e n   Lei tungen  vorgesehen  s e i n .  

In  den  Bere ich   des  Kupplungsmaul  es  2  ragen  ein  s e i t l i c h   neben  d e r  

Kupplungsk laue   4  a n g e o r d n e t e r   Riegel  7  und  ein  neben  d i e sem 

b e f i n d l i c h e r   T a s t e r   8,  die  beide  einem  ü b l i c h e n ,   n i c h t   w e i t e r  

d a r g e s t e l l t e n   Riegel  g e t r i e b e   zugehören .   Insowei t   e n t s p r i c h t   d i e  

Kupplung  e i n e r   ü b l i c h e n   W i l l i s o n - K u p p l u n g .  

Etwa  in  h a l b e r   Höhene r s t r eckung   des  Kuppl  ungsmaul  es  2  und  damit  auch  

der  Kupplungsk laue   4  sowie  des  Riegels   7  i s t   der  Kupplungskopf   1  m i t  

e i n e r   Ausnehmung  9  v e r s e h e n ,   welche  nach  vorne  in  den  Bereich  d e s  

Kuppl  ungsmaul  es  2  g e ö f f n e t   i s t .   Der  Riegel  7  we i s t   in  s e inem 

vorde ren   A b s c h n i t t   eine  Ausnehmung  10  auf ,   welche  mit  der  Ausnehmung 

9  k o r r e s p o n d i e r t   und  s ich  somit  e b e n f a l l s   in  der  m i t t l e r e n  

Höhene r s t r eckung   des  Riege ls   7  b e f i n d e t .   Die  Kupplungsklaue  4  w e i s t  

e b e n f a l l s   im  Bereich  i h r e r   m i t t l e r e n   Höheners t r eckung   eine  mit  d e r  

Ausnehmung  9  k o r r e s p o n d i e r e n d e   Ausnehmung  11  auf.   In  den  somit  w e i t  

nach  vorne  g e ö f f n e t e n   Ausnehmungen  9,10  und  11  b e f i n d e t   s ich  gemäß 

Fig.  3  ein  als  K u p p l u n g s t e i l   e i n e r   Handkupplung  d ienendes   Ö s e n t e i l  

12.  Die  Öse  13  des  Ö s e n t e i l e s   12  b e f i n d e t   sich  an  dessen  V o r d e r e n d e  

und  in  der  d a r g e s t e l l t e n   Ruhelage  d i c h t   h i n t e r   dem  Kupplungsmaul  2 

i n n e r h a l b   der  Ausnehmungen  9,10  und  11.  An  die  Öse  13  s c h l i e ß t   s i c h  

ein  s ich  nach  rückwär t s   etwa  in  Längs r i ch tung   des  Kupplungskopfes  1 

e r s t r e c k e n d e r ,   k r ä f t i g e r   S c h a f t t e i l   14  an,  der  so  bemessen  i s t ,   daß 

er  die  K u p p l u n g s z u g k r ä f t e   zu  ü b e r t r a g e n   vermag.  Der  S c h a f t t e i l   14 

geht   an  einem  R i n g f l a n s c h   15  in  einen  w e s e n t l i c h   s chwäche ren  

S c h a f t t e i l   16  über ,   we lcher   in  Ver längerung  des  S c h a f t t e i l e s   14  nach  

rückwär t s   v e r l ä u f t   und  mit  einem  F e d e r t e l l e r   17  endet .   In  d e r  

d a r g e s t e l l t e n   Ruhelage  b e f i n d e t   sich  der  F e d e r t e l l e r   17  nahe  des  

r ü c k w ä r t i g e n   Endes  der  Ausnehmung  9.  Der  R ingf l ansch   15  i s t   m i t  



iner  dem  Kupplungsmaul  l  zugewandten  A n s c n i a g r i a c n e   10  v e r s e n e n .  

i ch t   h i n t e r   der  Öse  13  i s t   die  Ausnehmung  9  mit  e inem 

n n e n f l a n s c h r i n g   19  v e r s e h e n ,   we lche r   mit  Spiel  vom  Schaf  t t e i l   14 

u r c h g r i f f e n   wird,   an  welchem  s ich  eine  a n d e r e r s e i t s   am  F e d e r t e l l e r  

7  a n l i e g e n d e   Feder  20  a b s t ü t z t   und  welcher   r ü c k s e i t i g   e i n e  

n s c h l a g f   lache  21  a u f w e i s t ,   welche  zusammen  mit  der  A n s c h l a g f l ä c h e  

8  e inen  Anschlag  18,21  b i l d e t .   Die  Feder  20  i s t   v o r g e s p a n n t ,   so  daß 

ie  das  Ösente i l   12  in  die  d a r g e s t e l l t e   Ruhelage  zu  z iehen  und  i n  

l i eser   zu  ha l t en   vermag;  a n d e r e r s e i t s   i s t   die  Feder  20  jedoch  d e r a r t  

chwach  a u s g e b i l d e t ,   daß  sie  von  Hand  überwunden  werden  k a n n .  

:m  Ruhezustand  der  Ubergangskupplung   nimmt  das  Ösen te i l   12  die  a u s  

: ig .3   e r s i c h t l i c h e   Lage  e in ,   in  welcher   es  durch  die  Feder  20  v ö l l i g  

in  die  Ausnehmung  9  zurückgezogen   i s t   und  sich  se ine   Öse  13  d i c h t  

r i n t e r   dem  Kupplungsmaul  2  b e f i n d e t .   Zum  gemmi  sehten  Kuppeln  i s t   da s  

Dsenteil   12  aus  dem  Kupplungskopf   1  t e i l w e i s e   nach  vorne  von  Hand 

l e r a u s z u z i e h e n ,   wobei  es  i n s b e s o n d e r e   mit  s e i n e r   Öse  13  durch  d i e  

Husnehmungen  10  und  11  h i n d u r c h t r i t t .   Sodann  kann  die  Öse  13  in  den 

Kupplungshaken  des  zu  kuppe lnden ,   eine  Haken-Handkupplung 

aufweisenden  Fahrzeuges   e i n g e h ä n g t   werden.  Während  des  H e r a u s z i e h e n s  

des  Ösente i l   es  12  g e l a n g t   die  A n s c h l a g f l ä c h e   18  des  R i n g f l a n s c h e s   15 

zumindes t   nahezu  bis  zur  Anlage  an  der  A n s c h l a g f l ä c h e   21  de s  

I n n e n f l a n s c h r i n g s   19;  bei  e i n e r   nachfo lgenden   Zugbeanspruchung  im 

gemischt   gekuppe l t en   Zustand  wird  die  Zugkra f t   durch  den 

g e s c h l o s s e n e n   Anschlag  18,21  vom  Ösente i l   12  auf  den  Kupplungskopf  1 

bzw.  umgekehrt   ü b e r t r a g e n .   Es  i s t   e r s i c h t l i c h ,   daß  d i e  

K r a f t ü b e r t r a g u n g   in  L ä n g s r i c h t u n g   des  Kupplungskopfes  1  e r f o l g t ,   s o  

daß  l e d i g l i c h   bei  K u r v e n f a h r t   der  Kupplungskopf  1  um  sein  ü b l i c h e s ,  

un te r   dem  Bezugsze ichen   22  d a r g e s t e l l t e n   Anlenkgelenk  am  F a h r z e u g  

g e r i n g f ü g i g   a u s g e l e n k t   wird.   Die  Druckk rä f t e   s ind ,   wie  b e i  

Ubergangskupplungen  a l lgemein   ü b l i c h ,   durch  die  S e i t e n p u f f e r   d e r  

gekuppe l t en   Fahrzeuge  zu  ü b e r t r a g e n .  

In  Abänderung  zu  vo r s t ehend   b e s c h r i e b e n e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   i s t   e s  

mögl ich ,   im  Kupplungskopf  1  a n s t e l l e   des  Ö s e n t e i l e s   12  auch  den 



u p p l u n g s h a k e n   als   K u p p l u n g s t e l l   d i e n t   n m t e r   oem  wippiungsmaui  c  i n  

er  Ausnehmung  9  s t a r r   oder   höchs tens   um  ge r inge   Hubwege  nach  v o r n  

e r a u s z i e h b a r   zu  l a g e r n .   In  diesem  Fall  i s t   beim  gemischten   Kuppeln  

ie  Kuppel  k e t t e   des  anderen   Fahrzeuges   in  den  Kupp lungshaken  

a n z u h ä n g e n ,   wobei  die  Ausnehmungen  10  und  11  den  E i n h ä n g v o r g a n g  

r e s e n t l i c h   e r l e i c h t e r n .  

lei  v o r s t e h e n d   b e s c h r i e b e n e n   Ausführungsformen  w e i s t   d i e  

Ibe rgangskupp lung   nach  ihrem  Kuppeln  zwangs l äu f ig   ein  L ä n g s s p i e l  

luf ,   s ie   i s t   a lso   bei  a n l i e g e n d e n   S e i t e n p u f f e r n   n i c h t   s t r a f f  

j e s p a n n t ,   wodurch  sich  ein  un ruh iges   F a h r v e r h a l t e n   e i n e s  

[ugverbandes   ergeben  kann.  Zum  B e s e i t i g e n   d i e ses   S p i e l e s   kann  d i e  

J b e r g a n g s k u p p l u n g   mit  der  aus  Fig.  4  und  5  e r s i c h t l i c h e n  

t o s c h l a g v o r r i c h t u n g   a u s g e s t a t t e t   werden.  In  Fig.   4  und  5  i s t   das  

Ösen te i l   12  mit  der  Öse  13  und  dem  S c h a f t t e i l   14  d a r g e s t e l l t ,   d a s  

S c h a f t t e i l   16  mit  dem  F e d e r t e l l e r   17  und  die  Feder  20  sind  z u r  

V e r e i n f a c h u n g   w e g g e l a s s e n .   Der  R ing f l ansch   15  w e i s t   auf  s e i n e r   d e r  

A n s c h l a g f l ä c h e   18  abgewandten  Se i t e   eine  vom  S c h a f t t e i l   d u r c h s e t z t e  

Keil  f l ä c h e   23  auf ,   w e l c h e r   im  d a r g e s t e l l t e n ,   sp ie l   b e h a f t e t e n  

gemisch t en   K u p p l u n g s z u s t a n d   nach  rückwär t s   v e r s e t z t   eine  K e i l f l ä c h e  

24  e ine s   Z w i s c h e n t e i l e s   25  g e g e n ü b e r s t e h t .   Das  Z w i s c h e n t e i l   25  i s t  

im  Kupplungskopf   1  q u e r v e r s c h i e b l i c h   zum  Ösente i l   12  g e l a g e r t ,   wobei 

es  nach  vorne  über  k r ä f t i g e   Führungen  26  a b g e s t ü t z t   i s t .   Das 

Z w i s c h e n t e i l   25  i s t   g e g a b e l t   und  u m g r e i f t   den  S c h a f t t e i l   des  

Ö s e n t e i l   es  12;  e ine  Feder  27  h ä l t   es  in  der  d a r g e s t e l l t e n   Lage,  von 

Hand  i s t   es  m i t t e l s   e ines   H a n d g r i f f e s   28  aus  d i e s e r   Lage  gegen  d i e  

K r a f t   der  Feder  27  zur  S e i t e   v e r s c h i e b b a r ,   so  daß  es  aus  d e r  

Bewegungsbahn  des  R i n g f l a n s c h e s   15  a u s t r i t t .   Die  Rückse i t e   des  

Z w i s c h e n t e i l e s   25  i s t   zu  e i n e r   A n s c h l a g f l ä c h e   29  a u s g e b i l d e t .  

Wird,  ausgehend  vom  d a r g e s t e l l t e n   Zustand  mit  l o se   g e k u p p e l t e r  

Ube rgangskupp lung ,   durch  kurze ,   schwache  Druckbe l a s tung   d e r  

Übergangskupp lung   das  Ösen te i l   12  z u r ü c k g e d r ü c k t ,   so  gelangen  d i e  

Keil  f l ä c h e   23  und  24  zum  E i n g r i f f   und  das  Zwischen te i l   25  wird  gegen 

die  Kra f t   der  Feder  27  zur  Se i t e   gedrück t .   Der  R ing f l ansch   15  kann 



ann  am  Zwi schen t e i l   25  vorbei  nach  rückwär ts   g l e i t e n ,   woraufh in   d a s  

w i s c h e n t e i l   un te r   der  Kraf t   der  Feder  27  wieder  in  die  d a r g e s t e l l t e  

.age  schnapp t .   Die  Öse  13  i s t   dabei  in  eine  z u r ü c k v e r s e t z t e   Lage 

le langt .   Die  A n s c h l a g f l ä c h e   18  s t e h t   nun  n ich t   mehr  d e r  

Inschl  agf  1  äche  21,  sondern  der  A n s c h l a g f l ä c h e   29  gegenüber ,   b e i  

i iner  nachfo lgenden   Zugbe las tung   werden  die  Zugkräf te   somit  vom 

Jsen te i l   12  über  die  Ansch lag f l ächen   18  und  29  sowie  da s  

Zwischentei l   25  und  die  Führungen  25  auf  den  Kupplungskopf  1 

i b e r t r a g e n .   Durch  die  e rwähnte ,   z u r ü c k v e r s e t z t e   Lage  der  Öse  13  i s t  

iabei  das  Spiel  in  der  gekuppe l ten   Ubergangskupplung  b e s e i t i g t ,   so  

daß  eine  r uh ige ,   s t o ß f r e i e   Fahr t   des  Zugverbandes  möglich  i s t .  

Zum  gemischten  Kuppeln  i s t ,   ausgehend  vom  Ruhezustand,   das  Ö s e n t e i l  

12  m i t t e l s   e ines   un te r   dem  Bezugszeichen  30  a n g e d e u t e t e n  

Handgr i f f e s   un te r   g l e i c h z e i t i g e m ,   manuellem  Verschieben  d e s  

Z w i s c h e n t e i l e s   25  zur  Sei te   in  die  in  Fig.  4  d a r g e s t e l l t e   S t e l l u n g   zu 

b r i ngen ,   woraufhin   die  Öse  13  ohne  S c h w i e r i g k e i t e n   in  den 

Kupplungshaken  der  Hakenkupplung  e inzuhängen  i s t .   Bei  F re igabe   de s  

Z w i s c h e n t e i l e s   25  d rück t   die  Feder  27  d ieses   in  die  d a r g e s t e l l t e  

Lage,  damit  i s t   der  spie l   b e h a f t e t e   G e m i s c h t k u p p l u n g s z u s t a n d  

e r r e i c h t .   Zum  Entkuppeln  beim  s p i e l f r e i e n   G e m i s c h t k u p p l u n g s z u s t a n d  

i s t   es  zweckmäßig,  a n f ä n g l i c h   e b e n f a l l s   das  Zwischen te i l   25  z u r  

Sei te   zu  s c h i e b e n ,   was  j e d e n f a l l s   un te r   g e r i n g e r   Druckbe la s tung   d e r  

Ubergangskupplung  möglich  i s t ,   woraufhin   das  Ösente i l   12  in  die  i n  

Fig.  4  d a r g e s t e l l t e   S t e l l ung   nach  vorne  gezogen  und  i n f o l g e   d e s  

nunmehr  vorhandenen  Sp ie le s   ohne  w e i t e r e s   aus  dem  Kupplungshaken  

ausgehängt   werden  kann.  Nach  Fre igabe   des  Ösentei l   es  12  keh r t   d i e s e s  

unter   der  Kraft   der  Feder  20  un te r   k u r z z e i t i g e m ,   s e i t l i c h e n  

Auslenken  des  Z w i s c h e n t e i l e s   25  in  se ine   Ruhelage  z u r ü c k .  

Insbesondere   im  R a n g i e r b e t r i e b   kann  es  zweckmäßig  s e in ,   wenn  im 

gemischt   gekuppe l ten   Zustand  ein  Kupplungsspie l   vorhanden  i s t ,   a l s o  

n ich t   s e l b s t t ä t i g   g e s c h a l t e t   wird.  Hierzu  i s t   es  zweckmäßig,  e i n e n  

in  Längs r i ch tung   der  Kupplung  v e r s c h i e b l i c h e n ,   zum  Ösente i l   12  z u r  

Sei te   v e r s e t z t e n   Riegel  31  vorzusehen .   Der  Riegel  31  kann  m i t t e l s  
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n'nes  H a n d g r i f f e s   32  manuell  entgegen  der  Kra f t   e i n e r   Feder  33  b e i  

:ur  S e i t e   ausge l enk tem  Z w i s c h e n t e i l   25  nach  vorne  geschoben  w e r d e n ,  

/obei  er  s ich  mit  e i n e r   a b g e s c h r ä g t e n   Halte  f l äche   34  gegen  e i n e  

e n t s p r e c h e n d e   Gegenf läche   35  an  e i n e r   H in t e r s chne i   dung  d e s  

Z w i s c h e n t e i l e s   25  e i n h a k t .   Bei  f r e igegebenem  Z w i s c h e n t e i l   25  w i r d  

d i e ses   durch  den  Riegel  31  in  s e i n e r   a u s g e l e n k t e n   Lage  g e h a l t e n ,  

r/obei  die  Schräganordnungen   der  H a l t e f l ä c h e   34  und  Gegenf läche  35 

den  Riegel  31  e b e n f a l l s   in  s e i n e r   e i n g e d r ü c k t e n   Lage  f e s t h a l t e n .   Das 

Z w i s c h e n t e i l   25  wird  somit   in  s e i n e r   unwirksamen  Lage  f e s t g e h a l t e n  

und  die  K u p p l u n g s z u g k r ä f t e   können  vom  Ösente i l   12  nur  über  den 

Anschlag   18,21  auf  den  Kupplungskopf   1  ü b e r t r a g e n   werden.  Ein  

s e l b s t t ä t i g e s   A u s s c h a l t e n   des  K u p p l u n g s s p i e l e s   i s t   a u s g e s c h l o s s e n .  

E r s t   beim  manue l len   He rausz i ehen   des  Riegels   31  in  die  d a r g e s t e l l t e  

Lage  oder  bei  einem  kurzen ,   z u s ä t z l i c h e n ,   s e i t l i c h e n   Auslenken  des  

Z w i s c h e n t e i l e s   25,  bei  welchem  die  H a l t e f l ä c h e   34  und  d i e  

Gegenf l äche   35  außer  E i n g r i f f   gelangen  und  der  Riegel  31  s o m i t  

s e l b s t t ä t i g   un t e r   der  Kra f t   der  Feder  33  in  die  d a r g e s t e l l t e   Lage 

z u r ü c k s c h n a p p t ,   wird  das  Z w i s c h e n t e i l   25  wieder   f re i   und  die  F e d e r  

27  s c h i e b t   es  i n f o l g e d e s s e n   in  die  d a r g e s t e l l t e   Lage.  E r s t  

n a c h f o l g e n d   kann  ein  Kupplungssp ie l   wieder   s e l b s t t ä t i g   a u s g e s c h a l t e t  

werden.   Der  Riegel  31  i s t   a l so   nur  un te r   Last   s e l b s t h a l t e n d  

a u s g e b i l d e t .  

Es  i s t   s e l b s t v e r s t ä n d l i c h ,   daß  auch  h i e r b e i   a n s t e l l e   des  Ö s e n t e i l e s  

12  ein  Hakente i l   36  vorgesehen   sein  kann,  wie  es  die  Figuren  6  und  7 

a n d e u t e n .   An  den  abgebrochen  d a r g s t e l l t e n   Schaf t   37  des  H a k e n t e i l e s  

36  s c h l i e ß t   s ich  somit   die  in  Fig.  4  und  5  d a r g e s t e l l t e  

A n s c h l a g v o r r i c h t u n g   a n .  

Das  Z w i s c h e n t e i l   25  kann  in  e i n e r   b e l i e b i g e n ,   n i c h t   nur  wie  aus  dem 

Aus  f ü h r u n g s b e i   spie l   entnehmbar   in  h o r i z o n t a l e r   Richtung  quer  z u r  

L ä n g s r i c h t u n g   des  Ösente i l   s  12  v e r s c h i e b l i c h   s e i n .  

3 5  
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i  w e i t e r e r   Abänderung  kann  Dei  scnmaier   « u s u n u u n y   uc i  

»ergangskupplung  die  Ausnehmung  11  e n t f a l l e n ,   wenn  die  Ausnehmungen 

und  10  für  den  D u r c h t r i t t   bzw.  die  Z u g ä n g l i c h k e i t   des  Ösen-  bzw. 

i k e n t e i l s   a u s r e i c h e n .  

j r z f a s s u n g  

ie  Übergangskupplung   für  S c h i e n e n f a h r z e u g e   zum  Kuppeln  e i n e r  

e l b s t t ä t i g e n   Kupplung  des  W i l l i s o n - T y p s   mit  e i n e r   h a n d b e t ä t i g b a r e n  

akenkupplung  we i s t   ein  im  Kupplungskopf   1  l ä n g s v e r s c h i e l b i c h  

e l a g e r t e s   Ösen te i l   12  oder  auch  Hakente i l   auf.  Das  Ösen te i l   12 

i e f i n d e t   s ich  in  e i n e r   Ausnehmung  9  des  Kupplungskopfes   1,  welche  i n  

lessen  Kupplungsmaul  2  mündet.  Der  Riegel  und  eine  Kupplungsklaue   4 

les  Kupplungskopfes   1  sind  e b e n f a l l s   mit  Ausnehmungen  11  v e r s e h e n ,  

iurch  welche  das  Ösente i l   12  f re i   zugäng l i ch   i s t .   Das  Ösente i l   12 

:ann  en tgegen   der  Kraf t   e i n e r   Feder  20  manuell  t e i l w e i s e   aus  d e r  

\usnehmung  9  durch  das  Kupplungsmaul  2  h indurch  nach  v o r n e  

l e r ausgezogen   und  in  den  Haken  e i n e r   Hakenkupplung  e i n g e h ä n g t  

werden,  das  Herausz iehen   wird  durch  einen  die  K u p p l u n g s z u g k r ä f t e  

ü b e r t r a g e n d e n   Anschlag  18,21  b e g r e n z t .  

Es  kann  w e i t e r h i n   eine  A n s c h l a g v o r r i c h t u n g   vorgesehen   werden,   w e l c h e  

im  g e m i s c h t g e k u p p e l t e n   Zustand  bei  einem  a n f ä n g l i c h e n   Z u r ü c k d r ü c k e n  

des  Ö s e n t e i l e s   12  s e l b s t t ä t i g   e i n f ä l l t   und  das  Kupp lungssp ie l   d e r  

Übergangskupplung   a u s s c h a l t e t .  

Die  Übergangskupplung  e r g i b t   einen  g e r a d l i n i g e n   Z u g k r a f t ü b e r g a n g  

zwischen  den  gekuppe l t en   Fahrzeugen ,   sie  b e h i n d e r t   n i c h t   da s  

Anbringen  ü b l i c h e r   L e i t u n g s k u p p l u n g e n   am  Kupplungskopf   1 .  

35  
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D P a t e n t a n s p r ü c h e  

1.  Übergangskupplung   für   S c h i e n e n f a h r z e u g e   zum  Kuppeln  e i n e r  

s e l b s t t ä t i g e n   Kupplung  des  W i l l i s o n - T y p s   mit  e i n e r   h a n d b e t ä t i g b a r e n  

Hakenkupplung,   wobei  die  s e l b s t t ä t i g e   Kupplung  im  Bere ich   e i n e s  
0  s e i t l i c h   von  s t a r r e n   Kupplungsk lauen   (3,4)   e i n g e f a ß t e n  

Kuppl  ungsmaul  s  (2)  e inen  Riegel  (7)  und  einen  Tas te r   (8)  und  d i e  

Hakenkupplung  als   K u p p l u n g s t e i l e   e inen  Kupplungshaken  und  e i n  

Ösen t e i l   a u f w e i s t ,   wobei  ein  d i e sen   K u p p l u n g s t e i l e n   e n t s p r e c h e n d e s  

K u p p l u n g s t e i l   (12)  in  e i n e r   Ausnehmung  (9)  des  Kupplungskopfes   (1)  

15  der  s e l b s t t ä t i g e n   Kupplung  etwa  s e i t l i c h   des  Riegels   (7)  g e h a l t e r t  

i s t   und  nach  vorne  durch  das  Kupplungsmaul  (2)  zu  ragen  vermag  o d e r  

von  vorne  durch  das  Kupplungsmaul  (2)  zugäng l i ch   i s t ,   d a d u r c h  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Riegel  (7)  und  g e g e b e n e n f a l l s   die  d iesem 

b e n a c h b a r t e   Kupplungsk laue   (4)  etwa  im  m i t t l e r e n   Bereich  i h r e r  

20  H ö h e n e r s t r e c k u n g   eine  Ausnehmung  (10,11)   für  den  D u r c h t r i t t   bzw.  d i e  

Z u g ä n g l i c h k e i t   des  höchs tens   b e g r e n z t   h o r i z o n t a l   v e r s c h i e b l i c h  

g e l a g e r t e n   und  im  ungekuppel  ten  Zustand  v o l l s t ä n d i g   h i n t e r   dem 

Kupplungsmaul  (2)  b e f i n d l i c h e n   Kuppl  ungs  t e i l s   (12)  a u f w e i s e n .  

25  2.  Übergangskupplung   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

das  K u p p l u n g s t e i l   (12)  l ä n g s v e r s c h i e b l i c h   im  Kupplungskopf  (1)  

g e l a g e r t ,   in  V e r s c h i e b e r i c h t u n g   nach  rückwär ts   durch  eine  Feder  (20)  

b e l a s t e t   und  nach  vorne  durch  e inen  Anschlag  (18,21)  ab fangba r   i s t .  

30  3.  Übergangskupplung  nach  Anspruch  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

das  K u p p l u n g s t e i l   (12)  e inen  v o r d e r e n ,   s ich  bis  zu  e i n e r   dem 

Anschlag  (18,21)   zugehörenden  Anchl  agf  1  äche  (18)  e r s t r e c k e n d e n ,   z u r  

Aufnahme  der  K u p p l u n g s z u g k r ä f t e   g e e i g n e t e n   und  einen  w e s e n t l i c h  

s chwäche ren ,   r ü c k w ä r t i g e n ,   mit  einem  F e d e r t e l l e r   (17)  endenden  
3 5  
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A b s c h n i t t   (14  bzw.  16)  a u f w e i s t ,   wobei  die  das  Kupp lungs t e i l   (12)  

umgebende  Feder  (20)  von  vorne  auf  dem  F e d e r t e l l e r   (17)  a u f l i e g t .  

4.  Übergangskupplung  nach  Anspruch  2  oder  3,  g e k e n n z e i c h n e t   d u r c h  

e ine   A n s c h l a g v o r r i c h t u n g   zwischen  dem  Kupplungskopf  (1)  und  dem 

K u p p l u n g s t e i l   (12) ,   die  nach  dem  gemischten  Kuppeln  e i n l e g b a r   i s t  

und  das  Kupp lungs t e i l   (12)  in  e ine r   zum  Anschlag  ( 1 8 , 2 1 )  

z u r ü c k v e r s e t z t e n   Lage  a b f ä n g t .  

5.  übe rgangskupp lung   nach  Anspruch  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

die  A n s c h l a g v o r r i c h t u n g   ein  zum  Kupp lungs te i l   (12)  

q u e r v e r s c h i e b l i c h e s   Z w i s c h e n t e i l   (25)  a u f w e i s t ,   das  beim 

Zurückdrücken   des  K u p p l u n g s t e i l s   (12)  aus  s e i n e r   einem  g e s c h l o s s e n e n  

Anschlag  (18,21)  e n t s p r e c h e n d e n   S t e l l u n g   gegen  eine  Feder  (27)  z u r  

'  
S e i t e   v e r s c h i e b l i c h   i s t   und  bei  Er re ichen   der  z u r ü c k v e r s e t z t e n   Lage 

u n t e r   der  Kraf t   der  Feder  (27)  zwischen  A n s c h l a g f l ä c h e n   (29,26)  d e s  

K u p p l u n g s t e i l s   (12)  und  des  Kupplungskopfes  (1)  e i n f ä l l t .  

6.  Übergangskupplung  nach  Anspruch  5,  g e k e n n z e i c h n e t   durch  e i n e n  

3  
gegen  F e d e r k r a f t   (33)  w i l l k ü r l i c h   e i n l e g b a r e n ,   nur  un te r   L a s t  

s e l b s t h a l t e n d e n   Riegel  (31)  zum  V e r r i e g e l n   des  Z w i s c h e n t e i l s   (25)  i n  

dessen   zur  Se i te   a u s g e l e n k t e n   Lage.  

7.  Übergangskupplung  nach  einem  oder  mehren  der  v o r s t e h e n d e n  
15  

Ansprüche  2  bis  6,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  Kupplungs te i l   d a s  

Ösen t e i l   (12)  mit  e i n e r   Öse  (13)  und  einem  sich  an  d iese   nach 

rückwär t s   a n s c h l i e ß e n d e n   S c h a f t t e i l   (14,16)  i s t .  
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