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D) Fahrbahniibergang fiir Dehnfugen bei Eisenbahnbriicken.

@& Bei einem Fahrbahnibergang flr Dehnfugen bei
Eisenbahnbriicken mit einem elastischen, sich Iings
einer Fahrbahnfuge (F) erstreckenden Dehnprofil (2), o
das an seinen Randbereichen beidseits der Fahr- =
bahnfuge jeweils mittels eines an einem Unterbau - -Q
(21a; 21b) befestigten starren Randprofiles (3 bzw. A
4) gehaltert und mit einer es von unten her 8
abstltzenden Abstlitzeinrichtung versehen ist, wird chli
das Dehnprofil (2) bei der Montage von unten her in 172)
den Raum zwischen den beiden Randprofilen (5)
einschiebbar  angeordnet. Dabei wird die <+
Abstltzeinrichtung in Form mindestens einer Halte- =
platte (6a, 6b) ausgebildet, die innerhalb des Spaltes N
(8), der zwischen den Unterbauten (21a, 21b) beid-
seits der Fahrbahnfuge (F) ausgebildet wird, von
unten her vollsténdig zugénglich angeordnet ist. Die
e= Halteplatten (6a, 6b) sind dabei jeweils an einem -
Stiitzelement (7) 18sbar befestigt und die Oberseite ~
Loy des Dehnprofiles (2) von einem seitlicr}. oben auf den =
€N\ Randprofilen (3, 4) aufliegenden, mit Offnungen (16)
LO versehenen Abdeckblech (14) abgedeckt.
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Eahrbahniibergang fiir Dehnfugen bei Eisenbahnbriicken

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahr-
bahniibergang flr Dehnfugen bei Eisen-
bahnbriicken, mit einem elastischen, sich lings
einer Fahrbahnfuge erstreckenden Dehnprofil, das
an seinen Randbereichen beidseits der Fahrbahn-
fuge jeweils mittels eines an einem Unterbau befe-
stigten starren Randprofiles gehaltert ist, und mit
einer das Dehnprofil von unten her abstlitzenden
Abstlitzeinrichtung.

Ubergangskonstruktionen, die fiir Dehnfugen
bei Eisenbahnbrlicken eingesetzt werden, miissen
dort unter dem die Gleiskonstruktion abstlitzenden
Schotterbelag eingebaut werden. Hierdurch erge-
ben sich jedoch gewisse Probleme, wenn z.B. bei
einer soichen Ubergangskonstruktion das Dehnpro-
fil aus irgendweichen Griinden ausgebaut oder er-
neuert werden muB. Bei den bekannten
Ubergangskonstruktionen muB flir diesen Fall der
Ausbau des Dehnprofiles nach oben erfolgen. Dies
macht es allerdings erforderlich, daB dann wahrend
der Zeit des Ausbaus die entsprechende Bahn-
strecke siiligelegt werden muB, was zu Fahr-
plandnderungen und sonstigen Folgerungen fiihrt
und in aller Regel mit ganz erheblichen Kosten
verbunden ist. Dabei miissen Uberdies kieine
Stlitzbrlicken an der Strecke eingebaut werden, um
den Bereich, in dem ausgebaut wird, zu
Uberbriicken, und dabei eine Zwischenabstiitzung
fur die Schwellen zu schaffen, wenn der Schotter
2zum Ausbau des Dehnprofiles entfernt wird.

Bei bekannten Ubergangskonstruktionen wer-
den vorzugsweise blockartige Dehnprofile einge-
setzt, die mit geeigneten Tragrippen, Hohirdumen
0.4. versehen sind und die den aufiretenden Ver-
schiebeweg in der Fuge infolge ihrer elastischen
Dehnbarkeit zu iberbriicken verm&gen.

Bei einer bekannten Ubergangskonstruktion -
(Typ Sollinger Hiitte T 80) ist das sich ldngs der
Fahrbahnfuge erstreckende Dehnprofil an seinen
Randbereichen beidseits der Fahrbahnfuge jeweils
iiber ein am dortigen Unterbau des Briicken-
schutzbetons befestigtes starres Randprofil gehal-
tert. Mittels einer in Form einer Metall-Randkon-
strukiion ausgebildeten Abstltzeinrichtung, die mit
den Endirdgern der Briicke undioder den
Brlickenwiderlagern fest verbunden ist und sich auf
der Unterseite des Dehnprofiles erstreckt, wird die-
ses von unten her abgestiitzt. Die Oberfliche des
Dehnprofiles befindet sich dabei in einer Linie mit
‘der Oberflache der seitlichen Schutzbetonschichten
der Briicke, und der Schotter fiir die Aufnahme der
Gleisschwellen wird unmittelbar auf die Oberflache
von Schuizbeton und Dehnprofil aufgebracht. Soll
hier nun aus irgendeinem Grund die
Ubergangskonstruktion ausgebaut oder das Dehn-
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profil ausgewechselt werden, ist es erforderlich, die
nétigen Arbeiten flir den Ausbau von der Fahrbah-
noberseite her an der Ubergangskonstruktion aus-
zufiihren. Dabei muB der Schotter entfernt werden
und es freten die bereifs einleitend genannten
Nachteile solcher Konstrukiionen auf. Das Aus-
wechseln des Dehnprofiles ist dabei
auBerordentlich aufwendig und sehr zeit-und koste-
nintensiv.

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, eine Ubergangskonstruktion der
eingangs genannten Art so weiterzubiiden, daB der
Ausbau des Dehnprofiles erheblich vereinfacht,
stark beschleunigt und deutlich verbilligt wird und
die einleitend genannten, bei bekannten
Ubergangskonstruktionen  hierbei  aufiretenden
Nachteile (wie Sperrung der Strecke, Einbau einer
Zwischenabstiifzung 0.34.) vermieden werden. -

ErfindungsgemaB wird dies bei einem Fahr-
bahniibergang der eingangs genannten Art dadurch
erreicht, da8 die Gesamianordnung des Fahr-
bahnliberganges so ausgelegt wird, daB das Dehn-
profil bei der Montage von unten her in den Raum
zwischen den beiden Randprofilen einschiebbar ist,
daB ferner die Abstlitzeinrichtung in Form minde- -
stens einer Halteplatie ausgebildet ist, wobei die
mindestens eine Halteplatte innerhzlb des Spaltes,
der zwischen den Unterbauien beidseits der Fahr-
bahnfuge ausgebildet wird, von unten her voll-
stindig zugdnglich angeordnet ist, da8 weiterhin
die mindestens eine Halteplatte an einem
Stiitzelement 1&sbar befestigt und daB die Obersei-
te des Dehnprofiles von einem seitlich oben auf
den Randprofilen aufliegenden, vorzugsweise mit -
schiitzartigen Offnungen versehenen Abdeckblech
abgedeckt ist.

Die erfindungsgemé&Be L&sung ermdglicht es
ersimals, daB ein Ausbau des Dehnprofiles von der
Unterseite des Fahrbahniiberganges her erfolgen
kann, ohne daB dabei auf der Oberseite ein Abtra-
gen des Schotters ndtig wéire. Zur Demontage des
Dehnprofiles ist es nur erforderlich, von der Unter-
seite der FahrbahnUbergangskonstrukiion her die
Befestigungsmittel, mit denen die vorhandene(n)
Halteplatte(n), die ja von unten her vollsténdig
zugénglich ist/sind, zu |8sen, wonach dann eine
Abnahme der Halteplatte(n) nach unten problemfrei
moglich ist. Anschliefend kann sodann das Dehn-
profil nach unten herausgezogen werden, da es

_ auch von unten bei der ersten Montage in den

Raum zwischen den Randprofilen eingeschoben
war. Durch das oberhalb der Randprofile angeord-
nete, sich an seinen beiden Seiten auf diesen
abstlitzende Abdeckblech, das den gesamten
Raum oberhalb des Dehnprofiles Uberdeckt, wird
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bei Ausbau des Dehnprofiles verhindert, daB der
Schotter nach unten in den vorhandenen Raum
hinabfallen k&nnte. Sodann kann von unten her ein
neues Dehnprofil eingebaut und die Halteplatte(n)
von unten her and dem zugehdrigen Stiitzelement-
{en) wieder befestigt werden. Dabei bleibt in der
Zwischenzeit die Bahnstrecke oberhalb des Fahr-
bahnlibergangs voll einstatzfahig, wobei zu bemer-
ken ist, daf8 das Auswechseln des Dehnprofiles auf
diesem Wege {berraschend schnell ausgefiihrt
werden kann. -

Der erfindungsgemédBe Fahrbahnibergang
ermdglicht mit liberraschend einfachen Mitteln eine
ganz bemerkenswerte Verbesserung hinsichtiich
des Auswechseins des Dehnprofiles. Die Kosten
wie auch der zeitliche Aufwand fiir ein Auswech-
seln des Profiles werden auf ein Minimum reduziert
und Uberdies eine Stdrung des Fahrplanes bzw.
des Zugverkehrs oberhalb der Fahr-
bahniibergangskonstruktion véilig vermieden. DaB
dies gleichzeitig ohne gesteigerten baulichen Auf-
wand, vielmehr mit einfachsten Mittein erzielt wer-
den kann, ist flir den Fachmann in hohem MaBe
Uberraschend.

Als besonders vorteilhaft hat es sich bei einem
erfindungsgemifen Fahrbahniibergang erwiesen,
wenn das Abdeckblech gleich als Stiitzelement flr
die untere Halteplatte vorgesehen und die Halte-
platte mittels sich durch das Dehnprofil hindurch
erstreckender Schrauben an ihm befestigt ist. Bei
dieser Ausgestaltung wird das Vorhandensein des
steifen Abdeckbleches gleich auch noch zu dessen
Verwendung als Stiitzelement fir die untere Halte-
platte ausgeniitzt, so daB die Anbringung ganz
spezieller Stlitzelemente, etwa am Unterbau der
Briickenkonstruktion, entfallen kann. Vorzugsweise
wird hierbei im Einbauzustand, d.h. im unbelasteten
Zustand des Dehnprofiles, zwischen jeder End-
kante der Halteplatte und dem entsprechenden die-
ser zugewendeten Randprofil ein Abstand ausgebil-
det, der mindestens die GréBe des gesamten Ver-
formungsweges, fiir den das Dehnprofil ausgelegt
ist, betrdgt. Hierdurch 148t sich iiber einen relativ
weiten Fldchenbereich eine Abstlitzung des Dehn-
profils von unten her erzielen, wobei gleichzeitig
ausreichend Raum fiir die auftretenden seitlichen
Verformungswege des Dehnprofiles zur Verfligung
steht.

Eine andere sehr vorteilhafte Weiterbildung des
erfindungsgem&Ben Fahrbahniiberganges besteht
darin, daB zwei seitliche Halteplatten vorgesehen
sind, deren’ jede an einem vom entsprechenden
Unterbau aui der einen Fahrbahnfugenseite in
Richtung auf den anderen Unterbau (d.h. den
Unterbau auf der gegeniiberliegenden Fahrbahnfu-
genseite) vorspringenden Stiitzelement i0sbar be-
festigt ist. Bei dieser Ausgestaltung werden nicht
mehr das Abdeckbiech, sondern nunmehr speziette
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am Unterbau beidseits der Fahrbahnfuge ange-
brachte Stiitzelemente eingesetzt, wobei sich den-
noch insgesamt eine einfach aufgebaute und leicht
und problemfrei montierbare Gesamtanordnung er-
gibt. Vorzugsweise liegt dabei zwischen den einan-
der zugewandten Endkanten der beiden Halteplat-
ten im Einbauzustand (d.h. im unbelasteten Zu-
stand des Dehnprofiles) ein Abstand vor, der min-

destens dem 1,5-fachen Verformungsweg, flir den

das Dehnprofil insgesamt ausgelegt ist, entspricht.
Wenn bei einem solchen Fahrbahnibergang jedes
Randprofit im Querschnitt einen an den Sei-
tenrdndern des Dehnprofiles Uber dessen Hshe
anliegenden Seitensteg sowie eine von der Ober-
seite den entsprechenden Randbereich des Dehn-
profiles Uberdeckende Randleiste aufweist, besteht
eine weitere, besonders vorzugsweise Ausgestal-
tung der Erfindung darin, daB hierbei das Abdeck-
blech beidseits des Fugenrandes auf dem Randiei-
sten der Randprofile aufliegt und die beiden
Stiitzelemente bis zur unteren, dem Dehnprofil zu-
gekehrten Endkante des Seitensteges des jeweili-
gen Randprofiles vorspringen. Hierbei werden also
die Randleisten unterhalb der starren Randprofile
so weif an die von den beiden Randprofilen auf der
Fahrbahnunterseite gebildete Aufnahmedfinung fir
das Dehnprofil herangefihrt, daB gerade diese Auf-
nahmedfinung noch zum Ein-und Ausbau des
Dehnprofiles  freilbleibt, ansonsten aber die
Stitzelemente sich bis zu den entsprechenden
Offnungskanten auf der Unterseite der Randleisten
erstrecken. Dadurch kann zus#tzlich auch noch
eine gute Abstlitzung der Randleisten ebenfalls
durch die Stiitzelemente erzielt werden. Dabei wird,
erneut vorzugweise, jede Halteplatte im Bereich
des Seitensteges des entsprechenden Randprofiles
mit dem Stiitzelement verschraubt.

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung des er-
findungsgemépen Fahrbahniiberganges kann auch
dadurch erreicht werden, daB die Randprofile und
die Stltzelemente selbst nicht als getrennte Bautei-
le ausgebildet sind, sondern daB vielmehr die
Randprofiie als Teil der Stutzelemente selbst vor-
gesehen werden, d.h. mit diesen in einem gemein-
samen Bauteil integriert sind.

Bei einem erfindungsgemaiBen Fahr-
bahniibergang kann fiir den bereits erwdhnten Fall,
daB némlich zwei seiiliche Halteplatten vorgesehen
und jede derselben an einem eigenen seitlichen
Stlitzelement 16sbar befestigt ist, die Festlegung
bzw. Befestigung des Abdeckbleches auf der Ober-
seite des Dehnprofiles bevorzugt dadurch erfolgen,
daB unten an dem Profil ldngs dessen Mittelbefei-
ches sich durch den Spalt zwischen den einander
zugewandten Endkanten der beiden Halteplatten
hindurch erstreckende, im Abstand voneinander an-
geordnete Distanzstlicke befestigt sind, an deren
Ende eine oder mehrere, sich Uber die Linge der
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Fuge er sireckende, beidseits des Spaltes iber die
Enden der Halteplatien Uberstehende
Gegendruckplatte(n) angeordnet ist/sind, deren
seitliche Endbereiche gegen die Unterseite der
Halteplatten relativ zu diesen verschieblich anliegen
und die durch die Distanzstiicke und das Dehnpro-
fil hindurch mit dem Abdeckbiech verschraubt ist
bzw. sind. Hierdurch 145t sich eine wirksame Halte-
rung des Abdeckbleches auf der Oberseite des
Dehnprofiles erreichen, gieichzeitig ist aber weiter-
hin ein Ieichter und unproblematischer Ausbau des
Dehnprofiles nach unten hin md&glich. Bevorzugt
sind hierbei die gegen die Unterseite der Halte-
platte anliegenden Enbereiche der
Gegendruckplatie(n) mit einem reibmindernden Be-
lag, vorzugsweise einem Belag aus einem Polyimid
oder aus Polyietrafluorethylen, versehen.

Die Befestigung der Distanzstlicke unten am
Dehnprofil erfoigt bevorzugt dadurch, daB die Di-
stanzstlicke dor anvuikanisiert sind.

Vorzugsweise Uberdeckt die Gegendruckplatie
im Einbauzustand jede seitliche Halteplatte minde-
stens um den vollen Verformungsweg des Dehn-
profiles, wodurch sichergestellt ist, da auch beim
Auftreten gréBter Verformungen immer noch eine
ausreichende seitliche Uberdeckung und damit die
gewiinschte beidseitige Abstliizung der Ge-
gendruckplatte an beiden seitlichen Halteplatien
vorliegt. -

Bei dem erfindungsgemaBen Fahr-
bahniibergang ist es ganz besonders von Vorteil,
wenn auf der  Abdeckplatie ‘quer  zur
Fugenléngsachse angeordnete Verstirkungsrippen
angebracht sind, wobei ganz besonders vorteilhaf-
ferweise an  allen  Einschraubstellen von
Befestigungsschrauben flir die Gegendruckplatie-
(n) und/oder die Halteplatte(n) solche Ver-
stdrkungsrippen angeordnet werden. Durch diese
Verstarkungen des Abdeckbleches lassen sich
dabei nicht nur vergrSBerte Einschraubwege fir
Halteschrauben erzielen, sondern die Ver-
starkungsrippen sind insbesondere beim Ausbau
des Dehnprofiles von groBem Wert, weil sie eine
bessere Auinahme der Belasiung des Abdeckble-
ches durch den Schotter und die Verkehrsiasten
ermdglichen. Solche Verstérkungsrippen werden
dabei vorzugsweise durch SchweiBen auf dem Ab-
deckblech befestigt.

Eine weitere, ganz besonders vorteilhafte Aus-
gestaltung der Erfindung besteht auch darin, daB
jede Halteplatte Uber die L&nge der Fuge hinweg
aus mehreren, nebeneinander angeordneten einzel-
nen Platienabschnitten (Plaftensektionen) besteht,
die unabhfngig voneinander an den befreffenden
Stiitzelementen [Gsbar befestigt sind. Hierdurch
l@Bt sich eine bessere Handhabung der Ge-
gendruckplatten durch deren Aufteilung in hand-
liche Sektionsldngen erreichen.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Zeichnung im Prinzip beispielshalber noch nZher
erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine prinzipielle Schnittdarstellung
durch eine erfindungsgem#Be
Ubergangskonstruktion;

Fig. 2 eine Schniitdarstellung durch eine an-
dere Ausfilhrungsform einer erfindungsgeméBen
Ubergangskonstruktion;

Fig. 3 eine perspekiivische Prinzip-Teil-
schnittdarstellung eines erfindungsgemafen Fahr-
bahnliberganges entsprechend Fig. 1 im eingebau-
ten Zustand, sowie

Fig. d4deine perspekiivische Prinzip-Teil-
schnittdarsiellung eines weiteren
Ausflhrungsbeispiels eines erfindungsgemBen
Fahrbahniberganges im eingebauten Zustand.

In Fig. 1 ist eine prinzipielle Schnittdarsteliung
einer Fugen-Ubergangskonstruktion (ohne Schotte-
rauflage und Gleise) flir eine Eisenbahnbriicke ge-
zeigt, mit der eine Fahrbahnfuge F Uberbriickt wird.

Zu beiden Seiten der Fahrbahnfuge F ist die
Briicke oben jeweils mit einer Schicht aus
Briickenschutzbeton 1a bzw. 1b versehen, die sich
Uber eine Briickenisolierung 13 jeweils auf einem
Unterbau 21a bzw. 21b abstiizt.

Die Ubergangskonstruktion weist dabei ein aus
einem geeigneten elastischen Werkstoff, vorzugs-
weise einem elastomeren Werkstoff, gefertigtes
Block-Dehnprofil 2 auf, das seitlich von starren .
leistenf6rmigen Randprofilen 3 bzw. 4 form-
schitssig eingeklammert bzw. gehaltert ist, wobei
diese Randprofile 3 und 4 gleichzeitig auBen auch
als Anlagefliiche und Abstlizung flir die anliegen-
den Briickenschutzbeton-Schichien 1a und 1b die-
nen. In den Randprofilen 3 und 4 sind femer seit-
lich formschllssig ( in der z.B. in Fig. 1 gezeigien
Weise, auf die ausdrlicklich verwiesen ist) Dich-
tungsbdnder 5 eingelassen, die Uber eine
Dichtungs-Zwischenschicht 26 mit der
Brickenisolierung 13 auf der jeweiligen Seite in
Verbindung stehen und fiir eine entsprechende
seitliche Abdichtung der Fuge nach unten hin
Sorge tragen.

Das elastische Dehnprofil 2 weist einen Quer-
schnitt derart auf, daB es auf seiner Oberseife eine
im wesentlichen durchgehende, aus einer Vielzahi
nebeneinanderiiegender Lingsstreifen gebildete
Oberflache aufweist, die in gleicher HShe wie die
QOberfldche der seitlichen Randprofile 3 und 4 liegt.

Wie aus Fig. 1 gut erkennbar ist, sind im
Inneren des Dehnprofiles 2 eine Vielzahl von zuei-
nander  versetzt  angeordneten, sich in
Langsrichtung des Profiles erstreckende Profilaus-
sparungen 27 vorgesehen, die in geeigneter Weise
angeordnet das gewiinschte Dehnverhalten des
Dehnprofiles 2 ergeben.
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Die beiden starren seitlichen Randprofile 3 und
4 weisen, in Querschnitt gesehen, einen an den
Seitenrdndern des Dehnprofiles 2 (iber dessen
Hbhe anliegenden Seitensteg 3a bzw. 4a auf, der
an seinem oberen Ende mit einer rechtwinkelig in
Richtung auf das Dehnprofil 2 vorspringenden
Randleiste 3b bzw. 4b versehen ist, and deren
freiem Ende eine sich in Richtung nach unten
auswdlbende Verdickung ausgebildet ist. Der sol-
chermaBen ausgeformte Seitensteg 3b, 4b der star-
ren Randprofile 3, 4 Uberdeckt damit in einem
gewissen Randbereich von oben her das Dehnprofil
2, wie dies in Fig. 1 gezeigt ist, wobei auf die
zeichnerische Darstellung dort insoweit aus-
dricklich verwiesen wird.

Auf der in einer Ebene liegenden Oberseite der
aus Dehnprofil 2 und anschlieBenden seitlichen
starren Randprofilen 3 und 4 gebildeten Anordnung
ist ein das Ganze nach oben hin abschliefendes
Abdeckblech 14 angebracht, das nicht nur den
oben vom Dehnprofii 2 ausgefliiten Raum
Uberdeckt, sondern seitlich sich noch auf die Ob-
erfliche der dort vorhandenen Randprofile 3 bzw. 4
hinauz erstreckt und sich auf diesen oben abstltzt.
Wie den Fig. 3 und 4 entnommen werden kann,
sind in dem Abdeckbiech 14 in Abstdnden zueinan-
der langliche schlitzférmige Quer&finungen 16 an-
gebracht, die rechtwinkelig zur L&ngsachse des
" Abdeckbleches ~ 14 ausgerichtet sind. Das sol-
chermapBen geschlitzte Abdeckbiech 14 (iberbriickt
die gesamte Dehnfugenkonstruktion und stltzt
dabei den Schotter nach unten hin ab, insbeson-
dere wenn zum Zwecke der Montage oder Demo-
ntage des Dehnprofiles 2 dieses.aus seiner seitli-
chen Einklammerung durch die starren Randprofile
3 und 4 aus-oder eingebaut werden soll.

Die Offnungen 16 im Abdeckblech haben die
Aufgabe, fiir den Schotterabrieb, der unter die Ab-
deckbleche gesplilt wird (was in der Praxis nicht
verhinderbar ist), freien Austritt zu schaffen. Gleich-
zeitig wird aber auch noch verhindert, daB der
Schotterabrieb sich unter dem Abdeckblech auf-
bauen und verkrusten kdnnte.

Auf der Oberflache des Abdeckbleches 14 sind
weiterhin, ebenfails in bestimmten Abst&nden von-
einander, Versteifungsrippen 15 zwischen den
langlichen Offnungen 16 angebracht und zwar an
.den Stellen, an denen von unten her Ein-
schraubungen in das Blech vorgenommen werden,
auf die noch zurlickzukommen sein wird. Auch
diese Versteifungsrippen 15 sind senkrecht zur
Léngsachse des Abdeckbleches 14 ausgerichtet.

Unterhalb der Briickenisolierung finden sich die
Unterbauten fiir die Ubergangskonstruktion, die zu
beiden Seiten der Fahrbahnfuge F oben direkt im
Bereich des Endes der Briickenschutzbeton-
Schichten 1a, 1b vorgesehen sind. Diese Unterbau-
ten, die in Fig. 1 aligemein mit 21a und 21b be-
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zeichnet sind, weisen dabei Verankerungen 22 auf,
an denen entsprechende Stlitzelemente 7 flr die
Ubergangskonstruktion angeschweiBit sind. Diese
Stltzelemente 7 springen bei der in Fig. 1 gezeig-
ten Anordnung direkt unterhalb der
Briickenisolierung 13 bis zu der jeweils unteren,
dem Dehnprofil 2 zugekehrten Endkante 20 des
jeweiligen Seitensteges 3a bzw. 4a der Randprofile
3 bzw. 4 vor. Hierdurch wird eine Abstlitzung der
Ubergangskonstruktion im gesamten Randbersich
erzielt, wobei diese Vorspriinge der Stiitzelemente
7 gleichzeitig auch noch die seitlichen starren
Randprofile 3, 4 Uber deren volier Unterfliche ab-
decken. Gleichzeitig ist dabei jedoch auch
gewihrieistet, dag die Offnung in den Raum zwi-
schen den beiden Randprofilen 3 und 4, der vom
Dehnprofil 2 ausgeflilt wird, auch auf der Untersei-
te nicht durch die Vorspriinge der Stlitzelemente 7
behindert oder eingeengt wird. Vieimehr liegen die
Endkanten dieser Vorspriinge so, daB sie nicht in
die Einschiebdffnung, die unten zwischen den bei-
den Randprofilen 3 und 4 zum Einbauen des Dehn-
profiies 2 gebiidet wird, hineinragen, so daB das
Aus-bzw. Einbauen eines neuen oder anderen
Dehnprofiles 2 von der Unierseite her erfolgen
kann, ohne daf dabei das Abdeckbiech 14 oder
gar der auf diesem aufliegende Schotter entfernt
werden miiBten.

.Wi&hrend die genannten Vorspriinge der
Stiitzelemente 7 die starren Randprofile 3 und 4
von deren Unterseite her abstlitzen, dienen sie
gleichzeitig auch als Befestigungselemente flr zwei
seitlich unterhalb des Dehnprofiles 2 angebrachte
Haiteplatten 6a und 6b, die mitiels Schrauben 8
i6sbar von unten her an den Stitzelementen 7
befestigt sind. Diese beiden Halteplatten 6a und 6b
sind so ausgebildet, daB sie die untere Flache des
Dehnprofiles 2 von den beiden Seiten her bis in
einen mittieren Bereich hin abstlitzen. Dabei wird
gleichzeitig das Dehnprofil 2 zwischen der jeweili-
gen Haiteplatte 6a bzw. 6b einerseits und den oben
nach innen hin vorspringenden Randleisten 3b bzw.
4b der Randprofilte 3 bzw. 4 andererseits beim An-
schrauben der Halteplatten 6a, Bb verspannt, so
daB insgesamt eine feste Halterung des Dehnprofi-
les 2 innerhalb der Gesamtkonstruktion erreicht ist.

Die einander zugewandten Endkanten 19a, 18b
der Halteplatten 6a, 6b biilden zwischen sich einen
freien Spalt a, Uber den das Dehnprofil 2 von den
Halteplatten nicht von unten her abgestiizt ist.
Durch diesen Spalt a ragen in Langsrichtung des
Dehnprofiles 2 in Abstand zueinander jeweils l&ngs
der Mittellinie angeordnete, am Dehnprofil 2 unten
anvulkanisierte Distanzstiicke 9, die sich senkrecht
iiber die gesamte HBhe des Spaltes a ersirecken
und an deren Unterseite eine beidseits
Uiberstehende Gegendruckpiatte 10 angeordnet ist,
die mit ihren beiden seitlichen Endbereichen von



unten her die seitlichen Haltepla/tten 6a und 6b
Ubergreift, wie dies in den Fig. 1 bis 3 gezeigt ist.
Dabei liegen die beiden Enden der Gegendruck-
platte 10 jeweils von unten her an den enispre-
chenden Unterseiten der seitlichen Halteplatien 6a
und 6b relativ zu diesen-verschieblich an, wobsi flir
die bel Verformungsbewegungen des Dehnprofiles
2 dort aufiretenden Relativbewegungen in diesen
Endbereichen der Gegendruckplatte 10 reibmin-
dernde Beldge (etwa aus PTFE) vorgesehen sind.
Die Gegendruckplatte 10 ist ihrerseits {iber Schrau-
ben 11, die durch die Distanzstiicke 9 sowie das
Dehnprofil 2 hindurch verlaufen, oben am Abdeck-
blech 14 befestigt. Dabei ist die Lage der Di-
stanzstlicke 9 bzw. der Schrauben 11 so gewZhit,
daB auf der Oberseite des Abdeckbleches 4 an
jeder Einschraubstelle eine Versteifungsrippe 15
entsprechend vorliegt, so daB fiir das ein-
schraubseitige Ende der Schrauben 11 infolge der
Versteifungsrippen 15 eine ausreichend grofe Ein-
schraubldnge am Abdeckblech 14 gegeben ist.

Die horizontal bewegliche Gegendruckplatte
10, die durch das Dehnprofii 2 mit dem ge-
schlitzten Abdeckblech 14 und den Verstirkungen
15 verschraubt ist, verhindert dabei, da8 sich das
Abdeckblech 14 von der Oberfliche der Dehnfu-
genkonstruktion (die gebildet wird durch die Ob-
erfliche der seitlichen Randprofile 4, 5 und die
Oberfiiche des Dehnprofiles 2) abheben kénnte.
Zum Erleichtern der Handhabung wird dabei die
Gegendruckplatie 10 nicht als eine einzelne, sich
{iber die gesamie Linge der Fahrbahnfuge erstrec-
kende Einzelplatte ausgefiihri, sondern ist in eine
Mehrzahl von Einzelplaiten aufgeteilt, die in handli-
chen Sektionslingen voriiegen und entsprechend
vereinfacht eingebaut werden kdnnen. Diese Ein-
zelplatten werden nebeneinander angeordnet und
bilden in ihrer Gesamtheit dann die sich {iber die
gesamte Lange der Fahrbahnfuge erstreckende
Gegendruckplatte 10, wobei die Einzelplatien
jeweils unabhingig voneinander durch eigene
Schrauben 11 mit dem Abdeckbiech 14 ver-
schraubt sind.

Wie die Figuren zeigen, sind alle Elemente der
gesamien Anordnung, soweit sie flir einen Aus-
bzw. Einbau des Dehnprofiles 2 von der Unterseite
her wichtig sind, v&llig frei von der Unierseite der
Fuge her zugZnglich. Diese ermdglicht es, den
Aus-bzw. Einbau des Dehnprofiles 2 in rascher und
unkomplizierter Weise vorzunehmen:

Zundchst werden bei der in Fig. 1 gezeigten An-
ordnung die Befestigungsschrauben 11 fir die
Gegendruckplatte(n) 10 gelGst und anschlieBend
die Gegendruckplatte(n) 10 abgenommen. Hiernach
werden durch Ldsen der seitlichen Befestigungs-
schrauben 8 die seitlichen Halteplaiten 6a und 6b
nach unten ausgebauti. Dabei kdnnen, ebenso wie
bei der Gegendruckplatte 10, die seitlichen Halte-
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platten 6a und 6b sowohl in L&ngsrichtung der
Fuge durchgehend, als auch in nebeneinanderlie-
genden Einzelabschnitten angeordnet ausgebildet
sein. Sind die seitlichen Halteplatten 6a und 6b
ausgebaut, dann ist das Dehnprofil 2 von der Un-
terseite her frei zuganglich und kann in geeigneter
Weise nach unten enifernt werden. Das gesamie
Gewicht des Schotters und der Gleise von oben
her wird durch das Abdeckblech 14, das durch die
Versteifungsrippen 15 verstérkt ist, vollstdndig auf-
genommen. Sodann kann ein neues Dehnprofil 2
von unten her wieder in den Raum zwischen den
seitlichen starren Randprofilen 3, 4 eingeschoben
und anschlieBend durch Befestigen der seitlichen
Halteplatten 6a und 6b sowie der mitileren Ge-
gendruckplatte 10 die gesamie Anordnung wieder
in den betriebsfertigen Endzustand gebracht wer-
den.

Eine etwas andere Art fUr die Ausflihrung eines
solchen Fahrbahniberganges ist in Fig. 2 gezeigt:
im Grundaufbau entspricht die dort gezeigie
Ausflihrungsform im wesentlichen aber der aus Fig.
1:

Bei der hier gezeigten Ausfiihrungsform einer
Ubergangskonstruktion sind jedoch, anders als bei
Fig. 1, die seitlichen Randprofile zusammen mit
den Vorspriingen der Stlitzelemente 7 einstlickig
ausgebildet, d.h. sie bilden mit diesen eine inte-
grierte Baueinheit. Diese Baueinheit ist allerdings
ihrerseits im Bereich der Unterbauten an einer dort
getrennt vorgesehenen Metall-Randkonstrukfion 28
mit Schrauben 29 befestigt.

Die Fig. 3 und 4 =zeigen nun prinzipielle
perspektivische Schnitidarstellungen, die diese
Fahrbahniiberg@nge fiir Eisenbahnbriicken im ein-
gebauten Zustand darstelien. Dabei sind in den
Fig. 3 und 4, ebenso wie bereiis in den Fig. 1 und
2, gleiche Elemente weiterhin mit gleichen Bezugs-
zeichen versehen.

Die Darstellung nach Fig. 3 gibt (wenn auch in
etwas verginfachter Weise) eine solche perspekiivi-
sche Schnitidarstellung des eingebauten Zustands
eines Fahrbahniiberganges wieder, wie er in Fig. 1
bereits gezeigt wurde, wahrend Fig. 4 eine andere
Ausfthrungsform illustriert.

Die Darstellungen nach den Fig. 3 und 4 iassen
in anschaulicher Weise erkennen, wie ein soicher
Fahrbahniibergang bei einer Eisenbahnbriicke Uber
eine Fahrbahnfuge F der Weite S una unter einer
Schotteraufschiittung 23, auf der die die Schienen
25 tragenden Gleisschwellen 24 vorliegen, an-
geordnet ist. Dabei ist bei den Darstellungen der
Fig. 3 und 4 die Schotteraufschiittung 23 nur im
hinteren Teil der Zeichnung dargestellt, wahrend
im vorderen Zeichnungsteil sowoh! die Schotterauf-
schiittung wie auch die Gleiskonstruktion zur Frei-
legung und perspektivischen Hlustration des Fahr-
bahniiberganges weggelassen sind.
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Die Fig. 3 und 4 zeigen dabei die sich in
Fugenléngsrichtung erstreckende Fahr-
bahniibergangskonstruktion mit dem Dehnprofil 2
und den seitlichen Randprofilen 3, 4, wobei auf der
Oberseite des Abdeckbleches 14 jeweils nur eine
Versteifungsrippe 15 (mit angedeuteter Gewinde-
lage zum Einschrauben einer Befestigungs-
schraube filir die Halieplatte 6 bzw. die Ge-
gendruckplatte 10) gezeigt ist. Bei der in Fig. 4
gezeigten Anordnung sind die starren seitlichen
Randprofile 3 und 4 in einer anderen Art und
Weise ausgebildet wie bei den Darsteliungen der
Fig. 1 bis 3: bei Fig. 4 werden seitliche starre
Randprofile 3, 4 eingesetzt, die zwar wiederum
einen senkrecht verlaufenden, sich auch {iber die
ganze HOhe des Dehnprofiles 2 erstreckenden Sei-
tensteg aufweisen, der jedoch diesmal nicht auf der
Oberseite, sondern auf seiner Unterseite eine
silitzende Abwinkelung (und zwar diesmal in Rich-
tung auf die FugenaufBenseite hin) aufweist. Diese
Abwinkeiung untergreift die nach dorthin vorsprin-
genden Verldngerungen der Stitzelemente 7 in
einer dhnlichen Weise, wie dies bei der Darsteliung
in Fig. 3 insoweit flir die Halteplatten 6a und 6b -
(vgl. auch Fig. 1) gilt. Wihrend aber bei den
Ausfiihrungen der Fig. 1 bis 3 die seitlichen Halte-
platten 6a und 8b jeweils von unten her das Dehn-
profil 2 abstiitzen, ist bei der Ausflihrungsform
nach Fig. 4 nur eine einzige Halteplatte 6 vorgese-
hen, die némlich im mittleren Bereich des Dehn-
profiles 2, sich in dessen Langsrichtung erstrec-
kend, angeordnet ist. Diese Halteplatte 6 wird Uber
in Fig. 4 nicht gezeigte Schrauben, die durch das
Dehnprofil 2 hindurch verlaufen, an dem oben das
Dehnprofil 2 vollsténdig Uberdeckenden Abdeck-
blech 14, das sich in seinen seitlichen Bereichen
auch noch oben auf den Randprofilen 3 und 4
abstlitzt, befestigt. Hierbei ist flir jede Befesti-
gungsstelle eine Versteifungsrippe 15 vorgesehen,
die sich, ebenso wie die schlitzférmigen Offnungen
16 im Abdeckblech 14 selbst, senkrecht zur Lings-
Mittelachse des Abdeckbleches 14 erstreckt. Auf
diese Art und Weise ist das Dehnprofil 2 zwischen
dem Abdeckblech 14 und der Halteplatte 6 ver-
spannt, was zur Folge hat, daB sich auch bei dieser
Ausfuhrungsform das Abdeckblech 14 nicht unge-
wollt relativ zum Dehnprofil 2 verschieben oder von
diesem abldsen kann.

Die Seitenrdnder 18a und 18b der Halteplatte 6
befinden sich dabei (unterstellt man den Ruhezu-
stand der Gesamtkonstruktion, d.h. den Zustand,
bei dem kein Verformungsweg auftritt) in einem
Abstand A jeweils zu den seitlichen Randieisten 3
bzw. 4, wobei dieser Abstand A in seiner Grofe
der Liange des gesamten Verformungsweges, fiir
den das Dehnprofil 2 ausgelegt ist, entspricht.
Dadurch wird sichergestelit, da auch bei voller
einseitiger Auslenkung des Dehnprofiles 2 ein An-
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laufen der Halteplatte 6 seitlich gegen die Randpro-
file 3 oder 4 nicht eintreten kann und noch immer
ein gewisser Restspalt verbleibt, der auch ein
ortliches Ausbauchen des Dehnprofiles nach unten
erlaubt.

Soll das Dehnprofil bei der in Fig. 4 gezeigten
Anordnung aus-und wieder eingebaut werden, ist
es nur erforderlich, von unten her die Befestigungs-
schrauben flir die Halteplatite 6 zu &ffnen und a-
schlieBend die Halteplatte 6 (die Uber die
Gesamtldnge des Fahrbahniiberganges einstiickig
oder in nebeneinanderliegenden getrennten Platten
ausgefiihrt sein kann -vgl. auch die Ausfiihrungen
zu Fig. 1 -zu entfernen. Hiernach kann problemfrei
das Dehnprofil 2 nach unten ausgebaut bzw. aus-
gewechselt und das gewlinschte andere Profil
eingeschoben werden, wonach anschiiefend wie-
derum von unten her die Halteplatte 6 angelegt und
{iber die Befestigungsschrauben wiederum mit
dem Abdeckbiech 14 verbunden wird.

Zur Darstellung nach Fig. 3 sei erwidhnt, daB
dort nur prinzipiell der Einbauzustand des in Fig. 1
gezeigten Fahrbahniiberganges gezeigt werden
soll. Spezielle Einzelheiten, die in Fig. 1 noch an-
gegeben sind, sind in Fig. 2 teilweise entfalien,
soferne sie flir die Deutlichkeit der prinzipielien
Einbaudarstellung entbehrlich erschienen. So sind
insbesondere die Befestigungsschrauben sowohl
fur die Halteplatten 6a und 6b, wie auch flir die
Gegendruckplatte 10 nicht mehr eingezeichnet und
das Befestigungsgewinde oben in der in der einzi-
gen gezeigten Verstdrkungsrippe 15 nur angedeu-
tet. Gleiches gilt auch flir die Darstellung nach Fig.
4.

Anspriiche

1. Fahrbahnlibergang flir Dehnfugen bei Eisen-
bahnbricken mit einem elastischen, sich lings ein-
er Fahrbahnfuge erstreckenden Dehnprofil, das an
seinen Randbereichen beidseits der Fahrbahnfuge
jeweils mittels eines an einem Unierbau befestigten
starren Randprofiles gehaltert ist, und mit einer das
Dehnprofil von unien her  abstlitzenden
Abstitzeinrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB
das Dehnprofil (2) bei der Montage von unten her
in den Raum zwischen den beiden Randprofilen -
(3,4) einschiebbar ist, daB die Abstltzeinrichtung in
Form mindestens einer Halieplatie (6; 6a, 6b) aus-
gebildet ist, wobei die mindestens eine Halteplatte
(6: 6a, Bb) innerhalb des Spaltes (S), der zwischen
den Unterbauten beidseits der Fahrbahnfuge aus-
gebildet wird, von unten her vollstdndig zugdnglich
angeordnet ist, daf die mindestens eine Halteplatte
(6; Ba, Bb) an einem Stitzelement (7) 16sbar befe-
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stigt ist, und daB die Oberseite des Dehnprofiles -
(2) von einem seitlich oben auf den Randprofilen -
(3, 4) aufliegenden Abdeckblech (14) abgedeckt ist.

2. Fahrbahniibergang nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Abdeckblech -
(14) mit schlitzartigen Offnungen (16) versehen ist.

3. Fahrbahniibergang nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Abdeckblech -
(14) als Stilitzelement fiir die untere Halteplatie (6)
ausgebildet ist, wobel die Halieplatte (6) mitiels
sich durch das Dehnprofil (2) hindurch erstrecken-
der Schrauben am Abdeckblech (14) befestigt ist.

4. Fahrbahniibergang nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB im Einbauzustand
zwischen jeder Endkante (18a; 18b) der Halteplatie
(6} und dem enisprechenden Randprofil (3, 4) ein
Abstand (A) mindestens in GréBe des gesamten
Verformungsweges, flir den das Dehnprofil (2) aus-
gelegt ist, vorliegt.

5. Fahrbahnibergang nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB zwei seitliche Halte-
platten (6a, 6b) vorgesehen sind, deren jede an
einem vom entsprechenden Unterbau in Richtung
auf den anderen Unterbau vorspringenden
Stitzelement (7) 18sbar befestigt ist. _

6. Fahrbahnilibergang nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den einan-
der zugewandien Endkanten (18a, 19b) der Halte-
platten (6a, 6b) im Einbauzustand ein Abstand (a)
mindestens in Gr68e des 1,5-fachen Verformungs-
weges, fir den das Dehnprofil (2) ausgelegt ist,
vorliegt.

7. Fahrbahniibergang nach Anspruch 5 oder 6,
bei dem jedes Randprofil im Querschnitt einen an
den Seitenrdndern des Dehnprofiles Uber dessen
HBhe anliegenden Seitensteg sowie eine von der
Oberseite den entsprechenden Randbereich des
Dehnprofiles iUberdeckende Randleiste aufweist,
dadurch gekennzeichnet, da das Abdeckblech -
(14) beidseits des Fugenrandes auf den Randlei-
sten (3b. 4b) der Randprofile (3, 4) aufliegt und die
beiden Siilifzelemente (7} bis zur unteren, dem
Dehnprofil (2) zugekehrien Endkante (20) des Sei-
tensteges (3a. 4a) des jeweiligen Randprofiles (3,
4) vorspringen.

8. Fahrbahniibergang nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Halieplatie (6a,
6b) im Bereich des Seitensteges (3a, 4a) des ents-
prechenden Randprofiles (3, 4) mit dem
Stitzelement (7) verschraubt ist.

9. Fahrbahniibergang nach einem der An-
spriiche 5 bis 8, dadurch gekenn zeichnet, daB die
Randprofile (3, 4) als Teil der Stiitzelemente aus-
gebildet sind.

10. Fahrbahnibergang nach einem der An-
spriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB un-
ten am Dehnprofil (2} Iings dessen Mittelbereiches
sich durch den Spalt (a) zwischen den einander
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zugewandten Endkanten (20) der beiden Haltepiat-
ten {6a, 6b) hindurch erstreckende, im Abstand
voneinander angeordnete Distanzsilicke (9) befe-
stigt sind, an deren Ende eine oder mehrere sich
{iber die Lidnge der Fahrbahnfuge erstreckende,
beidseits des Spaltes (a) Uber die Enden der Halte-
platien (6a, 6b) iiberstehende Gegendruckplatte(n)
angeordnet ist/sind, deren seitliche Endbereiche
gegen die Unterseite der Halteplatien (6a, 6b) rela-
tiv zu diesem verschieblich anliegen und die durch
die Distanzstiicke (9) und das Dehnprofil (2) hin-
durch mit dem Abdeckblech (14) verschraubt
ist/sind.

11. Fahrbahniibergang nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, daB die gegen die Unter-
seite der Halteplatten (6a, 6b) anliegenden Endbe-
reiche der Gegendruckplatie(n) (3) mit einem reib-
mindernden Belag (12) versehen sind.

12. Fahrbahniibergang nach Anspruch 10 oder
11, dadurch gekennzeichnet, daB als reibmindern-
der Belag (12) ein Belag aus einem Polyimid oder
aus Polytetrafluorethylen vorgesehen ist.

13. Fahrbahniibergang nach einem der An-
spriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnei, daB
die Distanzstlicke (9) unten am Dehnprofil (2) an-
vulkanisiert sind.

14. Fahrbahniibergang nach einem der An-
spriiche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dag
die Gegendruckplatte (10) im Einbauzustand jede
seitliche Haltenplatte (6a, 6b) mindestens um den -
vollen Verformungsweg des Dehnprofiles (2)
Uiberdeckt.

15. Fahrbahniibergang nach einem der An-
spriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB auf
der Abdeckplatte (14) quer zur Fugenléngsachse
angeordnete Verstdrkungsrippen(15) angebracht
sind. .

16. Fahrbahniibergang nach Anspruchi5,
dadurch gekennzeichnet, daf an allen Ein-
schraubstellen von Befestigungsschrauben fliir die
Gegendruckplatte(n) (10) oder die Halteplatte(n) (6;
Ba, 6b) Verstirkungsrippen (15) vorgesehen sind.

17. Fahrbahniibergang nach einem der An-
spriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dag
jede Halteplatte (6; 6a. 6b) lber die Linge der
Fahrbahnfuge hinweg aus mehreren, nebeinander
angeordneten einzelnen Plattenabschnitien besteht,
die unabhingig voneinander am Stiitzelement (7)
befestigt sind.
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