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@  Dispositif  de  bâchage-débâchage  de  halls. 

©  Un  dispositif  de  bâchage-débâchage  de  halls  ou  de 
toutes  autres  structures  analogues  (6)  destinés  à  être  cou- 
verts  par  des  bâches  (2)  à  (5)  et  comportant  un  ensemble  mo- 
dulable  (14)  de  bâches  comprenant  au  moins  une  bâche  (2,  2i) 
de  chaque  côté  (16,  17)  du  plan  médian  transversal  (15)  de  cet 
ensemble  modulable  (14),  la  ou  les  bâches  (2,  3,  4,  5  ...)  d'un 
côté  (16)  du  plan  médian  transversal  (15)  étant  soumises  à  une 
course  (18)  de  sens  contraire  à  celui  (19)  de  la  ou  des  bâches 
(2i,  3-|,  4i,  5-1  ...)  de  l'autre  côté  (17)  de  ce  plan  médian  trans- 
versal  (15),  et  deux  moteurs  (39,  40)  situés  respectivement  de 
chaque  côté  latéral  (37,  38)  du  hall  ou  de  la  structure  (6),  cha- 
cun  des  moteurs  (39,  40)  entraînant,  en  phase  de  bâchage, 
l'ensemble  des  bobines  (29,  30,  31,  32)  situées  d'un  côté  (16) 
du  plan  médian  transversal  (15)  ou  entraînant,  en  phase  de  dé- 
bâchage,  l'ensemble  des  tambours  (20-|,  21  1,  22-|,  23̂   situés 
de  l'autre  côté  (17)  du  plan  médian  transversai  (15). 
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Dispos i t i f   de  bâchage-débâchage  de  h a l l s .  

L ' invent ion  concerne  un  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  de  hal ls   ou  de 

toutes  autres  s t ruc tu res   analogues  destinés  à  être  couverts  par  des 

5  bâches  s  '  enroulant  sur  un  tambour  entraîné  ou  se  déroulant  de  ce  tam- 
bour  en  ro ta t ion   l ibre   et  dont  l ' ex t r émi t é   l ibre  est  r e l i ée   à  des  san-  

gles  de  t r ac t ion   se  déroulant  de  bobines  en  ro ta t ion   l ibre   ou  s  ' e n r o u -  

lant  sur  ces  bobines  e n t r a î n é e s .  

10  Dans  l ' é t a t   actuel  de  la  technique,  on  u t i l i s e   fréquemment  des  bâches 

en  matière  p l a s t ique ,   kevlar  ou  autres  pour  la  couverture  t empora i re  

ou  amovible  de  ha l l s ,   t e r r a ins   de  sport,  ou  toutes  autres  s t r u c t u r e s  
de  cons t ruc t ion   légère,  t e l l e s   que  des  s t ruc tures   méta l l iques   ou  en 
bois  lamellé  c o l l é .  

15 
Ces  s t ruc tures   sont  le  plus  souvent  const i tuées   par  un  assemblage  de 
fermes  v e r t i c a l e s   r éa l i sées   notamment  à  l ' a ide   de  p ro f i l é s   t u b u l a i r e s ,  
puis  juxtaposées  et  r e l i ées   entre  elles  par  des  pou t re l l e s   de  l i a i s o n  

hor izonta les   . 
20 

Aussi,  il  su f f i t   pour  assurer  la  couverture  temporaire  et  amovible  de 
la  s t ruc tu re ,   de  disposer  sur  le  to i t   de  c e l l e - c i ,   des  bâches  que  l ' o n  
déroule  lors  de  la  couverture,   puis  que  l 'on  enroule  à  nouveau  sur  
leurs  tambours  pour  découvrir  la  s t r u c t u r e .  

25 

Ainsi,  on  connaît  déjà,  par  le  document  US-A-2  .  1  40.  220,  un  d i s p o s i t i f  
de  bâchage  correspondant  au  préambule  de  la  revendica t ion   1  .  Les  moyens 
de  recouvrement  présentent   la  forme  d'une  ceinture  ouverte  dont  un 
des  brins  est  cons t i tué   par  la  bâche  et  l ' a u t r e   brin  est  cons t i tué   pa r  

30  les  sangles  de  t r ac t ion .   Les  deux  extrémités  de  cette  ce inture   ouve r t e ,  
s ' enroulant   pa r t i e l l emen t   autour  d'un  tambour  de  renvoi,  si tué  au  f a î t e  

du  hall  ou  de  la  s t ruc tu re ,   sont  re l iées   l 'une  au  tambour  d ' enrou lement  

et  de  déroulement  de  la  bâche  et  l ' a u t r e   aux  bobines  de  déroulement 

et  d'enroulement  des  sangles  de  t rac t ion .   Le  tambour  et  les  bobines  
35  sont  entraînés  par  un  même  moteur  qui,  en  fonction  de  son  sens  de  r o -  

ta t ion,   ent ra îne ,   soit  le  tambour,  soit  les  bobines.  Ainsi,  chaque  pan 
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de  la  t o i t u r e   du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   est  couvert  par  une  bâche.  

Cependant,  au  f a î t e   du  hall  ou  de  la  s t ruc tu re ,   l ' é t a n c h é i t é   n ' es t   pas 
assurée  par  les  bâches  disposées  de  part  et  d ' au t re   dudit  fa î te   et  i l  

5  est  nécessa i re   de  prévoir  des  moyens  complémentaires  pour  obtenir  l a -  
dite  é t a n c h é i t é .  

Toutefois,   cette  dernière  est  d i f f i c i l emen t   réa l i sée   et  on  a  p r é f é r é  
remplacer  l ' u t i l i s a t i o n   de  deux  bâches  par  l ' u t i l i s a t i o n   d'une  bâche 

10  enjambant  le  f a î t e   et  s'  étendant  d'un  côté  l a t é r a l   du  hall  ou  de  l a  
s t ruc ture   à  l ' a u t r e   côté  l a t é r a l .   A  cet  e f fe t ,   les  d i f f é ren tes   bâches 

sont  souvent  enroulées  sur  des  tambours  disposés  près  du  sol  le  long 
de  la  s t ruc tu re ,   et  les  extrémités  desdi tes   bâches  sont  re l iées   à  des 
cordes  .  Ces  cordes  passent  par-dessus  le  to i t   de  la  s t ruc ture   et  l e u r s  

15  extrémités  retombent  de  l ' a u t r e   côté  de  c e l l e - c i ,   de  façon  à  pe rmet t re  
le  halage  des  bâches  successives  par-dessus  le  t o i t .  

Afin  de  f a c i l i t e r   le  guidage  des  bâches  pendant  leur  mouvement,  c e l l e s -  
ci  possèdent  souvent  des  chants  la téraux  plus  r igides  pourvus  de  joncs  

20  qui  se  déplacent  dans  une  rainure  prévue  à  cet  effe t   dans  les  p r o f i l é s  
de  la  s t r u c t u r e .  

Lors  du  débâchage  de  la  s t ruc tu re ,   il  est  nécessa i re   d 'enrouler   ma- 
nuellement  les  d i f f é r en te s   bâches  successives  sur  leur  tambour  r e spec -  

25  t i f .  

Les  d i s p o s i t i f s   de  bâchage-débâchage  actuel lement  connus  possèdent  p l u -  
sieurs  inconvénients ,   qui  cons t i tuen t   un  f re in   pour  le  développement 
de  ce  mode  de  c o u v e r t u r e .  

30 

Ainsi,  la  mise  en  place  ou  l 'enlèvement  des  bâches  se  fa i t   à  l ' u n i t é ,  
et  ceci  manuellement,  la  présence  de  p lus ieurs   opérateurs  étant  i n d i s -  

pensable.   De  plus,  l ' enroulement   manuel  des  bâches  sur  leurs  tambours 
est  très  dé l i ca t ,   les  bâches  ayant  tendance  à  s ' enrou le r   de  t r a v e r s  

35  et  à  former  des  plis  p r é jud i c i ab l e s   à  leur  bon  s tockage.  
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La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à  ces  inconvénients.   L ' i n -  

vention,  t e l le   qu 'e l le   est  ca rac té r i sée   dans  les  revendica t ions ,   r é s o u t  

le  problème  consis tant   à  créer  un  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  de 

halls   ou  de  toutes  autres  s t ruc tures   analogues  dest inés   à  être  couver t s  

par  des  bâches  s'  enroulant  sur  au  moins  un  tambour  entraîné  ou  se  dé-  

roulant  de  ce  tambour  en  ro ta t ion   l ibre  et  dont  l ' e x t r é m i t é   l ibre  e s t  
re l iée   à  des  sangles  de  t rac t ion   se  déroulant  de  bobines  l ibres  en  r o -  
tat ion  ou  s'  enroulant  sur  ces  bobines  en t ra înées ,   ce  d i s p o s i t i f   com- 

portant  un  ensemble  modulable  de  bâches  comprenant  au  moins  une  bâche 

de  chaque  côté  du  plan  médian  t ransversa l   de  cet  ensemble  modulable,  
la  ou  les  bâches  d'un  côté  du  plan  médian  t r ansversa l   étant  soumises 
à  une  course  de  sens  contra i re   de  celui  de  la  ou  des  bâches  de  l ' a u t r e  

côté  de  ce  plan  médian  t r ansve r sa l ,   et  deux  moteurs  si tués  r e s p e c t i v e -  
ment  de  chaque  côté  l a t é ra l   du  hall  ou  de  la  s t ruc tu re ,   chacun  des  mo- 
teurs  en t ra înan t ,   en  phase  de  bâchage,  l 'ensemble  des  bobines  s i t u é e s  
d'un  côté  du  plan  médian  t ransversa l   ou  en t ra înan t ,   en  phase  de  débâ- 

chage,  l 'ensemble  des  tambours  si tués  de  l ' a u t r e   côté  du  plan  médian 

t ransversa l   . 

Les  avantages  obtenus  grâce  à  cette  invention  cons is ten t   e s s e n t i e l l e -  

ment  en  ce  que,  pour  un  d i s p o s i t i f   modulaire  pouvant  convenir  pour  un 
grand  nombre  de  s i tua t ions   et  de  dimensions  des  s t ruc tures   moyennant 
un  minimum  d 'adapta t ion ,   on  procède  à  un  bâchage  et/ou  débâchage  au- 
tomatique  de  hal ls   ou  de  toutes  autres  s t ruc tu res   par  une  manoeuvre 
simultanée  de  plusieurs   bâches  parcourant  chacune  les  deux  pans  de  l a  
to i tu re   en  enjambant  le  fa î te   et  ceci,  avec  une  grande  f i a b i l i t é   de 
fonctionnement  tout  en  permettant  d ' é l iminer   les  problèmes  d ' é t a n -  

chéité  tels   qu' indiqués  c i - d e s s u s .  

Un  autre  avantage  de  l ' i nven t i on   consis te   en  ce  qu ' i l   est  p o s s i b l e ,  

pour  une  même  surface  de  recouvrement,  vue  dans  le  sens  de  la  longueur 
du  hall   ou  de  la  s t ruc ture ,   de  diminuer  pratiquement  de  la  moitié  l a  

puissance  des  moteurs.  En  e f fe t ,   dans  le  cadre  du  document  US-A-2.140. 

220,  le  moteur  doit  en t ra îner   la  t o t a l i t é   des  bâches  alors  que,  se lon 

l ' i n v e n t i o n ,   le  moteur  n ' es t   obligé  d ' e n t r a î n e r   que  les  bâches  s i t u é e s  
d'un  côté  du  plan  médian  t ransversa l   alors  que  les  bâches  si tuées  de 
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l ' a u t r e   coté  du  plan  médian  t r ansversa l   sont  ent ra înées   par  l ' a u t r e  

moteur,  peu  importe  la  longueur  de  la  course  des  bâches,  car  une  f o i s  

halées  au  f a î t e   du  hall   ou  de  la  s t ruc ture ,   les  bâches  retombent  de 

l ' a u t r e   côté  et  cont r ibuent ,   de  par  leur  poids,  à  l ' e f f o r t   de  t r a c t i o n  

5  exercé  sur  les  sangles  dans  le  but  d 'ob ten i r   le  recouvrement  t o t a l  

du  hall   ou  de  la  s t r u c t u r e .  

L ' invent ion   est  exposée  c i -après   plus  en  dé ta i l   à  l ' a i de   de  d e s s i n s  

représen tan t   seulement  un  mode  d ' e x é c u t i o n .  

10 

La  f igure  1  représente   une  vue  en  plan  d'un  hall  ou  d'une  s t r u c t u r e  

métal l ique  pourvue  du  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  conforme  à  l ' i n -  

vention,  pendant  la  phase  de  bâchage.  

15  La  f igure  2  représente   une  vue  en  é lévat ion  du  hall  ou  de  la  s t r u c t u r e  

de  la  f igure  1  . 

La  f igure  3  est  une  vue  en  coupe  d'un  tambour  d'enroulement  des  bâches 

du  d i s p o s i t i f .  
20 

La  f igure  4  est  une  vue  p a r t i e l l e   en  é lévat ion  du  d i s p o s i t i f   de  bâchage-  

débâchage  selon  l ' i n v e n t i o n .  

La  f igure  5  est  une  vue  en  é lévat ion  du  d i s p o s i t i f   de  la  f igure  4,  s e -  
25  ion  une  vue  V—  V. 

On  se  réfère  aux  f igures  1  et  2. 

Le  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  1,  conforme  à  l ' i n v e n t i o n ,   est  des -  
30  tiné  à  la  mise  en  place  et  à  l 'enlèvement  automatique  d'un  ensemble  de 

bâches  2 , 3 , 4 , 5 . . .   2 ^ , 3 ^ , 4 ^ , 5 ^ . . .   par  dessus  un  hall  ou  une  s t r u c t u r e  

6,  notamment  méta l l ique ,   schématisé  sur  les  f igures  1  et  2  et  compor- 
tant  deux  pans  7,8  se  re jo ignant   au  fa î te   9. 

35  Le  hall   ou  la  s t ruc tu re   6  se  compose  de  p lus ieurs   fermes  10,11  j u x t a -  

posées  et  r e l i ées   par  des  pou t re l l e s   de  l i a i son   12,13  assurant  le  sup- 
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port  des  d i f f é r en te s   bâches  lorsque  le  hall  ou  la  s t ruc tu re   est  bâché .  

De  ce  f a i t ,   le  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  1  est,   selon  l ' i n v e n -  

tion,  composé  de  modules  14.  Un  de  ces  modules  14  est  représenté   dans 

la  figure  1  . 
5 

Chaque  module  14  comporte  des  bâches  2 , 3 , 4 , 5 . . .   2 ^ , 3 ^ , 4 ^ , 5 ^ . . .   s i t u é e s  

de  part  et  d 'au t re   d'un  plan  médian  t r ansversa l   15.  Avantageusement, 
mais  non  ob l iga to i r e ,   le  nombre  de  bâches  s i tuées  d'un  côté  16  du  p lan  
médian  t ransversa l   15  est  identique  au  nombre  de  bâches  s i tuées  de 

10  l ' a u t r e   côté  17  dudit  plan  médian  t r ansversa l   15.  Selon  l ' i n v e n t i o n ,  
la  course  18  des  bâches  2 , 3 , 4 , 5 . . .   s i tuées  du  côté  16  du  plan  médian 

t ransversa l   15  est  de  sens  cont ra i re   de  la  course  19  des  bâches  2^,  3  ̂

4^ ,5^ . . .   s i tuées  du  côté  17  du  plan  médian  t r ansversa l   15. 

15  Chaque  bâche  2 , 3 , 4 , 5 . . .   ou  2 ^ , 3 ^ , 4 ^ , 5 ^ . . .   s ' enroule   sur  un  tambour  20, 
21 ,22 ,23. . .   ou  20^ ,21^ ,22^ ,23^ . . .   et  elle  est  t rac tée   par  des  sang les  
24,25  -  26 ,27. . .   ou  24^,25^  -  26^,27^. . .   so l ida i r e s   de  l ' e x t r é m i t é   l i -  

bre  28  de  la  bâche  et  s ' en rou lan t   sur  des  bobines  29,30  -  31,32  ou 

291,301  -  31  r 3 2 r  
20 

Lesdits  tambours  20  à  23.. .   ou  20̂   à  23^.. .   sont  montés  so l i da i r emen t  

en  ro ta t ion   sur  l ' a r b r e   d 'ent ra înement   33,34.  De  même,  les  bobines  

29,30  -  31,32  ou  29^,30^  -  31^,32^  sont  montées  sol idairement   en  r o -  
ta t ion  sur  un  arbre  d 'entraînement   35,36.  

25 

Comme  v i s ib l e   dans  la  figure  1,  l ' a r b r e   d 'ent ra înement   33  des  tambours 
20  à  23  est  situé  pratiquement  dans  le  prolongement  de  l ' a r b r e   d ' e n -  

traînement  36  des  bobines  29̂   à  32^,  les  deux  arbres  33  et  36,  d i spo-  
sés  de  part  et  d ' au t re   du  plan  médian  t r ansve r sa l   15,  étant  p a r a l l è l e s  

30  au  côté  l a t é r a l   37  du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   6.  Il  en  est  de  même 

pour  les  arbres  d 'entraînement   34  et  35  p a r a l l è l e s   au  côté  l a t é r a l  

38  du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   6. 

Conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   on  prévoi t ,   pour  chaque  module  14,  deux 

35  moteurs  de  préférence  é lec t r iques   39,40,  chacun  de  ces  moteurs  39,40,  

disposés  l 'un  sur  le  côté  l a t é r a l   37  et  l ' a u t r e   sur  le  côté  l a t é r a l  



-  6  -  
0 2 3 2 6 6 8  

38  du  hall   ou  de  la  s t ruc tu re   6,  en t ra înant   a l te rna t ivement   l ' a r b r e  

d 'ent ra înement   des  tambours  ou  l ' a r b r e   d 'entra înement   des  bob ines .  

Les  tambours  20—23,  20^—23  ̂ des  bâches  2—5,  2̂ —5̂   sont  disposés  en  en— 
5  f i lade  sur  les  arbres  d 'entra înement   33,34  et  sont  séparés  par  des 

flasques  de  guidage  41,  représentés   sur  la  f igure  3.  Ces  flasques  de 

guidage  41,  s o l i d a i r e s   des  arbres  d 'entra înement   33,34  ou  du  hall   ou 
de  la  s t ruc tu re   6,  coopèrent  avec  des  joncs  42  des  bâches  2-5,  2^-5^,  
lors  de  l ' enroulement   de  c e l l e - c i ,   ce  qui  a  pour  e f fe t   d ' a s sure r   un 

10  enroulement  sans  pli   des  bâches.  Les  joncs  42  ont  de  préférence  une 
cer ta ine   r i g i d i t é   et  une  épaisseur  supérieure  à  cel le   de  la  bâche.  

De  ce  f a i t ,   cet te   dernière  reste   souple  et  détendue  en  pos i t ion  en-  
roulée,  ce  qui  contribue  à  la  f a i s a b i l i t é   d'un  enroulement  automatique 
et  sans  f a u x - p l i s .  

15 
On  se  réfère  aux  figure  4  et  5. 

Conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   les  moteurs  é l ec t r iques   39,40  n ' a c t i o n n e n t ,  

par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  même  arbre  moteur  43,  qu'un  arbre  33,34  ou 
20  35,36  à  la  fois ,   l ' a r b r e   adjacent  étant  débrayé  et  l ' a r b r e   cor respon-  

dant,  s i tué  de  l ' a u t r e   côté  l a t é r a l   du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   6,  é t a n t  

en  roue  l i b r e .  

Chaque  arbre  moteur  43  est  entraîné  en  ro ta t ion   par  un  des  moteurs 
25  é l ec t r iques   39,40  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  accouplement  é las t ique   44 

r e l i an t   l ' a r b r e   moteur  43  avec  l ' a r b r e   de  sor t ie   45  dudit  moteur  é l e c -  

tr ique  39,40.  

En  outre,  chaque  arbre  moteur  43  tourne  dans  des  pa l i e r s   46  s o l i d a i r e s  
30  du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   6,  et  comporte  deux  embrayages  47  et  48  e t  

deux  pignons  moteurs  49  et  50  so l ida i r e s   en  ro ta t ion   de  l ' a rb re   moteur 

43,  notamment  par  c l a v e t a g e .  

Afin  de  f a c i l i t e r   la  commande  c e n t r a l i s é e   des  d i f f é r en t s   embrayages  47 

35  et  48  à  p a r t i r   d'un  pupi t re   de  commande  (non  r ep résen té ) ,   l e sd i t s   em- 

brayages  sont  de  préférence  cons t i tués   par  des  accouplements  é l e c t r o -  
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magnétiques  à  denture,  composés  chacun  d'une  par t ie   51  so l ida i re   de 

l ' a rb re   moteur  43,  et  d'une  par t ie   mobile  52  so l ida i re   en  r o t a t i o n  

avec  l 'un  des  pignons  moteurs  49  ou  50,  l ' e f f e t   d'accouplement  é l e c -  

tromagnétique  ayant  lieu  entre  chaque  par t ie   51  et  52  des  embrayages 
5  47  et  48. 

Il  s ' ensu i t   qu'en  fonction  de  la  commande  actionnée  par  l ' opé ra t eu r   à 

pa r t i r   d'un  pupitre ,   l 'un  ou  l ' a u t r e   des  pignons  moteurs  49  ou  50  de 
l ' a rb re   moteur  43  sera  actionné,  et  fournira   le  couple  nécessaire   à 

10  la  mise  en  ro ta t ion   de  l 'un  des  arbres  d 'entra înement   33,34  ou  35,36 
du  d i s p o s i t i f   de  bâchage-débâchage  1  . 

L 'arbre  33,34  d 'entraînement  des  tambours  20-23,  20^-23^  est  mobile  en 
cota t ion  dans  des  pa l iers   53  so l ida i re s   du  hall  ou  de  la  s t ructure   6, 

15  et  comporte  à  l 'une  de  ses  extrémités  54  un  pignon  mené  55.  Ce  d e r n i e r  

est  s i tué  v i s - à -v i s   du  pignon  moteur  49  de  l ' a r b r e   moteur  43,  et  co-  
opère  avec  ledi t   pignon  moteur  49  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'une  chaîne  56. 

De  la  même  manière,  l ' a r b r e   35,36  d 'entraînement   des  bobines  29-32, 
20  29^-32^  est  mobile  en  ro ta t ion   dans  des  pa l ie r s   57  so l ida i res   du  h a l l  

ou  de  la  s t ructure   6,  et  comporte  à  l 'une  de  ses  extrémités  58  un  p i -  

gnon  mené  59.  Celui-ci   est  situé  v i s - à -v i s   du  pignon  moteur  50  de 
l ' a rb re   moteur  43,  et  coopère  avec  ledi t   pignon  moteur  50  par  l ' i n t e r -  

médiaire  d'une  chaîne  60. 
25 

Il  en  résul te   que  lors  du  fonctionnement  du  d i s p o s i t i f   de  bâchage-dé-  

bâchage  selon  l ' i nven t ion ,   en  phase  de  débâchage,  l ' a r b r e   moteur  43 
actionne  l ' a rb re   33  d 'entraînement   des  tambours  20-23  par  l ' i n t e r m é -  

diaire   de  l 'accouplement  électromagnétique  47,  du  pignon  moteur  49, 
30  de  la  chaîne  56  et  du  pignon  mené  55,  et  les  bâches  2  à  5  s ' e n r o u l e n t  

sur  leurs  tambours  20-23  en  ent ra înant   le  déroulement  des  sangles  24- 

27  et  la  ro ta t ion   des  bobines  29-32  de  l ' a r b r e   35  qui  lui  se  t rouve 

en  roue  l i b r e .  

35  De  la  même  façon,  pour  le  bâchage  du  hall   ou  de  la  s t ruc ture   6,  l e s  

arbres  moteurs  45  actionnent  l ' a r b r e   35  d 'entra înement   des  bobines 

29-32  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   de  l 'accouplement  électromagnétique  48,  du 
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pignon  moteur  50,  de  la  chaîne  60  et  du  pignon  mené  59,  et  les  san-  

gles  24—27  s ' en rou len t   sur  les  bobines  29-32  en  ent ra înant   le  dérou-  

lement  des  bâches  2  à  5  et  leur  passage  par-dessus  le  f a î t e   9  du  h a l l  

ou  de  la  s t ruc tu re   6. 

5 
Bien  entendu,  la  déterminat ion  dans  chaque  cas  du  nombre  de  bâches 

pouvant  être  portées  par  un  même  arbre,  et  par  suite  le  nombre  et  l a  

r é p a r t i t i o n   des  arbres  33,34  et  35,36,  des  tambours  2  à  5,  2̂   à  5^, 
des  bobines  29  à  32,  29̂   à  32^  e t c . ,   sont  à  la  portée  de  l'Homme 

10  de  Mét ie r .  

Il  est  c la i r   que  le  fonctionnement  issu  du  d i s p o s i t i f   1  de  bâchage-dé-  
bâchage  selon  l ' i n v e n t i o n   présente  l ' avantage   d'une  grande  r a p i d i t é  
et  f a c i l i t é   d ' u t i l i s a t i o n .   Il  peut,  en  outre,  être  pourvu  de  t o u t e s  

15  les  sécur i tés   nécessa i res   ( re la is   "fin  de  course",  t e m p o r i s a t i o n s ,  
e t c . . )   permettant  d ' é v i t e r   les  mises  en  routes  inopportunes,  et  d ' un  
tableau  de  commande  unique  pour  la  mise  en  route  séparée  et  success ive  
des  d i f f é r en t s   moteurs  39,40  et  des  embrayages  47  et  48. 
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Revendicat ions  

1.  Dispos i t i f   de  bâchage-débâchage  de  hal ls   ou  de  toutes  autres  s t r u c -  

tures  analogues  (6)  destinés  à  être  couverts  par  des  bâches  ( 2 , 3 , 4 , 5 )  

s  'enroulant   sur  au  moins  un  tambour  entraîné  (20,21,22,23)  ou  se  dérou- 

lant  de  ce  tambour  (20,21,22,23)  en  ro ta t ion   l ibre   et  dont  l ' e x t r é m i t é  
5  l ibre  (28)  est  re l iée   à  des  sangles  de  t r ac t ion   (24,25,26,27)  se  dé-  

roulant  de  bobines  (29,30,31,32)  l ibres   en  ro ta t ion   ou  s  'enroulant   sur 
ces  bobines  entra înées   (29,30,31,32),   c a r a c t é r i s é   en  ce  qu ' i l   comporte 
un  ensemble  modulable  (14)  de  bâches  comprenant  au  moins  une  bâche  (2, 

2,  j)  de  chaque  côté  (16,17)  du  plan  médian  t r ansve r sa l   (15)  de  cet  en-  
10  semble  modulable  (14),  la  ou  les  bâches  ( 2 , 3 , 4 , 5 . . . )   d'un  côté  (16)  du 

plan  médian  t r ansversa l   (15)  étant  soumises  à  une  course  (18)  de  sens 
cont ra i re   à  celui  (19)  de  la  ou  des  bâches  ( 2 ^ , 3 ^ , 4 ^ , 5 ^ . . . )   de  l ' a u t r e  
côté  (17)  de  ce  plan  médian  t ransversa l   (15),  et  deux  moteurs  (39,40) 
situés  respectivement  de  chaque  côté  l a t é r a l   (37,38)  du  hall   ou  de  l a  

15  s t ruc ture   (6),  chacun  des  moteurs  (39,40)  en t ra înan t ,   en  phase  de  bâ -  

chage,  l 'ensemble  des  bobines  (29,30,31,32)  s i tuées  d'un  côté  (16)  du 

plan  médian  t r ansversa l   (15)  ou  en t ra înan t ,   en  phase  de  débâchage, 
l 'ensemble  des  tambours  (20^21^,22^,23^)   s i tués  de  l ' a u t r e   côté  (17) 

du  plan  médian  t ransversa l   (15).  
20 

2.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  la  revendica t ion   1,  c a r a c t é -  
risé  en  ce  que  chaque  ensemble  modulable  (14)  comporte  un  arbre  d ' e n -  
traînement  (33,34)  des  tambours  (20,21  , 2 2 , 2 3 - 2 0 ^ 2 ^   , 2 2 ^ 2 3 ^   et  un  a r -  
bre  d 'ent ra înement   (36,35)  des  bobines  ( 2 9 ^ 3 0 ^ 3 ^ , 3 2 ^ 2 9 , 3 0 , 3 1 , 3 2 )  

25  respectivement  p a r a l l è l e s   aux  côtés  la téraux  (37,38)  du  hall   ou  de 

la  s t ruc ture   (6)  . 

3.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  les  revendica t ions   1  et  2, 
c a r a c t é r i s é   en  ce  que,  de  chaque  côté  l a t é r a l   (37,38)  du  hall  ou  de 

30  la  s t ruc ture   (6),  l ' a r b r e   d 'entraînement   (33,34)  des  tambours  (20,21, 

22,23  -  2 0 ^ 2 1 ^ 2 2 ^ 2 3 ^   et  l ' a r b r e   d 'ent ra înement   (36,35)  des  bobines 

(29^,30^,31^32^  -  29,30,31  ,32)  sont  si tués  pratiquement  dans  le  p ro -  
longement  l 'un  de  l ' a u t r e .  

35 4.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  les  revendicat ions   1  et  2, 
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ca rac t é r i s é   par  le  f a i t   que  p lus ieurs   tambours  (20)  à  (23)  d ' e n r o u l e -  

ment  des  bâches  (2)  à  (5)  sont  disposés  en  enf i lade  sur  un  arbre  d'  en- 
traînement  (33)  et  délimités  par  des  f lasques  de  guidage  (41)  des  b â -  

ches  (2)  à  (5)  pourvues  de  joncs  (42) .  

5 

5.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  les  revendicat ions   1  et  2, 
ca rac té r i sé   par  le  fa i t   qu'un  arbre  d 'entra înement   (33)  des  tambours 
(20)  à  (23)  et  un  arbre  d 'entraînement   (36)  des  bobines  (29^  à  ( 3 2 ^ ,  
si tués  d'un  même  côté  l a t é r a l   (37)  du  hall   ou  de  la  s t ruc ture   (6)  e t  

10  pratiquement  dans  le  prolongement  l 'un  de  l ' a u t r e ,   sont  actionnés  a l -  
ternat ivement   en  ro t a t ion   par  un  même  arbre  moteur  (43)  par  1  '  i n t e r -  
médiaire  de  deux  t ransmissions  composées  chacune  d'un  pignon  moteur 
(49,50)  so l ida i r e   en  ro ta t ion   dudit  arbre  moteur  (43),  d'un  pignon 
mené  (55,59)  so l ida i r e   en  ro ta t ion   des  arbres  d 'ent ra înement   (33,36) 

15  et  d'une  chaîne  (56 ,60) .  

6.  D ispos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  la  revendicat ion   5,  c a r a c t é -  
risé  par  le  f a i t   que  chaque  arbre  moteur  (43)  est  entraîné  en  r o t a t i o n  

par  le  moteur  (39,40)  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  accouplement  é l a s t i q u e  
20  (44)  r e l i a n t   l ' a r b r e   moteur  (43)  avec  l ' a r b r e   de  sor t ie   (45)  dud i t  

moteur  (39 ,40) .  

7.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  la  revendica t ion   5,  c a r a c t é -  

risé  en  ce  que  l ' a r b r e   moteur  (43)  comporte  un  premier  accouplement 
25  électromagnétique  (47)  pour  en t ra îner   l ' a r b r e   d 'entraînement   (33)  des 

tambours  (2)  à  (5)  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  pignon  moteur  (49)  de  l a  

chaîne  (56)  et  du  pignon  mené  (54)  et  un  second  accouplement  é l e c t r o -  

magnétique  (48)  pour  ent ra îner   l ' a r b r e   d 'ent ra înement   (36)  des  bobines 

(29^)  à  (32^)  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  pignon  moteur  (50),  de  la  chaîne 

30  (60)  et  du  pignon  mené  (59)  . 

8.  D i spos i t i f   de  bâchage-débâchage  selon  les  revendica t ions   1  et  2, 
c a r ac t é r i s é   par  le  fa i t   que  les  arbres  d 'ent ra înement   (33,34)  des  tam- 

bours  (2)  à  (5)  et  (2.j)  à  (5^)  et  les  arbres  d 'entra înement   (35,36)  des 

35  bobines  (29)  à  (32)  et  (29  .j)  à  (32^  sont  disposés  en  a l ternance  de 

chaque  côté  l a t é r a l   (37,38)  du  hall  ou  de  la  s t ruc ture   (6 ) .  
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