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®) Treibstangenbeschiag.

@ Die Erfindung betrifft einen Treibstangenbe-
schlag mit einer unter einer Stulpschiene (8)-
langsverschieblich geflihrten Treibstange (7), weiche
mit mindestens einem SchlieBzapfen (9) ausgestattet
ist, der unter Abspreizen der Treibstange (7) von der
Unterseite der Stulpschiene (8) entgegen Federbela-
stung aus seiner vorderseitig einer Langsschlitzes -
(16) der Stulpschiene liegenden Stellung in den
Léngsschiitz absenkbar ist und schidgt zwecks Er-
Zielung eines optimalen Eingrifies zwischen
SchlieBzapfen und zugeh&rigem Gegenschliesteil
vor, daB die Treibstange (7) auf ihrer der Stulp-
schiene (8) zugekehrten Seite einen aus dem Be-
reich des Ldngsschlitzes (16) unter die Stulpschiene
(8) fahrenden Steuernocken (19) zum Abspreizen der
Treibstange (7) von der Unterseite der Stulpschiene
(8) besitzt.
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Treibstangenbeschiag

Die Edindung betrifft einen Treibstangenbe-
schlag gem&B Gattungsbegriff des Hauptanspru-
ches.

Bei den bekannten L&sungen dieser Art (DE-
GM 74 19 171) ist die Treibstange biegeslastisch
ausgeflihrt, um zu ermdglichen, daB sich der
SchiieBzapfen in passiver Bewegung in den Lings-
schiitz einsenken kann, wenn er kopfseitig mit ents-
prechend gerichteten Kraften belastet wird. Zweck
dieser L&sung ist es, eine Schaltsperre zu errei-
chen, die bei gedfinetem Filigel die Treibstangen
der VerschiuBvorrichtung gegen unerwiinschie
Betatigung sichert und dadurch Fehlschaltungen
verhindert. Um eine Regulierungsmdglichkeit fiir
Anschlagungenauigkeiten  und/oder  Werkstoff-
schrumpfungen von Fligel und Rahmen zu erhal-
ten, hat man bei diesen L&sungen dann am
SchlieBzapfen einen scheibenf&rmigen Kopfieil vor-
gesehen und ihn zur exzentrischen Verstellung -
schwergéingig verdrehbar an der Treibstange an-
geordnet. Soll ungeachtet enger Toleranzen im
Kammerma8, das heiBt im lichten Abstand zwi-
schen Flugel und Rahmen siets gewahrieistet sein,
~ daB beispielsweise zur Erzielung einer entspre-
chenden Einbruchssicherheit, der Schliefzapfen
mgglichst im optimalen Eingriff zum zugeh&rigen
rahmenseitigen Gegenschliefteil liegt, so wire dies
nur (ber individuelle Anpassungsarbeiten mdglich
und wirde bei Ver3nderungen in diesem Kam-
mermaB zu Klemmungen insbesondere beim
SchlieBen den Filigels fiihren.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein-
en gattungsgemiBen Treibstangenbeschlag so
auszubilden, daB8 mit einfachen Mittein erreicht ist,
daB ungeachtet etwaiger Toleranzen hinsichtlich
des KammermaBes ohne zusitziiche individuelle
Bearbeitung oder Verinderung steis ein optimaler
Eingriff gewdhrleistet sein kann zwischen
Schiiefzapfen und zugehdrigem GegenschlieBtsil.

Gelbst ist dies durch die im Hauptanspruch
angegebene Erfindung. Die Unteranspriiche stellen
vorteilhafte Weiterbildungen dar.

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gat-
fungsgeméBer Treibstangenbeschlag von erhdhtem
Gebrauchswert angegeben. Sollte durch mangel-
hafte Fertigung, ungenaue Montage usw. das Kam-
mermaB zu gering sein, braucht dennoch keine
Nachbearbeitung vorgenommen zu werden. In der
Verriegelungsstellung entspricht der Uberstand des
SchiieBzapfens Uber die Vorderfliche der Stulp-
schiene der HOGhe des Kopfes. Wird der
SchlieBzapfen in seine Offenstellung gebracht, so
gelangt er vorzugsweise in der Endphase dieses
Weges in den Bereich des Lingsschlitzes, welcher
dort eine dem Durchmesser des Kopfes ange-
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brachte Breite besiizt. Daher ist es durch
festrahmen-oder flligelseitige Steuerung mdglich,
daB der Kopf in den LAngsschlitz einsenkt derart,
daB ein verringerter Uberstand des Kopfes {ber die
Vorderfldche der Stulpschiene vorliegt. Die dann
anschliefenden Flligelbewegungen sind durch zu
weit vorstehende  Schliefzapfen nicht be-
eintréchtigt. Nach SchlieBen des Fensterfiligels und
Zurlickilhren der Treibstange in die Verriegelungs-
stellung erfolgt einhergehend die Zurlicksteuerung
des Kopfes in die maximal vorstehende Lage iiber
die Vorderfliche der Stulpschiene, so daB auch ein
sicherer  SchiieBeingriff verwirklicht- ist unter
Erhdhung der SchiieBsicherheit eines entsprechend
gestalteten Fensters.

Solange der Steuernocken sich noch innerhalb
des Langsschlitzbereiches befindet, tiberragt der
Kopf vollsténdig die Vorderfiiche der Stulpschiene.
Mit dem Verlassen des Lingsschiitzes beginnt
dann die Abspreizung der Treibstange. Die ents-
prechenden Mittel sind einfach in ihrem Aufbau
und kostensparend herstelibar.

Herstellungstechnische und funktionsmaigige
Vorigile werden dadurch erreichi, daB der Steuer-
nocken von einer ausgedriickten Rippe der Treib-
stange gebildet ist, welcher an der Schmalkante
des Langsschlit zes der Stulpschiene aufiZuft. Um
eine besonders weiche, LeichtschieBbetitigung zu
erhalten, ist dabei die Schmalkante fallenartig
abgeschrigt.

Schliefllich wird durch das vorteilhafte Merkmal
daB eine brickenfdrmig ausgebogene, mit ihrem
Scheitel gegen die Treibstange aniiegende Blattfe-
der vorgesehen ist, deren Briickenenden sich ents-
prechend an einem enisprechenden Triger
abstilitzen, erreichi, daf neben einer rdumlich vor-
teilhaften Gestaliung vom Triger eine Doppelfunk-
tion erfulit ist.

Nachstehend wird ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Fig. 1-5 erldutert. Es zeigt

Fig. 1 eine Ansicht gegen ein mit einem
erfindungsgeméBen Treibstangenbeschiag ausge-
stattetes Fenster mit Drehfllgel,

Fig. 2 eine Ansicht gegen den
Treibstangenbeschlag im Bereich eines sich in Ver-
riegelungsstellung befindlichen Schiiefzapfens,

Fig. 3 eine klappfiglirliche Ansicht der Fig. 2,

Fig. 4 in vergréBertem MaBstab einen
Langsschnitt durch den Treibstangenbeschlag im
Bereich des Schiiefzapfens, welcher seine Verrie-
gelungsstellung einnimmt und

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstel-
lung, jedoch bei in Offnungsstellung befindlichem,
abgesenktem Schliefzapfen. '
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Das in Fig. 1 veranschaulichte Fenster besitzt
einen Festrahmen 1, der mittels eingelassener,
{ibereinander angeordneter Scharniere 2, 3 einen
Fensterflligel 4 um eine rechts angeordnete, verti-
kal ausgerichtete Achse lagert. Letzterer trigt an
seinem linksseitigen, vertikal ausge richteten
Fllgelschenkel 4’ eine Beschlagplatte 5 mit darin
gelagerter Betdtigungshandhabe 6. Diese ist mit
einem jn den Fligelschenkel 4 eingelassenen,
nicht dargesteilten Getriebe gekuppelt, weiches
eine in vertikaler Richtung verlagerbare Treibstange
7 steuert. In bekannter Weise liegt die Treibstange
7 in einer nicht dargestellten Rahmennut des Fen-
sterflligels ein und wird von einer Stulpschiene 8
Uberfangen.

Beim Ausfihrungsbeispiel trdgt die Treib-
stange 7 zwei Schliefzapfen 9, die mit am Festrah-
men befestigten Gegenschliefteilen 10 zusammen-
wirken. GemaB Fig. 1 bis 4 befinden sich die
Schliefzapfen 9 in der Verriegelungssteliung. Das
bedeutet, daB die Betétigungshandhabe 6 die nach
unten gerichtete O-Lage gem&B Fig. 1 einnimmt.
Wird die Betétigungshandhabe 6 enigegen Uhrzei-
gerrichtung um 90° in die horizontale Position 1
geschwenkt, so werden die Schliefzapfen 9 in die
Freigabestellung gemaB Fig. 5 bewegt. Dann 148t
sich der Fensterfligel 4 um seine vertikale Achse
in die Offenstellung schwenken.

In den Fig. 2 bis 5 ist ein den Schiiefzapfen 9
tragender Bereich des Treibstangenbeschlags
veranschaulicht. Auf der Unterseite der Stulp-
schiene 8 gleitet die Treibstange 7. Zu ihrer
Fihrung dient ein an der Stulpschiene 8 vernieteter
Trager 11. Dieser ist flachf6rmig gestaltet und
durchgreift ein Langloch 12 der Treibstange 7.
Endseitig geht vom Tréger 11 eine parallel zur
Stulpschiene 8 verlaufende Anschlagpiatte 13 aus.
Diese ist mit der Stulpschiene 8 zugekehrten, end-
seitigen Vorspriingen 14 bestlickt. Sowohi die Vor-
springe 14 als auch der Tri3ger 11 dienen zur
Halterung einer brlckenférmig ausgebogenen
Blattfeder 15, die mit ihrem Scheitel 15 an der
Rickseite der Stulpschiene 7 anliegt und welche
mit ihren Briickenenden 15 sich an der An-
schlagpiatte 13 abstlitzt. Um den Triger 11 und
die Vorspriinge 14 aufnehmen zu kdnnen, ist die
Blattfeder 15 mittig geschlitzt. Die Blattfeder 15 bt
eine Belastung auf die Treibstange 7 in Richiung
der Stulpschiene 8 aus derart, daf die Stulp-
schiene 7 das Besireben hat, an der Unterseite der
Stulpschiene 8 anzuliegen.

GemiB den Fig. 2 bis 5 befindet sich unterhalb
des Tragers 11 in der Stulpschiene 8 ein Lings-
schlitz 16, der von einem am unteren Ende der
Treibstange 7 angenieteten Tréger 17 des
Schliefzapfens 9 durchsetzt wird. Von dem Tréger
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—_schaulicht, daB

17 geht ein gegenlber ihm querschnittsgréferer
Kopf 18 aus. Letzterer kann einstlckig mit dem
Tréger 17 oder ais drehbare Blichse ausgebildet
sein.

Der L&ngsschlitz 16 setzt sich aus zwei Teilab-
schnitten 16" und 16" zusammen derart, daB der
untere Teilabschnitt 16" etwa dem Durchmesser
des Trdgers 17 angpaft ist. Dieser Teilabschnitt 16’
ist jedoch kleiner als der Durchmesser des Kopfes
18. Der sich anschlieBende Teilabschnitt 16" hat
dagegen eine Breite a, die groBer ist als der
Durchmesser des Kopfes 18.

Oberhalb der Befestigungsstelle des Trigers
17 bildet die Treibstange 7 eine in Richtung der
Stulpschiene 8 gerichiete ausgedriickte Rippe aus,
die als Steuernocken 19 dient. Das Ma8 der Aus-
driickung entspricht der Dicke der Stulpschiene 8,
so daB die Vorderfldche des in den Langsschiitz 16
eintauchenden Steuernockens 19 mit der Vor-
derfliche der Stulpschiene 8 abschliest, vergl. ins-
besondere Fig. 4. Das freie Ende 19’ unterfdngt
den zugekehrten Rand des Kopfes 18. Die dem
freien Ende 19’ gegeniiberliegende Flanke 19” bil-
det eine Steuerschrige aus, die mit der ge-
geniiberliegenden Schmalkante 20 des L3ngs-
schlitzes 16 zusammenwirkt. Diese Schmalkante 20
ist fallenartig abgeschrigt. Der Schrigungswinkel
entspricht dem Verlauf der Flanke 19”.

Solange sich der Triger 17 des Schiiefizapfens
in dem Teilabschnitt 16" des Lingsschlitzes 16
befindet, vermag die Treibstange ausschlieflich
eine Langsbewegung auszufihren. Der Kopf 18 ist
dann nicht absenkbar und hintergreift voll das
Gegenschliefteil des Festrahmens.

Das Offnen des Fensterfliigels 4 erfordert ein
Verdrehen der Betdtigungshandhabe 6 in die Posi-
tion 1. Einhergehend wird die Treibstange 7 ver-
schoben. Bevor die Abspreizung der Treibstange 7
von der Unterseite der Stulpschiene erfoigt, hat der
Kopf 18 des Schiiefzapfens den Teilabschnitt 16~
des Lingsschiitzes erreicht. Bei weiterer Verlage-
rung beaufschlagt die Flanke 19" des Steuernoc-
kens 19 die Schmalkante 20 des LZAngsschiitzes
verbunden mit einem Abspreizen der Treibstange 7
und einem Absenken des Kopfes in die Stellung
gemiB Fig. 5. Das Abspreizen erfolgt dabei entge-
gen der Kraft der Blattfeder 15. Die Fig. 5 veran-
dann der Kopf 18 des
SchlieBzapfens 9 um das MaB y {iber die Vor-
derfliche der Stulpschiene 8 vorsteht. ‘-Dieses MaB
y entspricht etwa der halben Hohe x des Kopfes.
Mit anderen Worten ausgedrlckt bedeutet dies,
daf der Absenkweg etwa der halben HShe des
Kopfes entspricht. Der Fensterfligel 4 ist nun
Sffenbar. Nach SchlieBen desselben kann die Ver-
riegelungsstellung durch die Betdtigungshandhabe
herbeigefihrt werden. Einhergehend mit einer Ver-
lagerung der Treibstange 7 in die SchiieBstellung
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gelangt der Steuernocken 19 in den Bereich des
Léngsschlitzes 16, so daB dann die Blattfeder 15
die Treibstange 7 in Anlagesteliung zur Stulp-
schiene 8 zurlickflhren kann. Dadurch fritt der
Kopf 18 auch vor die Vorderfliche der Stuip-
schiene 8. Bei weiterer Verlagerung greift der
Triger 17 in den Teilabschnitt 16" ein und verhin-
dert eine Querverlagerung der Treibstange mit dem
Schiiefzapfen. In dieser Stellung liegt auch der
optimale  Verriegelungseingriff zum  Gegen-
schiieBteil 10 des Festrahmens vor.

Beim Ausflihrungsbeispiel ist ein Fenster mit
einem Drehfiligel mit einem entsprechenden
Treibstangenbeschlag ausgestattet. Es ist jedoch
auch mdglich, Drehkipp-Fenster mit solchen
Treibstangenbeschidgen auszurlsten. Hierzu sind
die Teilabschnitte 16", 16" entsprechend lang zu
dimensionieren.

Alle in der Beschreibung erw#hnten und in der
Zeichnung dargesteilten neuen Merkmale sind er-
findungswesentlich, auch sowsit sie in den An-
spriichen nicht ausdrtickiich beansprucht sind.

Anspriiche

1. Treibstangenbeschiag mit unter einer Stulp-
schiene langsverschieblich geflihrter Treibstange,
welche mit mindestens sinem Schliefzapfen aus-
gestattet ist, der unter Abspreizen der Treibstange
von der Unterseite der Stulpschiene entgegen
Federbelastung aus seiner vorderseitig eines
Langsschlitzes der Stulpschiene liegenden Steliung
in den L&ngsschlitz absenkbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Treibstange (7) auf ihrer der
Stulpschiene (8) zugekehrten Seite einen aus dem
Bereich des Langsschliizes (16) unter die Stulp-
schiene (8) fahrenden Steuernocken (19) zum Abs-
preizen der Treibstange (7) von der Unterseite der
Stulpschiene (8) besitzt.

2. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, da8 der Steuernocken -
(19) von einer ausgedriickien Rippe der Treib-
stange (7) gebildet ist, weicher an der Schmalkante
(20) des L&ngsschiitzes (16) der Stulpschiene (8)
auflduft.

3. Treibstangenbeschiag nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schmalkante (20) fallen-
artig abgeschrigt ist.

4. Treibstangenbeschlag nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch eine briickenfSrmig ausgebogene,
mit ihrem Scheitel (15°) gegen die Treibstange (7)
anliegende Blatifeder (15) deren Briickenenden -
(15" sich an einem an der Stuipschiene (8) befe-
stigten Trdger (11) abstlitzen, welcher gleichzeitig
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ein Begrenzungsanschiag flir die Absenkbewegung
bildet und in C)ﬁnungsverschieberichtung der Treib-
stange (8) dem LZngsschlitz {16) benachbart ist.
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