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@ Eine Hub-bzw. Absetzvorrichtung fur /:,'g_ 5.
GroBbehélter 10 weist an den Eckbeschligen 19 des 19 10

GroBbehilters 10 senkrecht anbaubare, etwa /
behdlterhohe Anschluholme 20 auf. Die An- '  m— -
schiushoime 20 sind gegeniliber dem GroBbehilter M—K ‘r'-'l .
10 jeweils Uber Eck angeordnet und sie tragen an ' rl
ihren unteren Endbereichen in seitlichem Abstand ™~
wenigstens einen weiteren Anschlugholm 25 fiir ein-
en Ausleger 11 einer Zahnstangenwinde 12. Die
Zahnstangenwinden 12 sind l&ngs Stiitzen 15 heb- L
und senkbar, an deren unteren Enden Laufrad-Paare
32 angeordnet sind. Um die Laufrad-Paare 32 auf B iR e
w=oinfache Weise auf unterschiedliche Fahrspuren - O -
<(Schmal-und Breitspur) -einstellen zu k&nnen, kann 150———1 %
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v=behilterhohen AnschiuBholm 20 oder an dem
O zusitzlichen Anschlufholm 25 anbauen.
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Hub-bzw. Absetzvorrichtung fiir transportable GroBbehilter, z.B. Kabinen, Container oder dergleichen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Hub-bzw.
Absetzvorrichtung fiir transportable GroB8behilter,
z.B. Kabinen, Container oder dergleichen mit an
den Eckbeschldgen des GroBbehilters senkrecht
anbaubaren, eiwa behilterhohen Anschiufhoimen
fur Ausleger, die Zahnstangenwinden oder dergiei-
chen tragen, deren Zahnstangen oder dergleichen
an Stltzen flUr den Grofbehilter vorgesehen und
die l@ngs jeder Stiltze heb-und senkbar sind, wobei
die Stlitzen Laufrider aufweisen k&nnen.

Eine derartige verfahrbare Hub-bzw. Absetzvor-
richtung flir transportable GroBbehélter ist durch
die DE-OS 32 26 882 bekannt. Um die Laufrider
an den unteren Enden der Stlitzen bzw. nur die
Stlitzen in Abhéngigkeit von den jewsiligen
Verlade-Erfordernissen auf unterschiedlich breite
Fahrspuren oder Abstinde einstellen zu kdnnen,
sind hier jedoch zusiizliche Ver-
stérkungsmaBnahmen im Bereich der Ausleger er-
forderlich, wodurch auch der Zeitaufwand flir einen
An-und Abbau der Zahnstangenwinden an bzw. von
einem GrofBbehilter entsprechend erh&ht wird. Die-
ser relativ hohe Arbeitsauiwand hat eine weitere
Ursache darin, daB beispielsweise nach dem Abhe-
ben eines GroBbehZliters von einem Lastkrafiwagen
und anschlieBendemn Einrichten der Laufrdder auf
eine "Schmalspur™ die Anschiugholme und Zahn-
stangenwinden umgeseizt werden missen. Der Er-
findung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Hub-bzw.
Absetzvorrichtung flr transportable GroBbehdlier
zu beschaffen, bel der mit geringem baulichen
Auiwand einfach und zeitsparend die Laufrider
bzw. nur die Stlizen auf Fahrspuren oder
Abstlizsiellen mit unterschiedlichen Abstinden
eingestellt werden kdnnen.

GemdB der Erfindung wird diese Aufgabe
dadurch geldst, daB die AnschluBholme gegeniiber
dem GroBbeh&lter jeweils Uber Eck angeordnet
sind und an ihren unteren Endbereichen in seitli-
chem Abstand wenigstens einen wsiteren
verkiirzten, senkrechten Anschiu8holm flir den Aus-
leger einer Zahnstangenwinde fragen. Dadurch
kdnnen an jeder Behilterecke die Zahnstangenwin-
den mit ihren Auslegern in einer von drei unter-
schiedlichen Positionen einfach und schnell ange-
baut bzw. umgesetzt werden, so daB man auch
entsprechend unterschiedliche Fahrspuren bzw.
Standorte fiir die Laufrdder oder Stiiizen erhilt.
Dabei kdnnen vorieilhaft die einmal angebauten
AnschluBholme an jeder Behilterecke unverindert
in ihren Anbaupositionen belassen werden. Die
zu’géitzlichen verkilirzten AnschiuBholme stellen ein-
fache Bauteile dar, die ebenso einfach mit ihren
jeweiligen etwa behilierhohen AnschluBholmen
verbunden werden kdnnen. Ein wesentlicher Vorteil
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der Erfindung besteht darin, da8 die Umpositionie-
rung der Zahnstangenwinden an den
Behélterecken weniger Zeit in Anspruch nimmt als
beim Stand der Technik, Eine solche Umpositionie-
rung kann z.B. dann erforderlich werden, wenn ein
Grofibehilter von einem Lastkraftwagen zunichst
abzuladen und auf dem Boden abzusetzen und
alsdann Uber eine schrdge Rampe z.B. in den
Frachtraum eines Transporiflugzeugs einzufahren
ist. Dies erfordert ndmlich die Einstellung der
Laufrdder auf eine "Schmalspur™. Auch eine Ein-
stellung der Laufr8der flir ein Verfahren des
GroBbehdliers quer zu seiner Lingsachse ist bei
minimalen  Zeitaufwand mo&glich. Die An-
schiuBholme verbleiben auch hier in Anbauposition.

Weitere Ausgestaliungen der Erfindung gehen
aus den Unteranspriichen hervor. So kann der
verkiirzie  AnschluBholm derart am  eiwa
behiiterhohen AnschluBholm angeordnet sein, daB
er einer Lingsseite des GroBbehilters oder alter-
nativ einer Schmalseite des GroSbehdlters ge-
geniberliegt.

Wenn nach einer weiteren Ausbildung der Er-
findung der etwa behilterhohe AnschiuBholm zwei
verkiirzte AnschluBholme in siner rechtwinkeligen
Anordnung tragt, so daB der eine einer Lingsseiie
und der andere einer Schmalseite des
GroBibehilters gegeniiberliegt, wird die Zahl der
unterschiedlichen Anbaumdglichkeiten der Zahn-
stangenwinden an jeder Behéiterecke weiter erh&ht
und es kdnnen dadurch die Laufrdder einfach und
zeitsparend auf entsprechend mehr Fahrspuren mit
unterschiedlichen gegenseitigen Absi&nden einge-
stellt werden.

Wenn nach noch einer anderen Weiterbildung -
der Erfindung die verkiirzten Anschiugholme mit
ihren Enden an Tragarmen befestigt sind, die an
dem etwa behilterhohen Anschlufholm z.B. mittels
Steckbolzen 8sbar befestigt sind, erreicht man den
Vorteil, daB man nach dem Abbau der Hub-bzw.
Absetzvorrichtung von einem GroBbehZlter weniger
sperrige Teile aufzubewahren hat.

Eine andere Ausgestaliung der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragarme teles-
kopartig ausgebildet sind, um den seitlichen Ab-
stand zwischen den AnschluBholmen zu verdndern.
Dadurch kdnnen dig Zahnstangen winden und fol-
glich auch die Stlitzen mit den Laufrddern in noch
mehr unierschiedlichen Positionen an den
Behélterecken angebaut werden, was noch mehr
unterschiedliche Fahrspuren bedeutet. Dies ist
auch dann mdglich, wenn gem&B einer weiteren
Varianie der Erfindung die verkiirzien An-
schluBholme zwischen je-zwei Tragarmen in deren
Achsrichtung verstellbar angeordnet sind.
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Wenn nach noch einer anderen Ausbildung der
Erfindung das untere Ende des etwa behéliterhohen
AnschiuBholms Uber zwei im rechten Winkel an
dem AnschluBholm angeordnete Tragarme flir die
verkiirzten AnschluBhoime am unteren Eckbe-
schlag des GroBbehéiters befestigt ist, erfiillen
diese Tragarme vorteilhaft zwei Funktionen, indem
sie auch zur Fixierung des unteren Endes des etwa
behélterhohen AnschiuBhoims an dem
GroBbehélter herangezogen werden, wobei sie das
sonst hier erforderliche AnschluBbauteil ersetzen.

Die Erfindung wird anschlieBend anhand der
Zeichnungen von Ausflihrungsbeispielen erlduten.
Es zsigen:

Fig. 1 eine Schrdgansicht eines an einer
Behélterecke befestigten, etwa behélterhohen An-
schluBholms, welcher in seitlichem Abstand (nach
links) einen weiteren verkiirzten Anschlugholm
trigt, wobei in strichpunktierten Linien noch ein
zweiter verkirzter AnschiuBholm angedeutet und
eine Zahnstangenwinde mit Ausleger vor ihrem An-
bau an einem der Anschlufhoime sowie ein Teil
einer Stlitze mit Zahnstange gezeigt ist;

Fig. 2 eine Draufsicht einer Beh&lterecke mit
einer AnschiuBholm-Anordnung entsprechend Fig.
1, in der in vollen und teilweise in strichpunktierten
Linien unterschiedliche Anbaumdglichkeiten A -D
fir den die Zahnstangenwinde tragenden Ausleger
angedeutet sind;

Fig. 3 -5 je eine Draufsicht einer
Behdlterecke mit unterschiediich angebauter Zahn-
stangenwinde, einschiiellich ihrer zugeordneten
Laufréder und

Fig. 6 eine Teil-Stirnansicht eines
GroBbehdlters im Bereich einer Ecke, wobei jeweils
in vollen und in strichpunktierten Linien eine Zahn-
stangenwinde mit zugehdriger Stlitze und
Laufriidern in unterschiedlicher Anbauposition ge-
2eigt ist.

Die verfahrbare Hub-bzw. Absetzvorrichtung,
von der in den Fig. 1 -6 nur der eine von vier
Behdlterecken zugeordnete Teil gezeigt ist, ist fUr
GroBbehdlter 10 (2.B. Container, Kabinen oder der-
gleichen) mit rechteckigem Grundri8 bestimmt. Die
vier Teile der Hub-bzw. Absetzvorrichtung sind
gleichartig. Diese Grofbehaiter 10 sind z.B. vom
Boden anzuheben, zu einem Transportflugzeug,
Lastkraftwagen oder dergleichen zu fahren und
dann Uber eine schrige Rampe auf dessen
Ladefldche zu fahren und schiiefllich abzusetzen.
Ist anstelle einer schrégen Auffahrrampe nur eine
horizontale Laderampe, Pritsche oder dergleichen -
{mit Rollen) in HShe des Laderaumbodens bzw.
der Ubergabeebene vorhanden, wird der
GroBbehdlter 10 mittels der Hub-bzw. Absetzvor-
richtung soweit angehoben, daB er auch auf dieser
Laderampe abgesetzt werden kann. Die vorstehen-
den Arbeitsgdnge konnen auch in umgekehrter
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Reihenfolge  ablaufen, wenn ndmlich ein
GroBbehélter aus einem Transportflugzeug auszu-
laden oder auch von einem Lastkraftwagen abzula-
den ist. Mit einer solchen Hub-bzw. Absetzvorrich-
tung muB ferner der GroBbehilter 10 auch im
Frachtraum des Flugzeugs oder eines anderen
Transportgeréts verfahren werden kdnnen, wenn
am Boden des Frachtraums keine Rollen vorhan-
den sind. Zur Durchflihrung der vorstehend bse-
schriebenen unterschiedlichen Arbeitsginge ist es
erforderlich, daB die Zahnstangenwinden an den
Behélterecken in unterschiedlichen Positionen an-
gebaut werden kdnnen, so daB die diesen zugeord-
neten Laufrdder auf unterschiedliche gegenseitige
Abstédnde bzw. Fahrspuren einstellbar sind. So ist
z.B. die Einstellung der Laufrdder auf einer
"Schmalspur" erforderlich, wenn der GroBbehilter
Uber eine schrige Auffahirampe in den Laderaum
eines Transportflugzeugs eingefahren werden soll.
Das Absetzen des GroBbehilters auf einer horizo-
ntalen Laderampe in Hohe des Laderaumbodens
erfordert dagegen die Einstellung der Laufrdder auf
eine "Breitspur". Ferner kann es in bestimmiten
Féllen, z.B. zum Verstellen des GroBbehilers in
einem Lager-oder Laderaum erforderlich sein, den
GroBbehéiter quer zu seiner Lingsachse zu verfah-
ren, wodurch zusitzliche Anbaupositionen flir die
Zahnstangenwinden an den Behilterecken notwen-
dig werden.

Die verfahrbare Hub-bzw. Absetzvorrichtung
weist zu diesem Zweck vier an den Ecken des
GroBbehditers 10 l8sbar zu befestigende Ausleger
11 von gleicher Bauwsise auf, die jeweils sine
Zahnstangenwinde 12 tragen, welche durch eine
Handkurbel 13 betatigbar ist. Jeder Ausleger 11
besteht aus einer durch das Deutsche Gebrauchs-
muster 82 35 609.2 bekannten Ausflihrung, welche
zwei Platten 14 mit einem nach auBen offenen U-
férmigen Querschnittsprofil aufweist. Die Platien 14
sind im Abstand der Breite B 1 einer aus einem
Vierkantrohr bestehenden Stiitze 15 mit Hilfe eines
oder mehrerer Distanzstlicke 16 verbunden. Jedem
Ausleger 11 ist eine Stilitze 15 zugeordnst, an der
achsparallel eine Zahnstange 150 befestigt ist. Die
Platten 14 sind mit ihrer ebenfldchigen Seite an
das oder die Distanzstlicke 18 angeschweiBt, und
zwar so, daB an einem Ende des Auslegers 11 ein
vertikaler ~ Anbauraum 17 und am ge-
geniiberliegenden Ende gegenliber der Winde 12
ein vertikaler Flhrungsraum 18 flir die Stiitze 15
vorhanden ist. Wenn die Stlitze 15 in diesen
Fiihrungsraum 18 eingebracht ist, steht die an ihr
befestigte Zahnstange 150 in Eingriff mit einem
nicht gezeigten Antriebsritzel der Zahnstangen-
winde 12. .
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An jeder Ecke des Grofbehéiters 10 sind oben
und unten genormte Eckbeschiige 19 vorgesehen,
an welche ein etwa behilterhoher Anschiufholm 20
gegeniiber dem GroBbehdlter 10 tiber Eck und mit
Abstand anbaubar ist. Der aus einem Vierkantrohr
bestehende AnschluBholm 20 trdgt an seinem obe-
ren Ende einen Ausleger 21, an dem ein Zapfen 22
zur Verbindung mit dem oberen Eckbeschlag 19
befestigt ist. Am unieren Endbereich jedes An-
schluBholms 20 sind zwei in vertikalem Abstand
voneinander horizontal angeordnete Tragarme 23,
24 durch z.B. SchweiBung befestigt, zwischen
deren Enden ein weiterer verkiirzter, senkrechter
AnschiuBiholm 25 befestigt ist. Am unteren Ende
des AnschluBholms 20 ist ferner im rechten Winkel
zum Tragarm 23 ein Fortsaiz 26 befestigt, der
gleich dem Tragarm 23 mit Bohrungen fiir den
Durchtritt von Befestigungsschrauben 27 versehen
ist, die mit dem unteren Eckbeschiag 19 an jeder
BehZlterecke zu verbinden sind.

Wie aus den Fig. 1 und 2 hervorgeht, kann
dieser Fortsatz 26 auch durch einen dem Tragarm
23 entsprechenden Tragarm 23° ersetzt werden,
und es kann ferner am Anschiufholm 20 im rech-
ten Winkel zum Tragarm 24 auf gleicher HShe wie
dieser ein weiterer Tragarm 24° befestigt werden,
um einen weiteren Anschlugholm 25 in seitlichem
Abstand zum Anschlugholm 20 vorsehen zu
kbnnen, der zwischen den freien Enden der Tra-
garme 23’ und 24’ befestigt ist. Die verkirzten An-
schiugholme 25 und 25 besiehen gleichfalls aus
Vierkanirohren mit einem Querschnitt, der demjeni-
gen des etwa beh#lterhohen AnschiuBhoims 20
ensprichi. Andererseits sind die Kantenabmessun-
gen B 2 der AnschiuBholme 20, 25 und 25’ gleich
der Breite B 1 der Stiiizen 15. Der vertikale Ab-
stand der Tragarme 23, 24 oder 23’ ist geringfiigig
grbBer als die BauhShe des Auslegers 11.

Die Ausleger 11 mit den Zahnstangenwinden
12 kdnnen in Abh&ngigkeit von den jeweiligen Er-
fordernissen am Verladeort wahiweise an den An-
schiuBholmen 20, 25 oder 25 an jeder
Behélterecke angebaut werden. Die Tiefe des An-
bauraums 17 ist n@mlich gleich der Kantenabmes-
sung B 2 der AnschiuBholme, so da8 beim An-
bauen eines Auslegers 11 an jeder Behilterecke
- der Ausleger 11 sich mit seinem Anbauraum 17
passend Uber einen der Anschiusholme 20 oder 25
oder 25 schiebt, wobei der betreffende An-
schluBholm den U-f&rmigen lichten Querschnitt des
Anbauraums 17 ausflilil. Vier verschiedene An-
baumd&glichkeiten A -D flr einen Ausleger 11 mit
Zahnstangenwinde 12 an jeder Behilterecke sind
in Fig. 2 zum Teil in vollen, zum gréBeren Teil in
strichpunktierten Linien angedeutet. An den An-
schluBholmen 20, 25 und 25 an den vier Ecken
des GroBbehalters 10 sind in entsprechendem ver-
tikalen Abstand horizontale Bohrungen 28 ausgear-
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beitet, durch welche die beiden Schenkel 29 eines

U-férmigen Blgels 29 A passend hindurchgesteckt
werden kdnnen, wenn ein Ausieger 11 anzubauen
ist. Die Platten 14 jedes Auslegers 11 enthalien
gleichfalls in entsprechendem veriikalen Abstand
seitlich ausgefluchiete Bohrungen 28 a fiir den
Durchtritt der Schenkel 29 des U-férmigen Blgels
29 A. Nach erfolgtem Aufstecken eines Auslegers
11 auf einen der AnschiuBholme 20, 25 oder 25 -
(vergl. die Pfeile in Fig. 1!) und Ausfluchtung der
vorstehend erw&hnten Bohrungen in dem betreffen-
den Anschiugholm und in den Platien 14 wird der
U-fGrmige Blgel 28 A von der Seite her mit seinen
Schenkeln 29 durch diese Bohrungen hindurchge-
steckt, wodurch der Ausleger 11 an der jeweiligen
Behilierecke I&sbar befestigt ist. Zu seiner Siche-
rung in Einbaulage kSnnen an den Schenkein 29
z.B. Splinte (nicht gezeigt) angebracht werden.

Der Anbau der AnschiuBholme 20 und 25 jeder
Behélterecke kann so erfolgen, daB, wie in den Fig.
1 -5 gezeigt ist, der verkiirzte AnschiuBholm 25 der
Schmalseite 30 des GroBbehdlters 10 ge-
geniiberliegt. Bei der Ausfihrung mit zwei
verkiirzten AnschluBholmen 25, 25 befindet sich
demzufolge der AnschluBholm 25’ gegeniiber einer
Léngsseite 31 des GroBbehiliers 10. Die sich hie-
raus ergebenden AnschiuBmdéglichkeiten flr die
Ausleger 11 zwecks Einstellung der Laufrdder 32
auf unterschiedliche Fahrspuren werden noch be-
schrieben.

Wenn ein 2.B. auf dem Boden abgestellter
GroBbehalter 10 in oder auf ein enifernt stehendes
Transportgerai, z.B. Transportflugzeug Uber eine -
schrdge Auffahrrampe mittels der verfahrbaren
Hub-bzw. Absetzvorrichtung verladen werden soll,
werden die Ausleger 11 an den verkiirzien An-
schiuBholmen 25 an jeder Behdlierecke angebaut,
wie dies in den Fig. 1 und 4 sowie in vollen Linien
in Fig. 2 bel A und in Fig. 6 in strichpunktierten
Linien gezsigt ist. Die vier Ausleger 11 ersirecken
sich in diesen Positionen parallel zur Langsachse
des GroBbehdliers 10. AnschlieBend werden unter-
halb der Fihrungsrdume 18 fiir die Stiitzen 15 die
Laufrdder 32 paarweise angeordnet. Die Laufrdder
32 jedes Paares sind achsgleich an den Schenkein
33 eines Radschemels 34 mit U-férmigem Quer-
schnitt (Fig. 6) gelagert. Am horizontalen Stegab-
schnitt 35 jedes Radschemels 34 ist sine Wippe 36
angeordnet, die zur Auflagerung des unteren Endes
einer Stiitze 15 bestimmt ist. Die Wippe 36 tragt
einen Fihrungszapfen 37, der bei aufgelagerter
Stiitze 15 passend in eine axiale Bohrung im unter-
en Ende der Stiitze 15 eingreift. Nach erfolgitem
Anbau eines jeden Laufradpaares.und eingefiihrten
Stilitzen 15 wird zur Sicherung der Stiiizen 15 in
jedem Fihrungsraum 18 ein dem bereits
erwdhnten U-férmigen Bligel 29 A entsprechender
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Bligel 29 B mit seinen Schenkeln 29’ durch seitlich
ausgefluchtete Bohrungen 28 in den Platten 14
hindurchgesteckt und durch nicht gezeigte Splinte
in Einbaulage gesichert.

Wenn an allen vier Auslegern 11 die Stlitzen
15 und Laufrdder 32 in der oben eriduterten Art
und Weise angebaut sind, werden durch Drehen
der Handkurbeln 13 die Zahnstangenwinden 12
betétigt, um die vier Ausieger 11 und damit den
GroBbehilter 10 an den Stiitzen 15 in eine in Fig. 6
gezeigte Fahrposition anzuheben, in der zwischen
den Laufrddern 32 und der Unterseite der Ausleger
11 bzw. Winden 12 ein gewisses Spiel vorhanden
ist, weiches eine Drehung der zwei vorderen Paare
von Laufridern 32 um die Achse der Stiitzen 15
bzw. Fthrungszapfen 37 flr Lenkzwecke
ermdglicht. Die zwei nachiaufenden Laufradpaare
werden gegen eine Drehung gesichert. Den vorde-
ren lenkfdhigen Laufradpaaren ist ein Zug-und
Lenkgestinge zugeordnet, weiches in Fig. 4 bei 38
teilweise angedeutet und mit den Radschemeln 34
der vorderen Laufrad-Paare gelenkig verbunden ist.

Um nur zwei Zahnstangenwinden 12 zum An-
heben des GroBbehilters 10 gleichzeitig bedienen
zu miissen, sind je zwei seitlich benachbarte Zahn-
stangenwinden 12 durch Wellen 39 antriebsmagig
miteinander verbunden. .

Wenn der Grofbehilter 10 in einem anderen
beispielhaften Fall auf einer erhdhten horizontalen
Laderampe des jeweiligen Transporigerdts abge-
setzt werden soll, ist es erforderlich, die Laufrad-
Paare auf eine "Breitspur” einzustellen, wie sie in
Fig. 3 und in vollen Linien in Fig. 6 gezeigt ist. Die
Ausleger 11 werden zu diesem Zweck am An-
schluBholm 20 so angebaut, daB sie sich parallel zu
den Schmalseiten 30 des GroBbehélters 10 erstrec-
ken und wie dies die Anbaupositionen B und D in
Fig. 2 verdeutlichen. Wenn die Radschemel 34
dann unter die angebauten Ausleger 11 eingsfah-
ren und mit den Stiitzen 15 gekoppelt sind, werden
die Zahnstangenwinden 12 ebenfalls bettigt, um
die Ausleger 12 und damit den GroBbehélter 10 in
die Fahrposition anzuheben, in der zundchst die
Laufrad-Paare um 90° in Fahririchtung gedreht
werden (Fig. 3 und 6). Nach Erreichen der horizo-
ntalen Laderampe wird der GroBbehéiter 10 soweit
angehoben, daB er liber diese verfahren werden
kann, wobei die Stiitzen 15 noch einen gewissen
seitlichen Abstand von der Laderampe aufweisen:
Alsdann wird der GroBbehilter 10 auf der Lade-
rampe abgesetzt und die Hub-bzw. Absetzvorrich-
tung wird demontiert, so daB der Grofibehilter von
der Laderampe in den betrefienden Frachtraum
Uber bodenseitige Rollen eingebracht werden kann.
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In Féllen, wo es erorderiich ist, den
GroBbehdlter 10 quer zu seiner Lingsachse zu
verfahren, befinden sich die Laufrad-Paare nach
dem Koppein ihrer Radschemel 34 mit den Stlitzen
15 bereits in der in Fig. 5 gezeigten Fahrtrichtung -
(die vorstehend erlduterte Drehung der Laufrad-
Paare um 90° entfélit hier also).

Weitere Anbaumdgiichkeiten der Ausleger 11
an den AnschiuBholmen 20 oder 25’ sind in Fig. 2
bei C und D angedeutet. Die Anbauwweise C ergibt
einen etwas grdBeren seitlichen Abstand der Lau-
fradpaare als die Anbauweise A und die Anbau-
weise D ergibt gleichfalls eine “"Breitspur™ flr die
Laufrad-Paare, wobei auch hier ein Verfahren des
GroBbehilters 10 in Richtung seiner Langsachse
und quer zu dieser Langsachse mdglich ist, wie
bei der Anbauversion B. Die Anbauvariante D erfor-
dert jedoch den zweiten verklirzten AnschiuSholm
25', wie er auch in Fig. 1 in strichpunktierten Linien
angedeutet ist.

Die Tragarme 23, 24 bzw. 23 -und 24’ kdnnen
am AnschiuBholm 20 auch |8sbar befestigt sein,
2.B. mittels nicht gezeigter Steckbolzen, die durch
Bohrungen in Laschen an dem Anschiufholm 20
eingeflihrt werden kdnnen. Dadurch ergeben sich
beim Abbau der Hub-bzw. Absetzvorrichtung von
einem GroBbeh&lter 10 weniger sperrige Anbau-
teile.

Zusétzliche unterschiedliche Fahrspuren fiir die
Laufrad-Paare lassen sich dann einstellen, wenn
die Tragarme 23, 24 bzw. 23, 24' teleskopartig
ausgebildet oder die verkilirzten AnschiuBhoime 25,
25 zwischen den Tragarmen 23, 24, 23, 24' in
deren Achsrichtung verstelibar angeordnet sind.

Anspriiche

1. Hub-bzw. Absetzvorrichiung flir transportable
GroBbehidlter, z.B. Kabinen, Container oder derglei-
chen mit an den Eckbeschlégen des GroBbehilters
senkrecht anbaubaren, etwa behdlterhohen An-
schluBholmen flir Ausleger, die Zahnstangenwinden
oder dergleichen tragen, deren Zahnstangen oder
dergleichen an Stiitzen flir den GroBbehélter vorge-
sehen und die ldngs jeder Stitze heb-und senkbar
sind, wobei die Stlitzen Laufrider aufweisen
kdnnen, dadurch gekennzeichnet, daB die An-
schluBholme (20) gegenliber dem GroBbehélter -
(10) jeweils Uber Eck angeordnet sind und an ihren
unteren Endbereichen in seitlichem Abstand wenig-
stens einen weiteren verklrzten, senkrechten An-
schiuBholm (25) fiir den Ausleger (11) einer Zahn-
stangenwinde (12) tragen.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der verklrzte Anschiufholm -
(25') derart am etwa behilterhohen Anschiughoim -
(20) angeordnet ist, daB er einer Langsssite (31)
des GroBbehaélters (10) gegentiiberliegt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der verkiirzte AnschluBholm -
(25) so am eiwa beh&lterhohen Anschiughoim (20)
angeordnet ist, daB er einer Schmalseite (30) des
GroBbehilters (10) gegeniiberliegt.

4, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der etwa behdlterhohe An-
schiushoim (20) zwei verklirzte AnschiuBhoime (25,
257 in einer rechtwinkeligen Anordnung iragt, so
daB der eine (25" einer L&ngsseite (31) und der
andere (25) einer Schmalseile (30) des
GroBbehilters (10) gegeniiberliegt.

§. Vorrichiung nach einem der Anspriiche 1 -4,
dadurch gekennzeichnet, daB die verkiirzten An-
schiuBholme (25, 25) mit ihren Enden an Tragar-
men (23, 24; 23, 24') befestigt sind, die an dem
etwa behilierhohen Anschiufholm (20) z.B. miitels
Steckbolzen 16sbar befestigt sind.

6. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragarme teles-
kopartig ausgebildet sind, um den seitlichen Ab-
stand zwischen den AnschiuBholmen zu verdndern.

7. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die verkiirzien An-
schiuBholme zwischen je zwei Tragarmen in deren
Achsrichtung verstellbar angeordnet sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das untere Ende des etwa
behéiterhohen Anschlugholms (20) Uber zwei im
rechien Winkel an dem Anschlufholm (20) an-
geordnete Tragarme (23, 23') fiir die verkiirzten An-
schiugholme (25, 25) am unteren Eckbeschiag -
(19) des GroBbehalters (10) befestigt ist.
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