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69 Armature de siége de véhicule automobile ou analogue.

@ Cette armature est constituée par un cadre d'assise {4)
formé par un tube unique recourbé et soudé, et un cadre de dos-
sier (16) recourbé en U. Le c6té avant du cadre d'assise a une
section circulaire tandis que les autres cotés (4, 10) ont des
sections ovalisées. Le cadre (16) du dossier est terminé par des
pattes de fixation (18) formées par une portion aplatie du tube.
Les pattes sont fixées & I'intérieur du cadre de I'assise contre
des portions aplaties localement de ce cadre, au voisinage du
c6té arrigre (10), au moyen d’un axe {20) qui traverse égale-
ment un flasque de support (24).
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La multiplicité des types de véhicules automobiles
ainsi que la variété des exigences des utilisateurs obli-
gent les constructeurs a disposer d'un grand nombre de
types de siéges ayant des structures particuliéres adaptées
4 chaque marque. En effet, les armatures de l'assise et
du dossier sont généralement reliées entre elles par un
axe qui porte les dispositifs de réglage de leurs positions
relatives. Il est donc nécessaire de modifier l'ensemble
du siége lorsque son dispositif de réglage est changé.

La présente invention a pour but de remédier a cet incon-
vénient en fournissant une armature de siége automobile qui
puisse étre utilisée, quels que soient les types de réglage
choisis ou méme le type du véhicule.

L'invention a en effet pour objet une armature de siége
qui comporte un cadre d'assise formé par un tube unique
recourbé et soudé sur lui-méme qui, sur trois cdétés du ca-
dre, les cdtés latéraux et arriére, a une section ovalisée
ayant au moins une face plane et qui est aplati localement
aux extrémités des cdtés latéraux adjacentes au cdté arriére,
et un cadre de dossier formé pdr un tube recourbé en U et
aplati aux extrémités libres de ses branches pour consti-
tuer des pattes de fixation qui pénétrent a l'intérieur du
cadre d'assise et sont assemblées a celui-ci par un axe
d'articulation traversant la partie aplatie de ses cétés la-
téraux.

Selon une autre caractéristique de l'invention, les pattes
de fixation se prolongent au-dela de l'axe d'articulation
et sont reliédes a un dispositif de support.

Grice a ces dispositions,l‘'armature est peu coiiteuse tout
en étant trés résistante. En outre l'axe d'articulation sert
uniquement a l'assemblage du dossier et de l'assise tandis
que les pattes de fixation peuvent, si désiré, étre reliées
34 un dispositif de réglage approprié et/ou a un support ‘

mobile sans qu'il soit nécessaire de modifier la structure



10

15

20

25

30

35

2 0236146

du siége.

La description ci-dessous d'un mode de réalisation
donné. a titre d'exemple non limitatif, et représenté aux
dessins annexés, fera d'ailleurs resso?tir les avantages
et caractéristiques de l'invention.

Sur ces dessins :

- la Fig. 1 est une vue en coupe longitudinale
d'une armature de siége selon l‘'invention :

- la Fig. 2 est une vue schématique de dessus du
cadre de l'assise

- la Fig. 3 est une vue de détail a plus grande

échelle, en coupe suivant la ligne 3-3 de la figure 2.

[y

Le siége représenté sur les figures est destiné
étre monté dans un véhicule automobile, ou analogue. Il
est constitué, de la maniére habituelle, par une assise 1
et un dossier 2 articulés entre eux et formés chacun par
une armature métallique supportant une nappe élastique
et recouverte d'un rembourrage.

Selon l'invention, l'armature métallique de l'as-
sise 1 est constituée par un cadre réalisé au moyen d'un
tube unique 4 recourbé et soudé sur lui méme. Ce tube a
une section sensiblement circulaire sur 1l'un des cdtés du
cadre, le cété avant 6. Par contre, il est ovalisé et
comporte deux faces planes, sensiblement paralléles, sur
les deux cdtés 7 et 8 adjacents au cdété avant 6 ainsi
que sur le cbté arriére 10. Les faces planes des cdtés
latéraux 7 et 8 sont sensiblement verticales, tandis que
celles du cdté arriére 10 sont de préférence inclindes. Le
cdté arriére est conformé, par exemple incurvé, de facon a
assurer un dégagement pour les pieds d'un passager arriére.

A leur jonction avec le cdté arriére 10 chacun des
cétés latéraux 7 est aplati en 12, de sorte que sa paroi
extérieure est presque en contact avec sa paroi interne
plate. De préférence, un aplatissement 14 est également
prévu dans la face externe des cdtés 7 et 8, au voisinage
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du cdété avant 6.

Le cadre 16 du dossier 2 est également réalisé au
moyen d'un tube unique. Ce tube a une section sensible-
ment circulaire et est recourbé en U renversé, les extré-
mités de ses deux branches étant aplaties de fagon a cons-
tituer des pattes de fixation 18. Chacune despattes de
fixation 18 est introduite 3 l'intérieur du cadre 4 de
l'assise et assemblée & ce cadre au moyen d'un axe d'ar-
ticulation 20 traversant la portion aplatie 12 du cadre.

Les pattes de fixation 18 se proiongent vers le bas
au-deld de l'axe d'articulation 20, de fagon a permettre
1l'assemblage du cadre 16 sur un support, cet assemblage
pouvant é&tre obtenu au moyen d'un organe de fixation, par
exemple une vis 22 dont la position est choisie en fonc-
tion de l'inclinaison désirée pour le cadre 16 et, par
suite, pour le dossier 2.

L'ensemble du dossier et de l'assise, c'est-a-dire
en fait des cadres 4 et 16, est de préférence monté sur
un flasque 24 qui se prolonge entre le cadre 4 et la patte
de fixation correspondante 18 et est, comme ces derniers
organes, traversé par l'axe d'articulation 20.

Le flasque 24, dans le mode de réalisation repré-
senté, comporte une aile 26 en saillie vers le haut, qui
est également fixée au cadre 4 au moyen d'une vis, ou
analogue, 28 traversant la partie aplatie 14 du cété la-
téral 7 ou 8. Cette fixation de l'assise 4, aux deux points
20 et 28, sur le flasque 24 permet un guidage précis de
1l'ensemble et une rigidification de la structure.

Le flasque 24 peut étre un organe immobilisé par
rapport au chssis du véhicule, de sorte que 1l'ensemble du
siége est immobile, ou il peut étre constitué - comme re-
présenté sur la figure 3 - par le prolongement d'un cou-
lisseau 30 susceptible de se déplacer dans une glissiere
32 fixée sur le plancher du véhicule. Dans ce cas, l'en-
semble du siége est réglable en translation par rapport
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3 la glissiere 32.

De méme au lieu d'étre fixes, les pattes de fixation
18 peuvent étre reliées 3 un dispositif de réglage de
1'inclinaison du dossier qui commande leur pivotement autour
de l'axe 20 jusqu'a la position recherchée. Ces pattes
peuvent, également, &tre libres et simplement associées a
un organe escamotable de retenue lorsque le dossier 2 doit
pouvoir étre rabattu sur l'assise 1.

La présence de cet organe de retenue, de méme que
celle du dispositif de réglage d'inclinaison:ne modifie en
rien la structure du siége de sorte gqu'ils peuvent étre
ajoutés ou non, a volonté.

De préférence, les branches du cadre 16 du dossier
sont recourbées pour former un bossage 36 en saillie en
direction de l'assise, au-dessus d'une branche 38 sensi-
blement verticale, qui est prolongée par la patte de
fixation 18, ce qui permet par exemple une meilleure habi-
tabilité pour les genoux d'un passager arriere.

Dans tous les cas le cadre d'assise présente une
résistance importante grice notamment al'aplatissement
de ses cdtés latéraux et a leur fixation sur le flasque 24
tandis que sa réalisation, de méme que celle du cadre du
dossier, est simple et peu coiliteuse et peut aisement étre
effectuée pratiquement sans soudure. On dispose donc 4d'un
siége qui peut étre utilisé aussi bien sur des véhicules
bon marché que sur des véhicules luxueux utilisant des
systémes de réglage & commande électrique. Le prix de
revient et la résistance de l'armature peuvent d'ailleurs
8tre encore réduits en pergant les trous de passage de l'axe
d'articulation et/ou de fixation du flasque 24 sur le cadre
par un procédé de fluopergage qui permet de réaliser en méme

temps que le trou un manchon 40 jouant le réle de palier.
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REVENDICATIONS

1. Armature de sieége d‘'automobile, ou analogue,
caractérisée en ce qu'elle comporte un cadre d'assise (4)
formé par un tube unique recourbé et soudé sur lui-méme,
qui a sur trois cétés du cadre, les cdtés latéraux (7, 8)
et le cdté arriére (10), une section ovalisée ayant au
moins une face plane, et gui est aplati localement aux
extrémités (12) des cdtés latéraux adjacentes au cdté ar-
riére, et un cadre de dossier (16) formé par un tube re-
courbé en U et aplati aux extrémités libres de ses bran-
ches pour constituer des pattes de fixation (18) qui péné-
trent 3 l'intérieur du cadre d'assise (4) et sont assem-
bléde 3 celui-ci par un axe d'articulation (20) traversant
les parties aplaties (12) des cdtés latéraux.

2. Armature suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce que les pattes de fixation (18) du cadre (16)
du dossier se prolongent en dessous de l'articulation (20)
et son fixées a un dispositif de support.

3. Armature suivant l'une des revendications 1 et
2, caractérisée en ce que le cbété avant (6) du cadre de
l'aésise a une section circulaire.

4. Armature suivant l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que le cb6té arriere (10) du
cadre de l'assise est incliné et incurvé pour assurer un
dégagement pour les pieds d'un passager arriére.

5. Armature suivant l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce qu'un flasque (24) de support
du sidge est intercalé entre le cadre d'assise (4) et cha-
cune des pattes (18) du cadre du dossier et est traversé
par l'axe d'articulation (20).

6. Armature suivant l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que chacun des cbtés laté-
raux (7, 8) du cadre est aplati localement (en 14), au
voisinage du cété avant (6) et est fixé intérieurement

au flasque de support (24).
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7. Armature suivant l'une des revendications précé-
dentes, caractérisée en ce que les branches du cadre (16)
du dossier sont recourbées de facon a former un bossage
(36) en saillie en direction de l'assise.

8. Armature suivant l'une des revendications 2 a
7, caractérisée en ce que le flasque de support (24) est
un prolongement d'un coulisseau (30) mobile dans une

glissiére fixe (32).
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