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) Mobiler Schrigaufzug.

@ Die  Erfindung  betrifft einen  mobilen
Schrégaufzug fir das Bau-und Bauhilisgewerbe,
wobei sich das Wesen der Erfindung darauf richtet,
daf unter Nutzung der am Fahrgestell des Aufzuges
angeordneten Antriebsvorrichtung filir das Telesko-
pieren der Fihrungsschiene, die Bewegung des La-
staufnahmemittels und der Versorgung flir den Nei-
gungsstelizylinder eine Versorgungsleitung abgez-
weigt wird, Uber die unter Zwischenschaitung eines
entsprechenden Steuerblockes die Fahrgestelirdder
des Schrigaufzuges angetrieben werde kdinnen.
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Mobiler Schrégaufzug

Die¢ Erfindung befrifft einemr  mobilen
Schragaufzug mit einem die Fihrungsschienen und
das Lastaufnahmemittel des Schrigaufzuges tra-
genden Fahrgestell, an dem der hydraulische An-
trieb flir das Teleskopieren der Fiihrungsschienen,
das Verfahren des Lastaufnahmemittels und die
Versorgung des Neigungsstellzylinders angeordnet
ist.

Schragaufzlige der vorgenanmien Art finden
Verwendung im Baugewerbe und Bauhiifsgewerbe,
insbesondere zum Transport vonr Lasten aus dem
ebenerdigen Bereich zum Dach, unter anderem
jedoch auch als M&bel-oder Geriistaufzlige.

Derartige Auizlige besitzen ein einachsiges
Fahrgestell und kSnnen mittels LKW, PKW oder
dgl. von einem Einsatzort zum anderen verbracht
werden. Zum Teleskopieren der einzelnen
Fihrungsschienen, zum Betreiben des Lastaufnah-
memittels sowie zur hydraulischen Versorgung des
Neigungsstellzylinders, lUber den die Schriglage
des Aufzuges einstellbar ist, ist am Fahrgestell eine
Antriebsvorrichtung angeordnet, welche im Regel-
fall aus einem Benzinmotor besteht, welcher eine
nachgeschaltete Hydraulikpumpe antreibt, die den
Olstrom fiir den Antrieb der Hydraulikmotore und
damit der Seilwinden bzw. fiir die Versorgung ein-
es oder mehrerer hydraulischer Zylinder liefert.

Bei derartigen Schrigaufziigen wurde es als
nachteilig empfunden, da8 das Transportizhrzeug
den Aufzug in vielen Fallen aufgrund &rilicher
Gegebenheiten nur bis in den mittelbaren Bereich
des Einsatzortes verbringen kann. Das bedeutet,
daB der Aufzug mit enisprechendem Aufwand unter
Zuhilfenahme mehrerer Personen zum unmittelba-
ren Einsatzort gebracht werden muB. Dies gilt ins-
besondere auch, wenn -z. B. bei Dachdeckerarbei-
ten -die Position des Aufzuges mit Bezug auf das
Geb3ude gewechselt werden mu8, um die Tran-
sportwege im Dachbereich so kurz wie mdglich zu
haiten.

Ausgehend von dieser Problemstellung liegt
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, den Aufzug
unter Verzicht auf ein schleppendes Fahrzeug im
Bereich des Einsatzories mobiler zu gestalten. Der
Aufzug soll -soweit es sich um relativ kurze Wege
handelt -chne Zuhilfenahme mehrerer Personen
verfahren werden k@nnen. Dabei ist zu
beriicksichtigen, daB die Fahrgestelirider jeweils
einzeln oder gemeinsam Bodenunebenhsiien
{berfahren kdnnen miissen.

Die Erfindung 18st die gestelite Aufgabe mit
der Lehre nach Anspruch 1. Hiernach wird auf die
Versorgung durch einen Fremdantrieb, wie z. B. ein
fremdes Fahrzeug, verzichiet und gewissermaBen
von der ohnehin am Fahrgestell vorhandenen
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Eigenversorgung flir die einzelnen Funkiion-
sabldufe des Aufzuges eine Leistungsverzweigung
abgenommen, die dem Antrieb des oder der An-
triebsréder des Aufzuges selbst dient. Hierdurch
wird ermdglicht, daB der Bedienungsmann, welcher
das Ausfahren der Fihrungsschienen, die Bewe-
gung des Lastaufnahmemittels und dgl. vornimmt,
mittels der ohnehin vorhandenen Antriebsvorrich-
tung den gesamten Aufzug von einer Gebrauch-
sposition in eine andere verbringen kann.

Einzelheiten der Erfindung sind durch die
Unteranspriiche gekennzeichnet.

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung ist
jedem der beiden Fahrgestelirdder ein Hydraulik-
motor zugeordnet, wobei der Antrieb von den Hy-
draulikmotoren auf die Fahrgestelirider Uber ein
Reibrad erfolgt, welches gegen die Lauffliche des
Rades anpreBbar ist. Dies erfolgt in Ausgestaltung
der Erfindung derart, da8 beide Hydraulikmotore
und damit beide Reibrider Uber eine ihnen
gemeinsame Schwenkachse verbunden sind; durch
Verschwenken der Schwenkachse wird auf beide
Antriebsréder ein gleichm&Biger Andruck ausgedibt,
so da8 beide Fahrgestellrdder gleichmaBig von den
Hydraulikmotoren mitgenommen werden. Die Hy-

draulikmotoren mit ihren -vorzugsweise koaxial an-

geordneten -Reibrddern sind erfindungsgemis an
Lagerflanschen angeordnet, die ihrerseits undreh-
bar mit der Schwenkachse verbunden sind. Die
Schwenkbewegung der Schwenkachse wird somit
Uber die Lagerflansche und die Hydraulikmotore
auf die Reibrdder {iberiragen. Da die Achse der
Reibrdder somit zwar achsparallel, jedoch nicht ko-
axial zur Schwenkachse liegt, ergibt sich eine
Hebelwirkung, die ein ausreichend starkes Anpres-
sen der Reibrdder an die Lauffiiche der Fahrge-
stellrader ermdglicht. Die Reibrdder sind vorzugs-
weise an ihrer Mantelfliche mit Nuien oder dgl.
versehen, um eine optimale Kraftiibertragung mit-
tels ReibschiuB auf die Lauffliche der An-
riebsrdder zu erzielen. Der Antrieb der Fahrge-
stellrdder Uber die Lauffliche kann sowohi Uber in
Fahririchiung vor den Fahrgesteliridemn als auch
Uber in Fahririchtung hinter den Fahrgestelirddem
angeordnete Reibradantriebe erfolgen. Ausgehend
von der dem Anspruch 1 zugrundeliegenden
technischen Lehre kann die Erfindung auch so ver-
wirklicht werden, daB gem#B Anspruch 9 die Lei-
stungsverzweigung dem Anirieb der Fahrge-
stellréder Uber einen hydraulischen Radnabenmo-
tor, einem auf die Radachse der Fahrgestelirdder
wirkenden Keilriemenantrieb oder sinem Kegelstirn-
radantrieb, welcher ebenfalls unmitielbar auf die
Radachse wirkt, dient. ~ -
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Da bei dem Verfahren im Baustellenbersich
unterschiedliche Bodenverhilinisse angetroffen
werden, kann es zweckméBig sein, die Leistungs-
verzweigung so auszubilden, daB sie wahlweise mit
Differential oder mit Differentialsperre gefahren
werden kann, d.h. daB beispielsweise mit Differe-
ntialsperre gefahrenm werden kann, wenn bei einach-
siger Ausbildung des Aufzuges ein Rad einen
Bordstein Uberfahren muB, wozu der gleichzeitige
Antrieb beider R&der erforderlich ist.

Sinngem3f wird in Ausgestaltung der Erfin-
dung vorgeschlagen, da8 unter Verwendung der
hydraulischen Antriebsvorrichtung flr das Telesko-
pieren der Flhrungsschienen, das Verfahren des
Lastaufnahmemittels und der Versorgung des Nei-
gungsstellzylinders der Antriebsvorrichtung ein
Steuerblock zugeordnet ist, welcher ein in der
Pumpenleitung liegendes, als 4/3-Wegeventil aus-
gebildetes Steuer ventil aufweist, dem in der zu
den Hydrauiikmotoren flihrenden Leitung ein als
Umschaltventil flr Differentialbetrieb und Differe-
ntialsperre dienendes 4/2-Wegeventil nachgordnet
ist, wobei zwischen dem Steuerventil und dem Um-
schaitventil jeweils eine zu jeweils einem Hydraulik-
motor flhrende Versorgungsleitung vorgesehen ist.
Mittels dieser -an sich bekannten -Steuerung kann
mit Bezug auf den hier in Frage stehenden mobilen
Aufzug von dem Bedienungsmann eine Anpassung
an die Orilichen Verhidlinisse vorgenommen wer-
den, in dem er den Anirieb wahiweise auf Differe-
ntialbetrieb oder Differentialsperre umschalten
kann.

Im Ergebnis wird eine Verbesserung der Mobi-
litdt des Aufzuges unter Nutzung der ohnehin vor-
handenen Energieversorgung errsicht.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispieles n3her erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 die Vorderansicht des Fahrgestells
gegen die Fahrgestellrdder gesehen

Fig. 2 eine Seitenansicht gemaB Fig. 1

Fig. 3 den Reibradantrieb gemaB Fig. 2 in
gelSster Position

Fig. 4 den Schaltplan fiir die Antriebsvorrich-
tung

In der Vorderansicht gem#8 Fig. 1 wurde aus
Grlinden der Ubersichtlichkeit die die beiden Fahr-
gestellrdder 3 verbindende Radachse 12 nur strich-
punktiert angedeutet. Das Fahrgestell 1 weist in
bekannter Weise einen Fahrgestellrahmen 7 auf,
von dem nur die Seitenhoime 23 dargestellt sind.
Uber einen Winkel 24 ist an den Seitenholmen 23
eine Tragplatte 25 (jeweils rechts und links) an-
geordnet, an welcher das Lager 8 flir ein Schwen-
kelement 6 befestigt ist. Das Schwenkelement 6
besteht im wesentlichen aus einer Schwenkachse
9, die endseitig undrehbar mit Lagerflanschen 11
verbunden ist. Wie die Fig. 2 ausweist, ragen diese
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Lagerflansche 11 von der Schwenkachse 9 nach
unten und bilden gleichzeitig das Lager bzw. die
Befestigung flir zwei Hydraulikmotore 2 und 2', an
die ausgangsseitig koaxial die Reibrdder 5 ange-
schlossen sind.

Die Verschwenkung der Schwenkachse 9 er-
folgt Uber einen Stellhebel 10, welcher in an sich
bekannter Weise mit einer Rastvorrichtung 26 aus-
geriistet ist, deren Exzenter mit einer entsprechen-
den Kulisse 27 zusammenwirkt.

Am unteren Ende des Stellhebels 10 sind Win-
kelhebel 28 angeordnet, welche ihrerseits fest mit
der Schwenkachse 9 verbunden sind und die Be-
wegung auf die Schwenkachse 9 {ibertragen.

Aus der Fig. 2 ist ersichtlich, daB bei Bews-
gung des Steilhebels 10 in Pfeilrichtung 10a beide
Reibrader gegen die Lauffliche (Manteliliche 4)
des jeweiligen Fahrgestellrades angeprest werden.

Fig. 3 zeigt die Stellung des Stellhebels in
gel&ster Position.

Der Stelihebel 10 ist in der N&he eines Steuer-
blockes 13 angeordnet, von dem die hydraufischen
Leitungen, welche im Schaltbild nZher beschrieben
sind, zu den beiden Hydraulikmotoren 2 und 2'
fuhren.

Aus der Fig. 4 ist ersichtlich, da8 der von der
Pumpe 18 - welche der Energieversorgung der
Teleskopschienen, des Lastaufnahmemittels und
des Neigungsstellzylinders dient -kommende
Olstrom Uber die Pumpenleitung 15 dem Steuerve-
ntil 14 zugeflhrt wird. In der dargestellien Schali-
stellung b flieBt der Pumpenstrom (ber die
Rucklaufleitung 19 zurlick in den Tank.

Bei der Schaltstellung a des Steuerventils 14
und entsprechender Schaltstellung a des nach-
geordneten Umschaltventils 16 wird der Olstrom
Uber die Versorungsleitung 17 dem Hydraulikmotor
2 und {ber die weitere Leitung 22 dem Hydraulik-
motor 2’ sowie die Leitung 17’ und die Rcklauflei
tung 19 dem Tank 20 zuflieBen. Beide Hydromo-
tore werden gleichsinnig im geschiossenen Olstrom
liegend angetrieben, d.h. es wird mit Differential-
sperre gefahren.

Bei entsprechender Schaltstellung ¢ des
Steuerventils 14 und Beibehaltung der Schaltstei-
lung a des Umschaltventils 16 werden beide Hy-
dromotore in gleicher Weise, jedoch in umgekehr-
ter Drehrichtung angetrieben.

In der Schaltstellung a des Steuerventils 14
und der Schaltstellung b des Umschaltventils 16
gelangt die Druckfllissigkeit Uber die Leitung 17
zum Hydraulikmotor 2 und Uber die Leitung 22 und
die Ricklaufleitung 19 zum Tank zurlick. Gleichzei-
tig wird Uber die Leitung 15 und die Leitung 22 der
Hydraulikmotor 2' angetrieben, wobei die
Druckfilissigkeit Uber die Leitung 17° und die
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Rickiaufleitung 19 ebenfalls zum Tank 20
zurlickflieft. Es findet somit ein Belastungsaus-
gleich zwischen den beiden Motoren siatf, d.h. es
wird im Differentialbetrieb gefahren.

Die strichpunktiert dargesteliie Leitung 21 dient
als Leckdlleitung.

Bezugszeichenliste

1 = Fahrgestell

2,2 = Hydraulikmotore

3 = Fahrgestelirader

4 = Mantelfliche des Fahrgestelirades

5 = Reibrad

6 = Schwenkelement

7 = Fahrgestelirahmen

8 = Lager der Schwenkachse 9

9 = Schwenkachse

10 = Stellhebel

10a = Pfeilrichtung

11 = Lagerflansche

12 = Hadachse

13 = Steuerblock

14 = Steuerventil

15 = Pumpenleitung

16 = Umschaltventil

17, 177 = Versorgungsleitung

18 = Pumpe

18 = Ruicklauf

20 = Tank

21 = Leckdlleitung

22 = Leitung

23 = Seitenholme des Fahrgestells

24 = Winkel

25 = Tragplatte

26 = Rastvorrichiung

27 = Kulisse

28 = Winkethebel

a = Schalisteliungen

b = Schaltsteliungen

¢ = Schalistellungen
Anspriiche

1. Mobiler Schrigaufzug mit einem die

FUhrungsschienen und das Lastaufnahmemittel des
Schragaufzuges tragenden Fahrgestell, an dem der
hydraulische Antrieb fiir das Teleskopieren der
FUhrungsschienen, das Verfahren des Lastaufnah-
memitiels und die Versorgung des Neigungsstell-
zylinders angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,
daB der hydraulische Antrieb der Versorgung min-
destens eines weiteren Hydraulikmotors zum An-
trieb wenigstens eines der Fahrgestelirider dient.
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2. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB jedem der beiden Fahrge-
stelirdder ein Hydraulikmotor zugeordnet ist.

3. Schragaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet , daB der Anirieb des Fahrgestell-
rades oder der Fahrgestelirdder Uber ReibschiuB
erfolgt.

4. Schrigaufzug nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der oder die Hydraulikmotore
(2, 2) ausgangsssitig ein gegen die Mantelfliche -
(4) (Laufiliche) des Fahrgestelirades anprefibares
Reibrad (5) aufweisen.

5. Schrigaufzug nach einem der Anspriiche 1 -
4, dadurch gekennzeichnet, daB jedem der beiden
Fahrgestelirdder (3) ein mit einem Reibrad verse-
hener Hydraulikmotor (2, 2) zugeordnet ist und
beide Hydraulikmotore mit den lhnen zugeordneten
Reibrddemn (5) {iber ein gemein sames Schwenke-
lement (B) gegeniliber dem Fahrgesteliranmen (7)
gegen die Manteliiiche (4) (Lauffliche) der Fahrge-
stelir3der schwenkbar sind.

6. Schrigaufzug nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB das den beiden Hydraulikmo-
toren (2, 2') gemeinsame Schwenkelement (6) eine
in Lagern (8) des Fahrgestells (1) drehbar gelagerte
Schwenkachse (9) ist.

7. Schrigaufzug nach Anspruch 5 und 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschwenkung
der Schwenkachse (9) durch einen selbstsperren- -
den Stellhebel (10) erfolgt.

8. Schragaufzug nach Anspruch 5 -7, dadurch
gekennzeichnet, da8 die Hydraulikmotore (2, 2)
achsversetzt mit der Schwenkachse (9) an undreh-
bar mit dieser verbundenen Lagerflanschen (11)
befestigt sind.

9. Schragaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antrieb der Fahrge-
stelirdder (3) tiber einen hydraulischen Radnaben-
motor, einen auf die Radachse (12) der Fahrge-
stelirdder wirkenden Keiliemenantrieb, einen
Kegelstirnradantrieb, oder dgl. erfoigt.

10. Schrigaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Anirieb vorderseitig (in
Fahrtrichtung gesehen) gegen die Mantelftiche (4)
(Lauffidche) des oder der Fahrgestellirdder (3) er-
folgt.

11. Steuerung flir die Versorgung zweier Hy-
draulikmotore zum Antrieb zweier Fahrgestelirider
des Fahrgestells eines einachsigen
Schragaufzuges, dadurch gekennzeichnet, daB un-
ter Verwendung der hydraulischen Antriebsvorrich-
tung fiir das Teleskopieren der FUhrungsschienen,
das Verfahren des Lastaufnahmemiitels oder dgl.
der Antriebsvorrichtung ein Steuerblock (13) zuge-
ordnet ist, welcher ein in der Pumpenleitung (15)
liegendes, als 4/3-Wegeventil ausgebildetes
Steuerventil (14) aufweist, dem in der zu den Hy-
draulikmotgren (2. 2) flhrenden Pumpenlsitung ein
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als Umschaltventil (16) flr Differentiaibetrieb und

Differentialsperre dienendes 4/2-Wegeventil nach-

geordnet ist, wobei zwischen dem Steuerventil und

dem Umschaltventil jeweils eine zu jewsils einem

Hydraulikmotor (2, 2') fihrende Versorgungsieitung 5

(17, 17') vorgesehen ist.
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