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@ Tor mit mehreren verwindungssteifen gleichgrossen rechteckigen Tlrbidttern.

@ Ein Tor besteht aus zwei Gruppen zu je vier bis
fnf rechteckigen TUrbléttern | - 8, die mit Schwenk-
gelenken 9 - 16 mit vertikaler Schwenkachse auf-
gehdngt und gelenkig miteinander verbunden sind.
Die beiden inneren TUrbltter I, 2 einer jeden Grup-
pe sind an Tragrollen 26 aufgehsingt, wihrend die
Ubrigen Turbldtter der gleichen Gruppe freitragend
in Schwenkgelenken angehingt sind.
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TOR MIT MEHREREN VERWINDUNGSSTEIFEN GLEICHGROSSEN RECHTECKIGEN TURBLATTERN

Die Erfindung betrifft ein Tor mit mehreren
verwindungssteifen  gleichgroBen  rechteckigen
Turbldttern, die in Schwenkgelenken mit vertikaler
Schwenkachse aufgeh#nt und gelenkig miteinander
verbunden sind und in Offensteliung zick-
zackidrmig aufeinanderliegend zu einem Paket
gefaltet werden kOnnen, mit zwei inneren
Turblattern, von denen das zuinnerst gelegene er-
ste TUrblatt an einem stationdren Tirrahmen ange-
lenkt ist und das folgende, zweite Tlrblatt eine
Rolle am ZuBeren, oberen Eckbereich aufweist, die
in einer stationdr am TUrrahmen befestigten Schie-
ne lduft, und mit einem weiteren, dritten Tiirblatt,
das freifragend am ZuBeren Rand des zweiten
Tirblattes angelenkt ist.

Ein soiches Tor kann aus einer einzigen sol-
chen Gruppe oder aus zwei solchen Gruppen von
Turbléttern bestehen. Aus der EP-Al 0 152 533 ist
eine Falttlir bekannt, die aus 2 * 3 Tirblattern
besteht, wobei jede Gruppe von Tirblittern an den
beiden gegeniiberiiegenden, vertikalen
TUrrahmenstegen angelenkt ist. Die HuBeren
TUrblatter dieser Faltilir sind an dem jeweils inner-
sten TUrblatt freitragend angelenkt.

Solche Tore werden in Fertigungshallen ver-
wendet, haben eine HShe von mehreren Metern
-und ein einzelnes Tlrblatt ist etwa 1,20 m (Meter)
breit. Die Tirbi&tter sind entsprechend schwer, so
dag man die freitragende Ausgestaltung der bekan-
nien Falttlr nur auf maximal 2 * 3 Turbldtter
-anwenden kann. Fir breitere TUrGffnungen ist also
diese bekannte Falitlir ungeeignet.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Tor der ein-
gangs genannten Art so auszugestalien, da8 es
zum VerschiuB breiterer TiUr &ffnungen geeignet
ist. Das soll mit mdglichst einfachem konstruktivem
Aufbau, geringen Installationen im Tiirrahmen,
leichter Bedienbarkeit und der Mdglichkeit, das Tor
von Fall zu Fall ganz oder auch nur teilweise zu
Offnen, erzielt werden.

Die Erfindung [8st diese Aufgabe dadurch, dag
die Rolle eine Tragrolle unddie zugehérige Schiene
eine Tragschiene flr diese Tragrolle ist, daB sich
die Tragschiene, bezagen auf das geschlossene

"Tor, Uber die Breite des ersten und zweiten
Tlrblattes  erstrecki, entlang der oberen
Turblattkanten verlegt ist und der Bewegung der
Tragrolle beim Bilden eines Paketes aus dem er-
sten und 2zweiten TUrblatt entspricht, daB am
duBeren RAnd des dritten Tiirblattes ein viertes
Tirblatt freitragend angelenkt ist, daB flr das vierte
Tlrblatt eine stationdr am Tiirrahmen oberhalb des
Tors veriegte Flihrungsschiene vorgesehen ist, da8
am HuBeren oberen Eckbereich desvierten
Turblattes eine FUhrungsrolle gelagert ist, die in
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der FuUhrungsschiene gefithrt ist, und daB die
Fuhrungsschiene sich, bezogen auf das ge-
schlossene Tor, nur bis zum inneren Rand des
dritten Torblattes erstreckt und dort fiir den Ein-
und Auslauf der Fiithrungsrolle offen ist.

Nach der Erfindung werden die beiden inneren
Turbldtter getragen und an diesen hingen die bei-
den duBeren Tlrblitter freitragend, so daB sich fiir
jede Gruppe insgesamt vier Tiirbldtter, wenn man
zwei Gruppen flr das Tor einsetzt, acht Tirblitter,
ergeben. Mit einem solchen Tor kann man eine
Tirdffnung von etwa [0 m Breite verschliefien ents-
prechend einer Tiirblattbreite von 1,20 m.

Eine Weiterbildung, die es gestattet,
Tlrbffnungen bis zu 12 m Breite zu verschliefen,
ist- dadurch gekennzeichnet, daB ein fiinftes
Turblatt vorgesehen ist, das freitragend auBen am
vierten Tlrblaft angelenkt ist.

Bemerkenswert ist, daB bei allen Ausgestaltun-
gen der Erfindung die Turbldttergruppen aus vier
beziehungsweise flinf TUrbldtiern sich zickzackartig
2u einem Paket zusammenfaiten lassen. Ein sol-
ches Paket kann um 180° gegeniiber dem ver-
schlossenen Tor verschwenkt werden oder nur bis
auf 90° .FUr die Schwenkbewegung auf 90° emp-
fiehit es sich, daB die Tragschiene bis auf inhr
inneres Ende geradlinig ist und an ihrem inneren
Ende einen S-f6rmigen Bogen beschreibt.

Wenn die Schwenkstellung 80° nicht bené&tigt
wird, genligt eine schrdg zur Tiirkante stehende
gerade oder geknickte Tragschiene.

Um die Fihrung der beiden inneren Tiirblatter
mdglichst prézise zu gestalten, empfiehit es sich,
daB am ZuBeren unteren Eckbereich des zweiten
Turblattes eine Fuhrungsrolle gelagert ist, die an
einer Fiihrungsschiene gefiihrt ist, und daB die
Flhrungsschiene stationér im Boden verlegt ist und
sich, bezogen auf das geschlossene Tor, liber die
Breite des ersten und zweiten Tlrblattes erstreckt
und der Tragschiene spiegelsymmetrisch nachge-
formt ist.

Die freitragend angelenkten Tirbldtter kann
man flir sich zu einem Paket zusammenfalten und
dieses Paket kann um 180° gegeniiber den noch in
verschlossener  Stellung  stehenden  inneren
Tlrblattern verschwenkt sein oder um 90°. Fiir die
Schwenkstellung 90° empfiehlt es sich, da8 die
den freifragend angeordneten Tiirbldttern zugeord-
nete obere Fiihrungsschiene bis auf ihr inneres
Ende geradlinig entlang der oberen Turkanten ver-
legt ist und an ihrem inneren Ende einen S-
férmigen Bogen beschreibt, der der Bewegung der
Fiihrungsrolle beim Bilden eines Paketes aus den
freitragend angeordneten Turbldtiern entspricht.
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Wenn die Schwenkstellung 90° nicht ben&tigt
wird, genligt eine schrig zur Tiirkante stehende
gerade Fiihrungsschiene.

Fir den Fall, daB die Tragschiene mit einem
Bogen ausgestattet ist, der die
Schwenkmdglichkeit auf-80° bietet, empfiehit es
sich, am inneren Ende der Tragschiene eine feder-
belastete Rast vorzusehen, die in derjenigen Stel-
lung der Tragrolle mit der Tragrolle rastet, die die
Tragrolle einnimmt, wenn das Pakset im rechten
Winkel zum geschlossenen Tor aufgeschwenkt ist.

Fir das geschlossene Tor empfiehlt sich eine
Anschiagschiene, die Gegenstand des Anspruchs 6
ist. Eine bevorzugte Ausgestaltung der Anschiag-
schiene in Verbindung mit der im Boden verlegten
Fiihrungsschiene, die sich durch einfache und be-
triebssichere Ausgestaltung auszeichnet, ist Ge-
genstand der Anspriiche 8 und 9.

Es empfiehit sich, samtliche Fiihrungs-und Tra-
grollen in Verlingerung der zugehdrigen Schwenk-
gelenke der Turbldtter zu lagern.

Die Erfindung wird nun anhand der beigeftigten
Zeichnung ndher erldutert.

In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 ein achtblitriges Tor
schlossenem Zustand

Figur 2 den Schnitt Il aus Figur |, wobei, wie
ausgezogen dargestellt, die vier duBeren Tirblétter
gedffnet sind,

Figur 3 den Schnitt Il aus Figur 1, wobei
jedoch, wie ausgezogen dargestellt, samtliche
Tlrblatter ge&ffnet sind,

Figur 4 stilisiert den Schnitt IV aus Figur | in
Zwischenstellungen beim Offnen,

Figur § den Schnitt V aus Figur |,

Figur 6 den Schnitt VI aus Figur |,

Figur 7 die linke -Tirgruppe eines
zehnbldtirigen Tors in geschiossenem Zustand,
entsprechend wie in Figur |, und

Figur 8 den Schnitt VHI aus Figur 7.

In der Zeichnung sind mit | bis 8 vier
gleichgroge, verwindungssteife, rechteckige
TUrblétter bezeichnet, die in Schwenkgelenken,
zum Beispiel den Schwenkgelenken 9 bis 16, mit
vertikaler Schwenkachse aufgehzngt und gelenkig
miteinander verbunden sind. Die Tirblitter sind zu
zwei Gruppen zusammengefaft. Die Turblatter 1, 2,
3 und 4 bilden die eine Gruppe, die Ubrigen
Turblatter die andere Gruppe. Jede Gruppe ist fiir
sich Gffenbar, so dag die TUrblaiter in Offenstellung
zickzackidrmig aufeinanderliegend zu einem Paket
21, 22 gefaltet werden k&nnen.

Nachfolgend werden die Details anhand der
Turbl&tter |, 2, 3 und 4 beschrieben, die Tirblitter
5, 6, 7 und 8 sind insoweit genauso beziehungs-
weise spiegelbildlich ausgestaltet und gelagert.

in ge-
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Das innere Tirblatt | ist an einem stationiren
Tlrrahmen angelenkt. Das nichste Tirblatt 2 ist an
dem Tirblatt | angelenkt und weist an seinem
oberen Eckbereich 24, und zwar in Verisingerung
der Schwenkgelenke 13 und 14, eine Tragrollen-
gruppe 25 auf, die in einer stationdr im Tlrrahmen
23 verlegten Tragschiene 26 gefiihrt und gestlitzt
ist. Das Tlrblatt 3 ist am inneren Rand 30 des
TUrblattes 2 angelenkt, und zwar freitragend. Das
Tirblatt 4 ist am inneren Rand des Tiirblattes 3
freitragend angelenkt.

Am inneren oberen Eckbereich 3! des
Turblattes 4 ist eine Flihrungsrolle 32 gelagert, die
in einer Flhrungsschiene 33 geflhrt ist. Diese
Fuhrungsschiene ist stationdr im TUrrahmen 23
verlegt.

Im unteren &uBeren Eckbereich 34 des
Tlrblattes 2 ist eine Fuhrungsrolle 35 koaxial zur
Achse 19 gelagert, die in einer Flihrungsschiene 36
geflhrt ist. Die Flhrungsschiene 36 ist im Boden
37 verlegt.

Die Tragschiene 26 und die Fiihrungsschienen
33 und 36 erstrecken sich entlang der unteren
beziehungsweise  oberen Kanten der ge-
schlossenen TUrbldtter. Die Tragschiene 26 er-
streckt sich geradlinig Uber die Breite der beiden
Turblatter | und 2 bis auf einen S-férmigen Bogen
40 am inneren Ende. Die Fihrungsschiene 33 er-
streckt sich Uiber die Breite, und zwar nur Uber die
Breite, der Tlrbldtter 3 und 4 und ist geradlinig bis
auf einen S-férmigen Bogeri 4/ am inneren Ende.
Die Flhrungsschiene 36 erstreckt sich geradlinig
Uber die Breite der Turblitter | und 2 bis auf einen
8-férmigen Bogen 44 am inneren Ende.

Die S-férmigen Bogen 40, 4 und 44 sind so
geformt, daB sie der zugeh&rigen Flihrungs-bezie-
hungsweise Tragrolle folgen, wihrend das durch
die Turbidtter gebildete Paket um 180° um ge-
schlagenwird in die in Figur 2 bezishungsweise
Figur 3 gezeichnete Stellung des Paketes 48, 2I.
Der Bogen 44 ist spiegelsymmetrisch zum Bogen
40 geformt. Die Bogen 40 und 44 kdnnen auch
kirzer ausgebiidet sein, wenn nur eine Schwenkbe-
wegung des Paketes um 90° gewliinscht ist. Es
empfiehit sich, bei einem Bogen 40 der Trag-
schiene 26, der eine 180° -Schwenkung gestattet,
fur die der 90°-Stellung entsprechende Steliung
der Tragrollengruppe 25 eine federbelastete und
mit Widerstand Uberfahrbare Rast vorzusehen, bei-
spielsweise die Rast 48.

Die Tragrollengruppe 25 und die Fiihrungsrolle
35 bleiben bei gedffnetem und geschlossenem Tor
in der zugehdrigen Tragschiene 26 beziehungswei-
se Fuhrungsschiene 36. Die Fihrungsrolle 32
dagegen verldft die zugeh&rige Filhrungsschiene
33 am inneren Ende der Fiihrungsschiene, wenn
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das Tor weiter gedffnet wird. Deshalb ist die
Flhrungsschiene 33 am inneren Ende offen und
- gegebenenfalls mit einer Einlaufspreizung 47 ver-
sehen.

Zum Offnen werden zunichst, wie in Figur 2
ausgezogen gezeichnet, die HuBeren Tirblidtter
zickzackfGrmig aufgefaltet und dann zu dem Paket
48 zusammengelegt. DAnn werden, wie in Figur 4
fur die TUrbldtter | und 2 gezeigt, diese mitsamt
dem Paket 48 aufgefaltet und dann wird das gebit-
dete Paket 2| in die in Figur 3 ausgezogen
gezeichnete Stellung geschwenkt. Entsprechend
umgekehrt wird beim Schiiefen des Tors verfah-
ren. Dabei wird, kurz bevor die Turbidtter | und 2
aus der Position der Figur 3 in die Position der
Figur 2 geraten, die Fihrungsrolle 32 in die
Fihrungsschiene 33 eingeiGhrt.

Wie aus Figur 6 ersichtlich, ist die Tragschiene
26 ein unten offenes Profil und die Tragrollen-
gruppe 25 besteht aus zwei Tragrollenpaaren 50,
51, wobei die beiden Rollen eines jeden Tragrollen-
paares, wie zum ‘Beispiel die Rollen 52, 53, koaxial
angeordnet sind. Die Tragrollengruppe 25 ist lenk-
bar an einem Lagerbiigel 54 gelagert, an dem ein
Bolzen 55 hdngt, der koaxial zur Achse 19 im
Scharniergelenk 13 eingehingt ist und gleichzeitig
den Scharnierbolzen dieses Scharniers bildet. Die
Tragschiene ist an einem Winkelprofil 56 befestigt,
das seinerseits unter Zwischenlage eines An-
schlagprofils 57 am Sturz 58 des Tiirrahmens 23
befestigt ist.

Die Fihrungsschiene 33 wird gebildet durch
eine Verlingerung des Anschlagprofils 57 und ein
daran befestigtes Winkelprofil 49, Die
Fihrungsrolle 32ist mit vertikaler Drehachse an ein-
em vertikal gerichteten Lagerbolzen 59 gelagert.
Der Lagerboizen 59 ist gemiR Doppelpfeil 60 ver-
setzt zur Mittelebene des Tirblattes 4 an dem
Tlrblatt befestigt entsprechend der Lage der
Fihrungsschiene 33.

Mit 8l ist eine durchgehende Anschlagschiene
bezeichnet, die die Form eines Winkelprofils hat
und sich Uber die ganze Linge des Tors erstreckt,
also Uber die Lange simtlicher Turblatter | bis 8.
Die Anschlagschiene I ist in den Boden 37 einge-
lassen, und zwar entlang einer Stufe dieses
-Bodens, und weist einen Anschlagschenkel 62 auf,
der vertikal gerichtet ist und diese Stufe umkisidet.
Gegen den oberen Teil des Anschlagschenkels -
schlagen die unteren R#nder der geschlossenen
Turblatter, wiezum Beispiel der untere Rand 63
des Turblattes 4.

Am unteren Teil des Anschlagschenkels 62 st
ein Vierkantprofil 64 befestigt, das sich tber die
ganze Linge der Anschiagschiene 6! erstreckt und
blindig in den Boden 37 eirigelassen ist. Dieses
Vierkantprofil hat im Bereich der Tiirbldtier 3 bis 6
keine Fihrungsfunktion, kann dort entfallen, ist
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aber der Einfachheit halber durchgehend. Im Be-
reich- der Tlrbi&tier I, 2, 7 und 8 hat es sine
Flhrungsfunkfion, nun anhand der Figur 6 erldutert
wird.

In Figur 6 ist die Flihrungsschiene 36 sichtbar,
die einerseits durch eine freie Seite des Vierkant-
profils 64 und andererseits durch ein dieser ge-
gentber verlegtes Winkelprofil 65 gebildet wird.
Das Winkelprofil 65 erstreckt sich nur iber die
Breite der Turbidtter | und 2 und ein weiteres
solches Winkelprofil Uber die Breite der Turblitter
7 und 8. Das Winkelprofil 65 ist im Boden veran-
kert und bildet gleichzeitig mit einem ge-
genlberliegenden Winkelprofil 66 die Einfassung
fir ein Gitterrost 67. Unter diesem Gitterrost 67
erstreckt sich ein Schmutzwasserkanal 68, der ein-
gefaBt ist von einer verlorenen Schalung 69. Ein
Flhrungskanal 74 der Fihrungsschiene 36 miindet
in diesem Schmutzwasserkanal 68.

Flr die geschlossene Tiur sind an den
Turblattern Riegel 70, 71, 72, 73 angebracht, die in
entsprechende, am Boden 37 eingelassene, nicht
dargestellte Fallen singeschoben werden kénnen.

Das in den Figur 7 und 8 dargestellte zweite
Ausflihrungsbeispiel unterscheidet sich von dem
ersten Ausflihrungsbeispiel, das in den Figuren |
bis 6 dargestellt ist, nur durch zwei zusitzliche
freitragend angelenkte Tlrblatter 80, 81 und durch
eine etwas andere Ausgestaltung der der Trag-
schiene 26 entsprechenden Tragschiene 83. Abge-
sehen von diesen und den sich daraus ergebenden
nachfolgend zu beschreibenden Unterschieden
sind die Ausflihrungsbeispiele gleich und einander
entsprechende Teile sind mit den gleichen Bezugs-
ziffern bezeichnet, die jedoch in Figur 7 und 8 mit
einem nachgesetzten ™" markiert sind.

An das Turblatt 4’ der linken Tirblatigruppe ist
freitragend das Tiirblatt 80 angelenkt, so dag die
linke TUrblattgruppe aus fiinf TUrbldttern bestsht.
Entsprechend ist zusitzlich das Tirblatt 8 an die
rechte TUrblatigruppe freitragend angelenkt, so das
sich insgesamt zehn Turbliitter ergeben. Diese
Turbl&tter kdnnen gruppenweise zu je funf, wie aus
Figur 8 ersichtlich, zu einem Paket zickzackférmig
zusammengefaltet und um 180° herumgeschlagen
werden.

Im Gegensatz zu dem Ausflihrungsbeispiel
nach Figur | bis 6 ist die Tragschiene 83 nicht mit
einem Bogen ausgestattet sondern gerédlinig. Ent-
sprechend ist auch die der Filhrungsschiene 36
entsprechende,  gegeniiberliegende Fihrungs-
schiene 84 geradlinig ausgestaltet, so daB sie
spiegelsymmetrisch zur Tragschiene 83 angeord-
net ist. Eine der Rast 46 entsprechende Rast ist
bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 7 und 8
nicht vorgesehen.




7 ' 0 238 808 8

Zusétzlich zu den Riegeln 70, 7V ist noch ein
weiterer Riegel 85 am &uBeren Rand des fiinften
Turblattes 80 und ein Riegel 86 am Huferen Rand

des Turblattes 8! angeordnet. Zu diesen Riegeln
'gehéren entsprechende, im Boden vorgesehene,
nicht dargestellte Fallen.

Anspriiche
5
. Tor mit mehreren verwindungssteifen
gleichgroBen rechteckigen Turbldttern, die in
Schwenkgelenken mit vertikaler Schwenkachse auf-
gehdngt und gelenkig miieinander verbunden sind
und in Offenstellung zickzackfGrmig aufeinanderlie-
gend zu einem Paket gefaltet werden kdnnen,
mit zwei inneren TUrblditern, von denen das
zuinnerst gelegene erste Tirblatt an einem stati-
ondren Tlrrahmen angelenkt ist und das folgende,
zweite Tlrblatt eine Rolle am 3uBeren, oberen Eck-
bereich aufweist, die
Turrahmen befestigten Schiene (4uft, und )
mit einem weiteren, dritten Tiirblatt, das freitra-
gend am &uBeren Rand des zweiten Tirblaties
angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet,
daB die Rolle eine Tragrolle ( 25 ) und die
zugehdrige Schiene eine Tragschiene ( 26 ) fir
diese Tragrolle ist, .
daB sich die Tragschiene,bezogen auf das ge-
schlossene Tor, Uber die Breite des ersten und
zweiten TUrblattes ( I, 2 ) erstreckt, entlang der
oberen TUrblattkanten verlegt ist und der Bewe-
gung der Tragrolle beim Bilden eines Paketes aus
dem ersten und zweiten Tirblatt entspricht,
daB am &duBeren Rand des dritten TUrblattes ( 3
) ein viertes TUrblatt ( 4 ) freitragend angelenkt ist,
daB fir das vierte Tirbiatt eine stationZr am
Tlrrahmen (23) oberhalb des Tors verlegte
Flihrungsschiene (33) vorgesehen ist,
daB am &HuBeren oberen Eckbereich (31) des
vierten Tiirblattes eine Filhrungsrolle (32) gelagert
ist, die in der Fithrungsschiene geflihrt ist,
daB die Flihrungsschiene sich, bezogen auf das
geschlossene Tor, nur bis zum inneren Ende des
dritten Tirblattes (3) erstreckt und dort fUr den Ein-
und Auslauf der Fllhrungsrolle (32) offen ist.
2. Tor nach Anspruch |, dadurch gekennzeich-
net, )
daB ein flnftes Turblatt (80, .8l) vorgesehen ist,
das freitragend auBen am vierten Turblatt ( 4....)
angelenkt ist.
3. Tor nach Anspruch | oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet,
daB die Tragschiene (26) bis auf ihr inneres
Ende geradlinig ist und an ihrem inneren Ende
einen S-frmigen Bogen (40) beschreibt.

in einer stationdr am
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4. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB am &uBeren unteren Eckbereich (34) des
zweiten TUrblattes (2) eine Fiihrungsrolle (35) gela-
gert ist, die an einer Fihrungsschiene (36) gefiihrt
ist, und

daB die Flhrungsschiene stationdr im Boden
(37) verlegt ist und sich, bezogen auf das ge-
schlossene Tor, Uber die Breite des ersten und
zweiten TuUrblattes (I, 2°) erstreckt und der Trag-
schiene (26) spiegelsymmetrisch nachgeformt ist.

5. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB die den freitragend angeordneten

Tirblattern  (3,4,3',4,80) zugeordnete  obere
Flhrungsschiene (33,33") bis auf ihr inneres Ende
geradlinig entlang der oberen Tirkanten verlegt ist
und an ihrem inneren Ende einen S-fdrmigen
Bogen (41,41') beschreibt, der der Bewegung der
Fiuhrungsrolle (32,32) beim Bilden eines Paketes
aus freitragend angeordneten TUrbldttern ent-

‘spricht.

6. Tor nach einem der vorhergehenden An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB stationédr im Boden (37) eine Anschlag-

schiene (61) verlegt ist, die sich geradlinig entlang
der unteren Rénder aller TUrblitter (I - 8 ) erstreckt
und an der die geschlossenen Tirbl4tter mit ihrem
unteren Rand (63) anliegen. ’

7. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB am inneren Ende der Tragschiene (26) sine
federbelastete Rast (46) vorgesehen ist, die in der-
jenigen Stellung der Tragrolle (25) mit der Tragrolle
rastet, die die Tragrolle einnimmt, wenn das Paket
(2l) im rechten Winkel zum geschiossenen Tor
aufgeschwenkt ist.

8. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB die Anschlagschiene (6) ein Winkelprofil ist,
das mit einem vertikal gerichteten Anschlag-
schenkel (62) in den Boden (37) eingelassen ist,
und .
daB am Anschlagschenkel unterhalb der ge-
schiossenen TUrblatter (I-8) ein Vierkantprofil (64)
befrestigt ist, das sich Uber die Breite aller
TUrbldtter (I-8) erstreckt und eine Flhrungsflache
flir die am unteren duferen Eckbersich des zwei-
ten TUrblattes angebrachte Fiihrungsrolle (35) bil-
det.

8. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB die im Boden (37) verlegte Fihrungs-

schiene (36) einen Fuhrungskanal (74) fiir die
Fuhrungsrolle (35) bildet, der nach unten offen ist
und in einen Schmutzwasserkanal (68) mindet.
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I0. Tor nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB eine Fihrungsrolie (35) und/oder die Tra-
grolle (25) in Verldngerung der zugehdrigen -
Schwenkgelenke (13,14) der Tiirbltter gelagert sind. 5
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