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&) Zzylinderkopf fiir eine Brennkraftmaschine.

@ Die Erfindung betrifft einen Zylinderkopf (2) fiir
eine Brennkraftmaschine, wobei zwischen einem
AuslaBkanal (5) und einem Ventil-bzw. Kipphebel-
raum (7) zur thermischen Entkopplung ein Luftraum
(10) angeordnet ist. Aufgrund der thermischen Ent-
koppiung kann auf den Boden (14) des Ventil-bzw.
Kipphebelraums (7) tropfendes Ol nicht verkoken

(Fig. 1).
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Zylinderkopf fiir eine Brennkraftmaschine

Die Erfindung betrifft sinen Zylinderkopf gemis
Oberbegriff des Anspruchs 1.

In der DE-AS 19 36 022 ist eine
flussigkeitsgekihite Brennkraftmaschine be-
schrieben, die einen das Zylinderrohr umgebenden
Kuhiraum aufweist, wobei der Kihiraum mit
Kiihlkandlen und Kihlzonen im Zylinderkopf
fiissigkeitsfiihrend verbunden ist. Oberhalb des
AuslaBkanals ist auf der dem Kuhlraum abgewand-
.fen Seite ein Ventilfeder-bzw. Kipphebelraum an-
geordnet. Dieser Raum hat mit dem heifen Abgas-
kanal eine gemeinsame Wand. Zur Schmierung
und Kihiung der dort befindlichen beweglichen
Teile wird Schmierdl in den Raum geleitet.

Nachteilig an dieser Anordnung ist, da8 mit der
Aufenwand des heiBen. AuslaBkanals in Beriihrung
kommendes Ol sofort verkoki. Die verkokien
Olpartikel bleiben entweder haften oder werden
vom Schmierd! in den Schmierdlkreislauf der
Brennkraftmaschine eingeschleust. Nach 1ingerem
Betrieb der Brennkraftmaschine kann es dann zu
Stdrungen und vorzeitigem Verschieif oder Ausfall
bestimmter Teile kommen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verkoken von
Schmierdl aufgrund des heiBen AuslaBkanals zu
vermeiden.

Dadurch, daB zwischen dem AuslaBkanal und
dem Ventil-bzw. Kipphebelraum ein Luftraum an-
geordnet ist, ist der Ventil-bzw. Kipphebelraum
vom AusiaBkanal thermisch entkoppelt und ein Ver-
koken von Schmierdl aufgrund des heiBen Aus-
laBkanals vermieden.

Vorteilhafterweise ist der Zylinderkopf aus
GrauguB gefertigt und der Luftraum an seinen En-
den offen und dort mit der Atmosphére in Verbin-
dung stehend.

In vorteilhafter Ausfihrung ist durch den Luf-
traum ein Kihlluftstrom gefiihrt.

Ferner ist es vorieilhaft, durch den Luftraum
eine schmierSliihrende Verbindungsleitung 2zu
fihren, die in unmittelbarer Nachbarschaft siner
AuslaBventilfthrung angeordnet ist. Dadurch wird
die AuslaBventilfihrung vorteilhaft gekihit.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich
aus der Beschreibung und den Zeichnungen, die in
verschiedenen Schnitten durch einen Zylinderkopf
mit angrenzendem Zylinderrohr eine
Ausflhrungsform der Erfindung zeigen und nach-
folgend n3her beschrieben sind.

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen Zylinderkopf 2
mit angrenzendem Zylinderrohr 1, in dem ein
fiussigkeitsfiihrender Ringkanal 3 angeordnet ist,
der mit einem Kihlraum 4 im Zylinderkopf in Ver-
bindung steht. Der Kiihiraum 4 ist im Zylinderkopf-
boden angeordnet und wird von einer Einspritzve-
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ntilbohrung 8, einem nicht gezeigten EinlaBventil
und einem AuslaBkanal 5 durchragt. Der Kiihlraum
4 ist an seinen beiden AuBenseiten mit Stopfen 6
gegeniiber der Atmos phire verschiossen. Dem
Kihlraum 4 ist an der dem Zylinderrohr 1 abge-
wandten Seite ein Luftraum 10 benachbart an-
geordnet, der den Zylinderkopf 2 durchzieht und
der an seinen beiden Enden offen ist und mit der
Atmosphére in Verbindung steht. Der Ausiagkanal 5
ragt teilweise in den Luftraum 10 hinein, steht je-
doch mit der dem Zylindemohr 1 abgewandten
Seite des Luftraums 10 nicht in Verbindung.

Dem Lufiraum 10 ist an seiner dem Kiihlraum
4 gegenliiberliegenden Seite benachbart ein Ventil-
bzw. Kipphebelraum 7 angeordnet, von dem nur
ein Ausschnitt in den Zeichnungen gezeigt ist. Die
Bohrung 16 (Fig. 2) dient als Riickfiihrung fiir das
Ol aus dem Ventil-bzw. Kipphebelraum 7 in den
Schmierdikreislauf der Brennkraftmaschine und als
Durchfiihrung eines VentilstS8els.

Der Lufraum 10 ist wvon einer Aus-
laBventilfihrung 17 (Fig. 2) und einer Verbindungs-
leitung 11 durchzogen, die den Kihiraum 4 mit
einer Olsammelgalerie 9 verbindet. Die Verbin-
dungsieitung 11 ist dabei in unmittelbarer Nachbar-
schaft der AuslaBventilfihrung 17 angeordnet,
wodurch ein vorteilhafter Kuhlungseffekt fUr die
AuslaBventilfthrung 17  erreicht ist.  Die
Olsammelgalerie 9 ist zwischen dem Ventil-bzw.
Kipphebelraum 7 und dem Luftraum 10 angeord-
net. Von der Olsammelgalerie 9 fihrt eine Leitung
13 zu einer nicht gezeigten Zylinderkopfhaube und
in den Ventil-bzw. Kipphebeiraum 7. Im Ventil-bzw.
Kipphebelraum 7 ist ein Kipphebelbock angeord-
net, wobei das Ol unter anderem zur
Kipphebellagerschmierung dient.Die bei der Boh-
rung der Verbindungsleitung 11 und der Leitung 13
geschaffenen Sackleitungen 15 werden durch Stop-
fen 12 verschlossen. Vorteilhafterweise ist der
Zylinderkopf 2 aus GrauguB hergestellt.

Es ist von Vorteil, durch den Luftraum 10 einen
Kihlluitstrom 18 =zu  fUhren. Dies kann
2weckmaBigerwsise unter Zuhilfenahme einer am
Motor vorhandenen Druckluftquelle, z.B. Lichtma-
schinenllifter, geschehen. Es ist demnach kein
zusitzliches Kihigebldse ndtig.

Im Betrieb der Brennkraftmaschine wird die
zum Ventil-bzw. Kipphebelraum 7 gewandie Seite
des AuslaBkanals 5 sehr heif. Da der Ventil-bzw.
Kipphebeiraum 7 durch den Luftraum 10 vom Aus-
lafkanal § thermisch entkoppelt ist, kann auf den
Boden 14 des Ventil-Kipphebelraum 7 tropfendes
Ot nicht verkoken.
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Anspriiche

1. Zylinderkopf flr eine flissigkeitsgekiihite
Brennkraftmaschine, wobei oberhalb eines Aus-
laBkanals (5) ein Ventil-bzw. Kipphebelraum (7) an- 5
geordnet ist, in welchen Schmiersl zur Schmierung
oder Kiihlung eintritt,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen AuslaBkanal
(5) und Ventil-bzw. Kipphebelraum (7) ein Luftraum
(10) angeordnet ist. 10

2. Zylinderkopf nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinderkopf (2)
aus GrauguB gefertigt ist.

3. Zylinderkopf nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftraum (10) an 15
seinen Enden offen ist und mit der Atmosphire in
Verbindung steht.

4. Zylinderkopf nach einem der Anspriiche 1
bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da8 durch den Luftraum 20
(10) ein Kihlluftstrom (18) gefiihrt ist.

5. Zylinderkopf nach einem der Anspriiche 1
bis 4, mit einer im Zylinderkopf angeordneten Aus-
laBventilfihrung (17),
dadurch gekennzeichnet, daB durch den Luftraum 25
(10) eine schmierSifiihrende Verbindungsleitung
(11) gefiihrt ist, die in unmittelbarer Nachbarschaft
der AuslaBventilfthrung (17) angeordnet ist.
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