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@ Vorrichtung zur Verriegelung einer mittels Scharnieren schwenkbar gehaiterten Klappe.

@ Bei einer Vorrichtung zur Verriegelung einer mit-
tels Scharnieren schwenkbar gehalierten Klappe am
Rande einer Behdlterdffnung, vorzugsweise einer
Offnung im Oberteil eines Motorradkoffers,sind zwei
identische, speziell ausgebildete Schubstangen vor-
gesehen, welche durch ein mittels eines
Betatigungsteils von auBen verdrehbares Zahnrad so
verschiebbar sind, daB die Klappe durch vorzugs-
weise drei Riegel fest und sicher gegen den duBeren
Rand der im Behélter-oder Motorradkofferoberteil
ausgebildeten Offnung gedriickt wird. Durch ein
2usétzlich vorgesehenes SchloB ist die Verriege-
lungssteliung der erfindungsgem#Ben Vorrichtung si-
cherbar.
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Vorrichtung zur Verriegelung einer mittels Scharnieren schwenkbar gehaiterten Klappe

Die Erfindung betrifit eine Vorrichtung zur Ver-
riegelrung einer mittels Scharnieren schwenkbar
gehaiterten Klappe am Rand einer Behélterdffnung,
vorzugsweise einer Offnung im Oberteil eines
Motorradkoffers.

Bei den herk&mmlichen Motorradkoffern ist
deren Oberieil, welcher meist als ein den Kofferu-
nterteil mittels eines Randes Ubergreifender Deckel
ausgebildet ist, im allgemeinen mittels zwei oder
drei Scharnieren am Kofferunterteil schwenkbar
gehaltert und ist mittels meist symmeirisch zur
Mitte angeordneten, absperrbaren Schidssern ver-
riegelt. .

Insbesondere bei grofen Koffern ist es dann -
schwierig, mit dieser meist doppelten Verriegelung
ein ausreichend festes und hinreichend dichtes An-
liegen des Kofferoberteils am Kofferunterteil zu er-
reichen bzw. auf die Dauer zu gewzhrleisten.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine zen-
tral betdtigbare Vorrichtung zur Verriegelung einer
mittels Scharnieren schwenkbar gehalterten Klappe
am Rande einer BehZlterSffnung, vorzugsweise
einer Offnung im Oberteil eines Motorradkoffers zu
schaffen, mitiels welcher eine groBflachige Klappe
auf dem Rand einer im Beh&lter,vorzugsweise im
eines Motorradkoffers ausgebildeten
Offnung gehalten und in dieser Lage fest und dicht
anliegend gesichert ist.

GemdB der Erfindung ist dies bei einer Vorrich-
tung der gattungsgeméBen Art durch die Merkmale
im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 erreicht.
Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand der
Unteranspriiche.

GémaB einer bevorzugten Ausflihrungsform bei
der erfindungsgemaBen Vorrichtung zwei identisch
ausgeflihrie Schubstangen vorgesehen, die jeweils
an sinem vorzugsweise verbreiterien Ende einen
rechteckigen Ausschnitt aufweisen, in welchen von
einer der parallel zur Schubstangen-L&ngsachse
verlaufenden Lingsseite eine Reihe ZZhne vorste-
hen. Diese beiden identisch ausgefiihrien Schub-
stangen sind an der Klappeninnenseite, mit ihren
Ausschnitten sich zumindest teilweise
iberdeckend, so Uibereinander angeordnet, das die
in den Ausschnitt vorstshenden Zahne der beiden
Schubstangen einander gegeniiberliegend an-
geordnet sind.

Durch Verdrehen eines mittig in den beiden
Ausschnitien angeordneten Zahnrades werden
dann die beiden,an der Klappeninnenseite genau
geflihrt und gehalterten Schubstangen gegenlZufig
so verschoben, daB ihre freien Enden unter den
inneren Rand der im Behélter ausgebildeten
Offnung vorstehen. Vorzugsweise sind die freien
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Enden der Schubstangen in Richiung des
Offnungsrandes, welchen sie untergreifen, so vor-
gespannt, daB der Klappenrand satt und dicht an
dem Rand der Behdlterdifnung anliegt.

Hierbei ist die Dicke des Zahnrades so bemes-
sen, daB sie in etwa der doppelten Dicke einer
Schubstange entspricht, dh. etwa die gleiche
Dicke aufweist wie die im Bersich des Ausschnities
{ibereinanderliegend angeordneten beiden Schub-
stangen.

Die beiden Schubstangen sind eniweder paral-
lel zu dem Rand der Kiappe angeordnet, weicher
dem Rand gegenuberliegt, an weichem die Schar-
niere angebracht sind, oder sie sind unter einem
spitzen Winkel bezUglich dieses Randes angeord-
net, so daf sie schrag zu diesem Klappenrand ver-
schiebbar sind.

Unabh&ngig von der Anordnung der Schub-

stangen ist durch sie sichergesiellt, daB eine
groBflichige Klappe an ihrem &#uBerstem Rand
durch die entsprechend ausgebildeien Enden der
Schubsstangen fest gegen den Rand der im
Behilter ausgebildeten Offnungen gedriickt wird,
so daB eine in sich steife plattenférmige Klappe
fest und satt auf dem Rand der BehilierSfinung
aufliegt. .
Damit insbesondere eine groBfiichige Klappe
auch in Hohe des verdrehbaren Zahnrades
zusifzlich noch gegen den Rand der
BehdlterSffnung gedriickt wird, ist auf der
Behélterinnenssite am Zahnrad konzenirisch eine
Scheibe vorgesehen, die einen grbBeren Durch-
messer als das Zahnrad hat, und an welcher ein
Ansatz dergestalt ausgebildet ist, daB das freie
Ende des Ansaizes bei einem Verdrehen des
Zahnrads um 90° satt auf der Innenseite des Ran-
des der BehilterSfinung aufliegt.

In Verbindung mit den beiden gegenldufig ver-
schiebbaren Schubstangen wird dann bei Verdre-
hen des Zahnrads vorzugsweise durch ein auf der
KlappenauBenseite angeordnetes zeniraies
Betatigungsteil die Kiappe an drei Stellen fest ge-
gen den Rand der Behilterffnung, vorzugsweise
gegen den Rand einer Offnung im Oberteil eines
Motorradkoffers gedriickt, so daB dieser durch die
fest und satt anliegende Klappe insbesondere ge-
geniliber Eindringen von Schmuiz und Wasser in
Form von Schmutz-oder Regenwasser sicher und
zuverldssig abgedichiet.

Damit die erfindungsgem&Be Vorrichtung in der
Verriegelungsstellung gesichert werden kann, ist
neben dem Ausschnitt in den Schubstangen ein
Einschnitt vorgesehen, in weichen ein von der
KlappenauBenseite, beispielsweise durch einen
Schilssel betétigbarer Riegel in Eingriff bringbar
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ist. Auf diese Weise ist gewidnrieistet, daB eine
einmal erfolgte Ver riegelung solange erhalten
bieibt, bis der Sicherungsriegel wieder auBer Ein-
griff gebracht worden ist.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer
bevorzugten Ausflhrungsform unter Bezugnahme
auf die anliegenden Zeichnungen im einzelnen
erldutert. Es zeigen:

Fig.1 eine Draufsicht auf eine an der Klappe-
ninnenseite angeordnete Vorrichtung gem#B8 der
Erfindung, und

Fig.2 eine Schnittansicht entlang der Linie ll-
Il in Fig.1.

in Fig.1 ist eine Draufsicht auf die wesentlichen
Teile der erfindungsgeméfen Vorrichtung in der
Verriegelungssteliung dargestellt, welche auf der
Innenseite 21 einer Klappe 2 angeordnet ist. Die
Klappe 2 liegt in verriegeitem Zustand mit ihrem
AuBenrand 23 auf dem Rand 31 eines Behilters,
vorzugsweise in Form eines Oberteils 3 eines
Motorradkoffers.

Von der Klappeninnenseite stehen insgesamt
vier Flhrungsstifte 7 vor und es sind zwei weitere
Fiihrungen 8 vorgesehen, von weichen in Fig.1 nur
eine dargestellt ist. Zwischen den Fiihrungsstifen 7
und den Fiihrungen 8 sind zwei identisch ausgebil-
dete Schubstangen 10 und 10’ angeordnet, wobei
von der Schubstange 10’ nur ein Teil wiedergege-
ben ist, da der nicht dargestelite Teil der Schub-
stange 10’ identisch mit dem entsprechenden Teil
der dargesteliten Schubstange 10 ist.

Die Schubstangen 10 und 10’ weisen ein ver-
breitertes Ende 11 bzw. 11’ auf, in welchem jewsils
ein rechteckiger Ausschnitt 12 bzw. 12’ ausgebildet
ist. Entlang einer der beiden zu der Schubstangen-
Ldngsachse parallelen L&ngsseiten der Ausschnitte
12 und 12’ ist jeweils eine Reihe von Z#hne 14
bzw. 14’ so ausgebildet, daB sie in den jeweiligen
Ausschnitt vorstehen. Das Ende der Schubstangen
10 bzw. 10’ ist mit 15 bezeichnet.

Die beiden identisch ausgefiihrien Schubstan-
gen sind, wie besonders deutlich aus Fig.2 zu
ersehen- ist, so Ubereinanderliegend angeordnet,
daB sich ihre Ausschnitte 12 und 12’ im verriegel-
-ten Zustand teilweise und im entriegelten Zustand
volistdndig Uberdecken. Letzteres gilt allerdings nur
dann, wenn die beiden Schubstangen so, wie in
Fig. 1 dargestellt, d.h. parallel zu einem ins Innere
des Kofferoberteils 3 vorstehenden Randes 24 der
Klappe 2 angeordnet sind. Sobald die Schubstan-
gen 10 und 10’ unter einem spitzen Winkel zu
diesem Rand angeordnet sind, was hinsichtlich der
nachstehend beschrigbenen Funktionsweise
genauso mdoglich ist, liberdecken sich auch im
entriegelten Zustand die Ausschnitte 12 und 12
der beiden Schubstangen 10 und 10’ nicht voll-
sténdig.
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Aufgrund dieser Anordnung der beiden Schub-
stangen 10 und 10’ liegt die in den Ausschnitt 12
vorstehende Zahnreihe 14 der in Fig.1 oben an-
geordneten Schubstange 10 genau der in den Aus-
schnitt 12’ vorstehenden Zahnreihe 14’ der in Fig.1
darunterliegend angeordneten Schubstange 10-
‘gegeniiber.

Genau miitig in den beiden sich zumindest
immer teilweise Uberdeckenden Ausschniiten 12
und 12’ ist ein Zahnrad 4 angeordnet, dessen
Dicke so bemessen ist, daB sie etwa der Dicke der
beiden Ubereinander angeordneten Schubstangen
10 und 10" entspricht oder anders ausgedriickt,
dessen Dicke etwa das Doppelte der Dicke einer
der beiden identischen Schubstangen 10 oder 10’
ist, wie deutlich aus Fig.2 zu ersehen ist.

Hierbei ist das Zahnrad 4 so bemessen, daB
seine Z&hne immer gleichzeitig mit den Zahnreihen
14 und 14’ in Eingriff stehen. In der beschriebenen
Lage ist das Zahnrad 4 durch ein auf der
AufBenseite 22 der Klappe 2 angeordnetes, verdreh-
bares Betitigungsteil 5 gehalten, das mit einem im
Querschnitt vorzugsweise quadratischen Ansatz 51
vorzugsweise mit Prefsiiz in einem entsprechen-
den Ausschnitt des Zahnrades 4 sitzt.

Auf der anderen Seite des Zahnrads 4 ist eine
Scheibe 41 vorgesehen, weiche einen gréBeren
Durchmesser als das Zahnrad aufweist, so daB
durch Scheibe 41 die beiden Ubersinander an-
geordneten Schubstangen 10 und 10° bezligiich
des Zahnrads 4 in der aus Fig.2 zu ersehenden
Lage gehalten sind, in welcher das Zahnrad mit
den an den Schubstangen 10 bzw. 10’ ausgebilde-
ten Zahnreihen 14 bzw. 14 stindig im Eingriff
steht.

An der mit dem Zahnrad 4 fest verbundenen
oder auch mit diesem eine Einheit bildenden
Scheibe 41 ist ein Ansatz 42 vorgesehen, dessen
freies Ende 42' bei dem in Fig.1 und 2 dargestell-
ten Verriegelungszustand auf der Innenseite 32 am
AuBenrand 31 des Behélter-bzw. Kofferoberteils an-
liegt.

Wenn nunmehr das Betitigungsteil 5 und
damit mit diesem fest verbundene Zahnrad 4 und
die mit diesem eine Einheit bildende Scheibe 41 in
einer solchen Richtung verdreht werden, daB bei
Draufsicht auf die Innenseite 21 der Klappe 2 das
Zahnrad 4 und damit auch die Scheibe 41 im
Uhrzeigersinn um 90° verdreht werden, dann weist
das freie Ende 42 des Scheibenansatzes 42 in
Fig.1 nach rechts in Richtung der Schubstange 10.

Durch eine solche, mittels des Betétigungsteils
5 von der Klappenaufenssite bewirkien Drehung
um 90° werden gleichzeitig auch die beiden
Schubstangen 10 und 10’ gegenliufig bewegt, d.h.
die Schubstange 10 wird in Fig.1 nach links und
die Schubstange 10° nach rechts verschoben.
Dadurch kommen die beiden freien Enden 15 der
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Schubstangen auBer Aniage von dem HuBeren
Rand 31 des Behélter-bzw. Kofferoberteils 3 und
die Klappe 2 kann ohne Schwierigkeit geGfinet
werden.

Zum VerschlieBen der Klappe werden das
Betatigungsteil 5 und durch dieses das Zahnrad 4
und e die Scheibe 41 um 90° gedreht sowie die
beiden Schubstangen 10 und 10’ in die in Fig.1
und 2 wiedergegebene Verriegeiungstellung ge-
bracht. Durch eine entsprechende Bemessung und
Ausbildung einerseits des freien Endes 42" des
Scheibenansatzes 42 und andererseits der freien
Enden 15 der beiden Schubstangen 10 und 10 ist
ohne weiteres erreichbar, daf die Klappe 2 mit
ihrem ZuBeren Rand 23 fest und satt auf dem Rand
32 des Behilterbzw. Kofferoberteils aufliegt, so daB
durch die Klappe das Innere des Behiliers bzw.
eines Motorradkoffers “zuveridssig dicht ver-
schlossen ist.

Um die erfindungsgem#Be Vorrichtung in der
Verriegelungssiellung zu halten, sind in den identi-
sch ausgeflhrien Schubstangen jeweils ein Ein-
schnitt 16 vorgesehen, in welchen, wie aus Fig.1 zu
ersehen, ein Riegel 6 eines von auBen betétigbaren
und _verschliefbaren Schlosses eingreift. Sobald
sich der Riegel 6 in der in Fig.1 dargestellien
SchilieBstellung befindet, ist die erfindungsgemisge
Vorrichtung in der Verriegelungsstellung gesichert.
Damit kann die Klappe 2 und somit auch der
BehZlter 3 nicht mehr gedfinet werden, da ein
Verdrehen des Bet#tigungsteils 5 durch das Einra-
sten des Riegels 6 in den Ausschnitt 16 der Schub-
stange 10 wirksam unterbunden ist.

Anspriiche

1. Vorrichtung zur Verriegelung einer mittels
Scharnieren schwenkbar gehalterten Klappe am
Rand einer Behilterbffnung, vorzugsweise einer
Gffnung im Oberteil eines Motorradkoffers, dadurch
gekennzeichnet, daB zwei identisch ausgefiihrte
Schubstangen (10,107, die jeweils an einem vor-
zugsweise verbreiterten Ende (11,11°) einen rech-
teckigen Ausschniit (12,12) aufweisen, in welchen
von einer der parallel zur Schubstangen-
Langsachse verlaufenden L#ngsseiten eine Reihe
Zihne (14,14') vorstehen, an der Klappeninnenseite
(21), sich mit ihren Ausschnitten (12,12 zumindest
teilweise Uberdeckend, so Ubereinander angeord-
net sind, daB die in die Ausschnitte (12, 12') vorste-
henden ZZhne (14, 14') einander gegenliberliegend
angeordnet sind, so daB bei Verdrehen eines mitiig
in den beiden Ausschnitten (12, 12) festgelegten
Zahnrades (4) die beiden Schubstangen (10, 107,
an der Klappeninnenseite (21) genau gefihrt und
gehaltert, gegenifufig so verschiebbar sind, das
ihre frelen Enden (15) unter den inneren Rand (31)
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einer im Behdlter (3) ausgebildeten Offnung vorste-
hen, so daB der ZuBere Rand (23) der Klappe (2)
satt und dicht auf dem Offnungsrand (31) aufliegt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Dicke des Zahnrads (4) in
etwa der doppelten Dicke einer Schubstange (10
bzw. 10) entspricht.

3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf auf der
Behiiterinnenseite (32) an Zahnrad (4) konzentri-
sch eine Scheibe (41) vorgesshen ist, die einen
groBeren Durchmesser als das Zahnrad (4) hat,
und an welcher ein Ansatz (42) dergestalt ausgebil-
det ist, daB dessen freies Ende (42) bei einem
Verdrehen des Zahnrads (4) um 90° durch eine mit
diesem (4) verbundenes und auf der Kilappe-
nauBenseite (22) angeordnetes, zenfrales
Betatigungsteil (5) satt an der Innenseite (32) am
Rand (31) aufliegt.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf neben
dem Ausschnitt (12) in den Schubstangen (10) ein
Einschnitt (18) ausgebildet ist, mit weichem zum
Sichern der Schubstangen (10, 10’) in der Verriege-
lungsstellung ein von der KlappenauBenseite (22)
betétigbarer und abschliefbarer Riegel (6) in Ein-
griff bringbar ist.
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