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@ Fahrbares Oberflichen-bearbeitungsgerit, insbesondere zum Bearbeiten von Bodenfléchen in Geb&uden.

In einem selbstragenden Gehéause (1) mit seitlicher Abdek-
kung (10) sind zwei seitliche Rotoren (3l) und ein Getriebege-
hause (20) untergebracht. Der Antrieb der Rotoren erfolgt
mittels eines einphasigen Wechselstrommotors (8) mit Kon-
densator. Die beiden Rotoren (3I) sind auf einer mehreckigen,
zweigeteilten Rotorwelle (30) gehalten, die mittig durch ein
Winkelgetriebe angetrieben ist. Ueber einem Stossbigel (5) an
einer Konsole (2), an der die drehfeste Achse der Rader (4)
montiert ist, ldsst sich das Gerét von einer Bedienungsperson
bewegen. Die mittige Anordnung des Getriebes mit den
seitlichen Rotoren lasst es zu, den Boden bis in wandnahe
Bereiche zu bearbeiten. Die nun mdgliche Verwendung eines
relativ schweren einphasigen Wechselstrommotors (8) eriibrigt
das Aufbringen von Druck durch die Bedienungsperson.
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Beschreibung

FAHRBARES OBERFLAECHEN-BEARBEITUNGSGERAET, INSBESONDERE ZUM BEARBEITEN VON

BODENFLAECHEN IN GEBAEUDEN

Die vorliegende Erfindung betrifft ein fahrbares
Oberflachen-Bearbeitungsgerit, insbesondere zum
Bearbeiten von Bodenfiichen in Gebauden, mit zwei
motorisch angetriebenen Rotorkafigen und horizon-
taler Achse, auf deren Kafigstibe eine Vielzahl von
abrasiven Bearbeitungselementen aufgereiht ist und
der motorische Antrieb auf einem einachsigen,
fahrbaren Chassis montiert ist.

Geréte der obengenannten Art sind beispielswei-
se aus der US-D 252°88|, der EU-A 0'098°798 sowie
aus der DE-A 2012'673 und der US-A 3'063'690
bekannt. Mit Ausnahme des Gerites aus der
ersigenannten Publikation sind sa@miliche Oberfla-
chen-Bearbeitungsgeréte nur bedingt zur Bearbei-
tung von Bodenfidchen in Geb&auden geeignet. Mit
der obengenannten Ausnahme sind namlich samli-
che Geréte fiir Strassenbelége konzipiert und daher
zu gross und zu unhandlich fiir die Anwendung in
Gebauden. Zwar zeigt die US-D 252'88l ein Gerat
kleinerer Baugrésse, doch ist dieses in Gebauden
oder an Orten mit beschrinktem Raum trotzdem
ungeeignet, da der Antrieb der Rotorkifige seitlich
Uber Ketten oder einen Keilriemenantrieb erfolgt,
was verunmdglicht, bis nahe an Winde oder Hinder-
nisse heranzukommen.

Zwar sind auch nichifahrbare Handgerite mit
anderem Aufbau bekannt, die entsprechend leicht
sind, doch stellt sich hier das Problem, dass man aus
Gewichtsgriinden mit Wechselstromkollektormoto-
ren arbeiten muss, die luftgekdnhlt sind. Dies hat den
Nachteil, dass sowohl der Motor wie die mit dem
Gerét arbeitende Person sich in dem Bereich
befinden, in dem eine grosse Staubentwicklung
erfolgt, wovon die Person wie auch der Motor
Schaden nehmen kdnnen. Die geringe Masse sol-
cher Geréte fiihrt ausserdem dazu, dass samtliche
Schlage und Vibrationen des Gerites vom Benitzer
aufgefangen werden missen.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein
Geréat gemass Oberbegriff des Patentanspruches |
zu schaffen, welches genligend Masse zur Aufnah-
me der Schlage hat, handlich ist und das von der
Bedienungsperson ausserhalb des Staubbildungs-
bereiches bedient werden kann, wobei Bodenfid-
chen auch bis in wandnahe Bereiche bearbeitet
werden kdnnen.

Diese vielfache Aufgabe I6st ein Gerdt der
eingangs genannten Art mit den Merkmalen des
kennzeichnenden Teiles des Patentanspruches I.
Die Fahrbarkeit des Gerites erlaubt es, einen
einphasigen Wechselstrommotor mit Kondensator
zu verwenden, der ans gebrauliche Stromneiz
angeschlossen werden kann, obwch! er eine relaiiv
grosse Masse hat, was in diesem Fall aber gerade
erwiinscht ist. Im Gegensatz zu einem Wechsel-
strom-Kollektormotor kann ein solcher Motor staub-
dicht gestaltet sein.

Bel Verwendung eines einphasigen Wechsel-
strommotors kann auch ein besonders einfaches
und platzsparendes Winkelgetriebe in Form eines
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Kegelradgetiebes eingesetzt werden.

Verwendet man eine mehreckige, gemeinsame
Antriebsachse, so lasst sich eine gegeniiber Vibra-
tionen unempfindliche formschllssige Verbindung
zwischen der Welle und den beiden Rotoren herstel-
len, die sich auch leicht auswechseln lasst. In der
Zeichnung ist eine bevorzugte Ausfithrungsform
beispielsweise dargestellt und anhand der nachfol-
genden Beschreibung eridutert.

Es zeigt:

Fig. | das Oberflachen-Bearbeitungsgerit in
Seitenansicht und

Fig. 2 einen Schniit durch den Motorflansch
in Ansicht von oben.

Fig. 3 Zeigt einen Schnitt entlang der Linie
A-Ain Figur [ durch das Getriebe.

Das Chassis | ist eine geschweisste Blechkon-
struktion, welche als Gehause fir die mit Strichlinien
dargestellten Rotoren dient, und in dem auch das
Getriebe untergebracht ist. Eine daran befestigte
Konsole 2 tragt die starre Achse 3, auf der die
beiden R&der 4 gelagert sind. An der Konsole 2 ist
auch der verkirzt dargestellte Stossbiigel 5 ange-
schraubt. Der Stossbligel 5 endet in zwei rechiwink-
lig zueinander verlaufenden Haltegriffen 6. Im oberen
Bereich des Stossbiigels 5 ist ein Schaltkasten 7 fir
den Ein-Aus-Schaiter des Motors 8 angebracht.

Ueber einen Flansch 9 ist der Motor 8 mit dem
Chassis | und dem Getriebegehiuse verbunden.
Seitlich am Motor 8 und in der Zeichnung nicht
ersichtlich, ist ein Kondensator befestigt, der es
erlaubt, den einphasigen Wechselstrommotor 8 tiber
das Haushaltungs-Stromnetz zu beireiben, das
Ublicherweise in jedem GebZude zur Verfiigung
steht.

Das als selbstiragendes Gehduse ausgebildete
Chassis | ist seitlich mit wegnehmbaren Deckeln 10
abgedecki. Mittels frontseitigen Spannschnallen 1
sind die Deckel 10 am Geh&use | gehalten. Dies
erlaubt eine gute Zuginglichkeit zu den Rotoren,
deren Bearbeitungselemente einer Abnutzung un-
terliegen und daher von Zeit zu Zeit ausgewechselt
werden miissen.

Die Verbindung zwischen dem Chassis I, dem
Motor 8 und dem Geiriebegehause 20 ist aus der
Figur 3 ersichtilich. Die Welle 12 des Motors 8 ragt
direkt in das Getriebegehause 20. Auf der Welle 12
sitzt ein Kegelrad 21 mit Hohlschaft 22. Der Hohi-
schaft 22 ist miitels Lager 23 im Getriebegehiuse 20
drehbar abgestiitzt, doch dienen diese Lager 23
hauptséchlich der Druckiibertragung vom Getriebe-
gehduse 20 auf das Motorgehduse und auf das
Chassis .

Das Kegelrad 21 kammt mit einem zweiten Kegel-
rad 24 mit Hohlschaft 25, welches auf einer zweige-
teilten, mehrkantigen, hier sechskantigen Rotorwel-
le 30 sitzt. Auf der linken Halfte der Rotorwelle 30 ist
ene aussen zylindrische Hilse 26 mit einer Schulter
aufgeschweisst. Mittels den beiden axial belasiba-
ren Radiallagern 27 sind beide Wellenteile 30 axial
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und radal gelagert und gesichert. Dies garantiert,
dass die Rotorwelle 30 in ihrer Gesamtheit das
Getriebegehéuse 20 symmetrisch durchsetzt.
Mittels der Ablassschraube 28 kann das Oel im
Getriebegehiuse 20 nach Bedarf abgelassen oder
ersetzt werden. Auf der Rotorwelle 30 ist beidseitig
je eine Rotortromme! 3| aufgeschoben. Mittels
Federsplinten 32 sind die Rotortrommeln gegen
seitliches Verschieben gesichert. Die Rotortrom-
meln 3l bestehen je aus einer Hohlachse 33, mit zwei
darauf gelagerten distanzierten Scheiben 34, in
denen die Kéfigstabe 35 gehalten sind. Die Scheiben
34 sind durch von aussen aufgeschraubte Ringe 36
in axialer Richtung gesichert. Auf den K&figstédben 35
sind in relativ lockerer Packung Bearbeitungsele-
mente 37 aufgereiht, von denen zwei rein beispiel-
weise strichliniert dargestellt sind. Die Bearbei-
tungselemente 37, die mit erheblichem radialen Spiel
auf den Kéfigstdben sitzen, Gberragen sowoh! die
seitlichen Scheiben 34 der Trommeln als auch das
Schutzblech 38, welches das Geiriebegehause 20
und den unteren Rand des selbsttragenden Gehau-
ses | schiitzt. Im Betriebszustand liegt das gesamte
Gewicht des Gerates auf den Trommeln 3| bzw. auf
den Bearbeitungselementen 37, wahrend die Ré-
der 4 den Boden nicht oder kaum berthren. Treibt
man die Trommeln 3] im Gegenuhrzeigersinn, so
bewegt sich das Gerat von selbst langsam vorwarts.
Durch Druck auf die Haltegriffe 6 des Stossbiigels 5
wird das Gerat leicht gekippt und stitzt sich
vollstandig auf die Rader 4 ab. Wegen des erhebli-
chen Radialspiels der Bearbeitungselemente 37 ruht
das Gerat im Ruhezustand auf der Unterkante des
selbsttragenden Gehéuses und den Réadern 4. Das
erfindungsgemésse Geréat verbindet in idealerweise
die Vorteile der Handgerite und der Strassenbelags-
bearbeitungsgeréte, nadmlich die Beweglichkeit und
Handlichkeit der erstgenannten mit der durch das
hohe Gewicht bewirkten Bearbeitungskraft der
grossen Maschinen. Weiter erméglicht das erfin-
dungsgemasse Gerat eine aufrechte Kbrperhaltung
der Bedienungsperson, welche sich ausserdem
nicht in der Staubzone aufzuhalten braucht. Die
mittige Anordnung des Getriebes lasst es zu, bis in
wandnahe Bereiche den Boden zu bearbeiten.

Patentanspriiche

l). Fahrbares Oberflachen-Bearbeitungsgerét,
insbesondere zum Berarbeiten von Bodenfla-
chen in Gebauden, mit zwei motorisch angetrie-
benen Rotorkéfigen auf einer horinzontalen
Achse, wobei auf deren Kafigstaben eine Viel-
zahl von abrasiven Bearbeitungselementen auf-
gereiht ist und der motorische Antrieb auf
einem einachsigen, fahrbaren Chassis montiert
ist, welches (iber einem Stossbligel bewegbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Rotorkéafige auf je einem Ende einer gemeinsa-
men, zweigeteilten Welle gelagert sind, die an
ein Getriebegehéuse direkt am Antriebsmotor
angeflanscht ist.

2). Oberflachen-Bearbeitungsgerat nach An-
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spruch |, dadurch gekennteichnet, dass der
Antriebsmotor ein einphasiger Wechselstrom-
motor mit Kondensator ist.

3). Oberflachen-Bearbeitungsgerat nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass auf
der Motorwelle und auf der gemeinsamen
Antriebswelle der Rotorkafige je ein Kegelrad
mit Hohischaft drehfest angeordnet ist, und
dass der Hohlschaft des mit der Motorwelle
verbundenen Kegeirades im Getriebsgehause
gelagert ist

4). Oberflaichen-Bearbeitungsgerat nach An-
spruch I, dadurch gekennzeichnet, dags die
gemeinsame Antriebswelle der Rotorkéfige
mehreckig ist, dass der aussen zylinderische
Hohlschaft des Kegelrades sowie dessen als
Buchse ausgebildete Verlangerung formschlis-
sig auf der mehreckigen Antriebswelle ange-
ordnet sind und dass Hohischaft und Buchse
drehbar und staubdicht im Getriebsgehiuse
gelagert sind.

5.) Oberflachen-Berarbeitungsgerat nach
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Rotorkéfige je «ine, der mehreckigen
Antriebswelle angepasste Hohlachse aufweisen
und auswechselbar auf der Antriebswelle auf-
geschoben sind.

6.) Oberflachen-Bearbeitungsgerét nach An-
spruch |, dadurch gekennzeichnet, dass das
fahrbare Chassis mit einem Gehéuse verbun-
den ist, in dem die beiden Rotorkafige sowie
das Getriebegehéuse untergebracht sind und
dass aussen auf dem Gehéuse der Antriebsmo-
tor sowie der Stossbligel angebracht sind.
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