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@ Schallddmmung fiir schienengebundene Fahrzeuge.

@ Die Erfindung betrifft eine Einrichtung fiir schienenge-
bundene Fahrzeuge, um eine Schallddmmung zu erzielen. Zu
diesem Zweck sind im Bereich zwischen dem Bodenniveau 1
des Fahrzeuges und der Faufebene 2 des Fahrzeuges
Schallddmm-Materialien, bevorzugt Platten, in Wannen 10
angeordnet.
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Einrichtung fiir schienengebundene Fahrzeuge

Schienengebundene Fahrzeuge entwickeln vor allem bei
hSherer Geschwindigkeit und relativ kleinem Raddurchmesser
Larm, der vor allem bei StraBenbahnen, die in dicht besie-
deltem Gebiet verkehren, als stdrend empfunden wird.Jedoch
ten solche Probleme auch bei Eisenbahnfahrzeugen auf,
da dort vor allem durch die angestrebten hohen Geschwin-
digkeiten mit bedeutender Larmentwicklung zu rechnen ist.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung fiir schienen-
gebundene Fahrzeuge, wobei im Bereich zwischen dem Boden-
niveau und der Laufebene des Fahrzeuges Schalldi@mm-Mate-
rial, insbes. in Plattenform, bevorzugt in sich vom Bo-
denniveau gegen den Bereich der Laufebene erstreckenden

Schiirzen der Fahrzeugseitenwdnde, angeordnet ist. Bei

. einem aus der DE-OS 23 36 700 bekanntgwordenen schienen-

gebundenen Féhrzeug wurde das Schalld@mmaterial in Form
von Platten im Bereich zwischen dem Bodenniveau und der
Laufebene des Fahrzeuges angeordnet. Weiters ist dort das
'Schalldémmaterial in Schiirzen angeordnet, die sich vom Bo-
denniveau gegen den Bereich der iaufebene erstrecken.
Problematisch bei derartiger Schalldimmaterialanord—
nung ist die Art und Weise der Montage des Schalld&mma-
terials und auch der Ersatz des Schalld&mmaterials nach

etwaigen Beschddigungen, sei dies durch Verrottung oder

-»auch durch Beschddigung der Blechschiirzen bei Unfillen

u.dgl.

Hier eine L&sung zu finden, ist Aufgabe der Erfindung,
die darin gelegen ist, daB das Schall-Dammaterial in Wan-

- nen, bevorzugt aus korrosionsbestidndigem Material, z.B.

aus glasfaserverstirktem Kunststoff, eingebettet ist und
daB gegebenenfalls die Wannen durch mit Perforationen ver-
sehene Platten, z.B. aus Aluminiumblech, abgedeckt sind,
die insbes. dem Inneren des Fahrzeuges zugeordnet sind.
Die Wannen k®nnen einfach ein- und ausgebaut werden, womit

eine schalldimmende Nachriistung bereits bestehender Fahr-
' zeuge mdglich wird, jedoch auch ein Ersatz des schalldim-

tre-
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menden Materials durch ein anderes, mbglicherweise bes-
ser geeignetes ermdglicht ist. Es k&nnen somit komplette
Schalldédmmelemente vorgefertigt und dann zu jedem ge-
wiinschten Zeitpunkt in das Fahrzeug eingebaut werden.
Dies kann sowohl im Zuge der Neuherstellung geschehen
als auch bei bereits in Betrieb befindlichen Fahrzeugen.

Als Schallddmm-Material kann beispielswelse Tel-
Wolle Verwéndung finden, jedoch ist es ebenso m&glich,
schallddmmenden Schaumstoff, insbes. Polyurethanschaum—~
stoff,?einzusetzen.

Besonders zweckmdBig ist es, Lirm, der im Bereich
der Drehgestelle, also in unmittelbarer Nihe der Rider
des Fahrzeuges, entsteht, zu di3mmen. %Zu diesem Zweck

wird in besonderer Ausgestaltung der Erfindung vorgese-

hen, daB das Schalld&mm-Material in an sich bekannter Wei-

se am Drehgestell, insbes. an dessen Bahnriumer gehalten
ist und sich bevorzugt etwa von der der Laufebene zuge-

- kehrten Bahnr&dumerebene bis in den Bereich der Ebene

der Laufachsen des Drehgestelles erstreckt.

Es hat sich als besonders zweckmdBig erwiesen, wenn
zwischen dem Boden der Wanne und der dem Boden benach-
barten Wand der Schiirze ein Zwischenraum vorhanden ist.
Durch diese Ausgestaltung ist es mdglich zu vermeiden,
daB etwaige Vibrationen der Wanne auf die Schiirze iiber-
tragen werden, wodurch zus&tzlich Lirm entstehen wiirde.

Besonders glinstige Ergebnisse hinsichtlich der
Schalld&mmung kdnnen erreicht werden, wenn in besonderer
weiterer Ausgestaltung der erfindungsgem#Ben Einrich-
tung die Wanne nur an zwei einander gegenﬁberiiegenden
Rdndern, z.B. durch Schrauben, mit der Schﬁrée, bevor-
zugt lUber mit der Schiirze verbundene Tragwinkel, verbun-
den ist. Auf diese Art und Weise wird eine besonders
glinstige Absorption des Schalles erreicht.

Zwecks Schalldd@mmung des Drehgestellbereiches kann
vorgesehen werden, daB die Wanne auf an den Seitenholmen
des Bahnrdumers befestigten Tragbligeln abgestiitzt ist.

Diese Anbringungsart hat sich als besonders einfach her-
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ausgestellt.

Die Wanne kann in besonderer Ausgestaltung der Er-
findung mit einem Seitenrand zwischen zwei im wesentli-
chen vertikal von einem horizontal angeordneten Schenkel
der Tragbiligel aufragenden Leisten eingesetzt sein. Dies
erlaubt eine besonders einfache Montage. Die Leisten k&n-
nen dabei Flanschen eines am horizontalen Schenkel des
Tragbligels befestigten U-Profiles sein.

Die Befestigung der Wanne am Tragbiigel wird verein-
facht, wenn in besonderer Ausgestaltung'der Erfindung
in der Wanne mindestens zwei, insbesondere als Rohr aus-
gebildete, Steher angeordnet sind, deren jeder mittels
einer Schraube od.dgl. Befestigungsmittel, an einem im
wesentlichen vertikal angeordneten Schenkel des Tragbligels
befestigt ist.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung
beispielsweise n#her erliutert. Es zeigt,

Fig. 1 eine Seitenansicht auf die erfindungsgemiBe
Dammeinrichtung fiir schienengebundene Fahrzeuge,

Fig. 2 in gegeniiber Fig. 1 grSBerem MaBstab einen
Schnitt entlang der Linie II-ITI in Fig. 1,

Fig. 3 einen Teilschnitt entlang der Linie III-IIZX
in Fig. 1 in gegeriiber Fig. 1 ebenfall; vergrbBertem MaB-
stab,

Fig. 4 in einer Seitenansicht einen Teil eines mit
einer erfindungsgemiBen Schallddmmeinrichtung ausgestatte-
ten Drehgestelles,

Fig. 5 den der Fig. 4 zZugeordneten GrundriB, und

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI in Fig.4,
in einem gegeniiber Fig. 4 vergrdBerten MaBstab.

In der Zeichnung ist mit 1 das Niveau des Bodens des
(nicht dargestellten) Fahrgastraumes eines schienengebun-
denen Fahrzeuges, insbes. eines StraBenbahnwagens, bezeich-
net. Die Laufebene des Fahrzeuges, d.i. die Schienenober-
kante, ist mit 2 bezeichnet. Die Laufr&der sind aus Griin-
den der Deutlichkeit weggelassen. Zwischen dem Bodenni-
veau 1 und der Laufebene 2 des Fahrzeuges ist in den Schiir-
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zen 4 der Fahrzeugseitenwand 5 Schalldidmm-Material 3 an-
geordnet. Als Schalldidmmaterial k&nnen dabei Platten aus
TeI-Wolle Verwendung finden. Auch am Drehgestell 6 (Fig.
4 und 5) kann Schalldi@mm-Material 3 angeordnet werden.
Das Schallddmm-Material 3 wird dabei bevorzugt am Bahn-
rdumer 7 gehalten, der die Schwenkbewegungen des Drehge-
stelles mitmacht und {iber einen Tr&iger 29 mit dem Rahmen
30 des Drehgestelles verbunden ist. Das Schalldimm-Mate-
rial am Drehgestell ist bevorzugt so angeordnet, daB es
sich vom Bereich der der Laufebene 2 zugewandten Bahnr&u-
merebene 8 bis in den Bereich der Ebene der Laufachsen 9
des Drehgestelles erstreckt (Fig. 6). Solcherart wird eine
glinstige Schallabschirmung nach auBen erreicht.

Aus Montagegriinden und auch aus Griinden der Vorferti-
gung ist es giinstig, wenn das Schalldimm-Material 3 in
Wannen 10 eingebettet wird. Die Wannen 10 bestehen aus
korrosionsbest&ndigem Material. Besonders eignet sich hie-
fiir glasfaserverstdrkter Kunststoff. Es miissen dabei nicht
alle am Schienenfahrzeug vorgesehenen Schiirzen mit schall-
ddmmendem Material ausgelegt werden. In den Schiirzen k&n-—
nen bekanntermaBen auch Elektrogerdite u.dgl. angeordnet
sein. Solche Schiirzen werden daher h&ufig nicht mehr mit
Schalldamm-Material 3 versehen. Es kann dort jedoch der
Elektrogerdtekasten od.dgl. mit schalldimmender Masse ver-
sehen werden, um auch an diesen Stellen einen verbesser-—
ten Schallschutz zu erzielen.

Die Wannen 10 k&nnen durch Platten 12 nach auBen ver-
schlossen werden. Die Platten 12 miissen dabei (aus schall-
technischen Griinden) Perforationen 11 aufweisen. Die Plat-
ten kbnnen aus Aluminiumblech bestehen. Im montierten Zu-
stand sind die Platten dem Inneren des Fahrzeuges zuge-
kehrt, d.h. die in gégenﬁberliegenden Seitenwandschiirzen
des Fahrzeuges angeordneten Wannen 10 sind mit ihren Ab-
deckplatten 12 einander zugekehrt.

Zwischen dem Boden 14 der Wannen 10 und der dem Bo-
den benachbarten Wand der Schiirze 4 ist ein Zwischenraum
15 vorhanden. Die Wanne 10 ist nur an zwei einander ge-
genliberliegenden R&ndern 16, 17 mit der Schiirze 4 verbun-
den. Bevorzugt werden zur Verbindung Schrauben 18 ver-
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wendet. Die Anzahl der fiir die Befestigung zu verwen-
denden Schrauben héngt dabei von der Grd8e der Wanne
bzw. der Schiirze ab, in welche die Wanne eingebaut
wird. Zur Verbindung der Wannen 10 mit der jeweiligen
Schiirze 4 dienen Tragwinkel 19, 20, die ihrerseits mit
der Schiirze, z.B. durch SchweiBen, verbunden sind. Auf
den Drehgestellen wird die Wanne 10 von Tragbligeln ab-
gestiitzt, die an den Seitenholmen des Bahnrdumers,z.B.
mittels Schrauben 31, befestigt sind. Die Wanne 10
wird auf den Tragbiigel 21 aufgesetzt. Hiebei wird die
Wanne 10 mit einem Seitenrand 22 zwischen zwei im we-
sentliclen vertikal von einem horizontal angeordneten
Schenkel 23 der Tragbiigel 21 aufragenden Leisten 24
eingesetzt, wie dies Fig. 6 erkennen 148t.

Die Leisten 24 werden bevorzugt von den Flanschen
eines am horizontalen Schenkel 23 des Tragbligels 21
befestigten U-Profiles 25 gebildet. Das U-Profil 25
kann dabei durch SchweiBen mit dem horizontalen Schenkel
' 23 des Tragbiigels 21 verbunden sein.

- Wie die Fig. 4 und 6 zeigen, sind in der Wanne Ste-
her 26 .angeordnet. Diese Steher k&nnen von Rohren gebil-
det werden. Jeder Steher 26 ist mittels einer Schraube
27 an einem vertikalen Schenkel 28 des Tragbiligels 21 be-
festigt.
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Patentanspriiche:

1. Einrichtung fiir schienengebundene Fahrzeuge,
wobei im Bereich zwischen dem Bodenniveau und der Lauf-
ebene des Fahrzeuges Schallddmm-Material, insbes. in
Plattenform, bevorzugt in sich vom Bodenniveau gegen
den Bereich der Laufebene erstreckenden Schiirzen der
Fahrzeugseitenwidnde, angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Schall-Ddmmaterial (3) in Wannen (10),
bevorzugt aus korrosionsbest@ndigem Material, z.B. aus
glasfaserverstdrktem Kunststoff, eingebettet ist und
daB gegebenenfalls die Wannen (10) durch mit Perforatio-
nen (ll1) versehene Platten (12), z.B. aus Aluminium-
blech, abgedeckt sind, die insbes. dem Inneren (13)
des Fahrzeuges zugekehrt sind.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB das Schalld&mm-Material (3) in an sich bekann-
ter Weise am Drehgestell (6) gehalten ist, da8 die
Halterung insbes. am Bahnr&umer (7) des Drehgestelles
(6) erfolgt, wobei sich das D&mm-Material (3) bevorzugt
etwa von der der Laufebene (2) zugekehrten Bahnrdumer-
ebene (8) bis in den Bereich der Ebene der Laufachsen
(SY des Drehgestelles erstreckt.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen dem Boden (14) der Wanne
(10) und der dem Boden (14) benachbarten Wand der Schiir-
ze (4) ein Zwischenraum (15) vorhanden ist (Fig. 2).

- 4, Einrichtung anch einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Wanne (10) nur an zwei
einander gegeniiberliegenden Ré&ndern (16, 17),z.B.
durch Schrauben (18), mit der Schiirze (4), bevorzugt
iiber mit der Schiirze (4) verbundene Tragwinkel (19,20)
verbunden ist.

5. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Wanne (10) auf an den Seiten-
holmen des Bahnriumers (7) befestigten Tragbiigeln (21)
abgestiitzt ist.
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6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Wanne (10) mit einem Seitenrand (22)
zwischen zwei im wesentlichen vertikal von einem hori-
zontal angeordneten Schenkel (23) der Tragbligel (21)
aufragenden Leisten (24) eingesetzt ist.

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Leisten (24) , zwischen welchen eine
Seitenwand (22) der Wanne (10) eingesetzt ist, Flan-
schen eines am horizontalen Schenkel (23) des Tragbiligels
(21) befestigten U-Profiles (25) sind.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB in der Wanne (10) mindestens
zwei, insbesondere als Rohr ausgebildete, Steher (26)
angeordnet sind, deren jeder mittels einer Schraube
(27) od.dgl. Befestigungsmittel an einem im wesentlichen
vertikal angeordneten Schenkel (28) des Tragbiigels (21)
befestigt ist. :
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