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@ Porte pour cabine de monte-charges.

@ Porte pour cabine d'ascenseur de personnes ou de
charges, caractérisée par le fait que les deux rails (7, 8) sont
superposés dans un plan sensiblement vertical et & un écarte-
ment relativement important, que deux des traineaux (9, 10)
sont d'un type extérieur et les deux autres (13, 14} d'un type
intérieur, et que les quatre traineaux (10, 14, 9, 13) sont de
type alterné, de maniére que les deux traineaux rapides (14,
9) soient de types opposés pour pouvoir se croiser en posi-
tion de fermeture et que chaque traineau lent (10, 13) soit du
type opposé a celui du traineau rapide (14, 8) de méme sens
de déplacement pour pouvoir se croiser avec celui-ci en posi-
tion d'ouverture.
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Porte pour cabine de monte-charges.

~

L'invention concerne les portes de cabine de monte~charges, en-
particulier pour la transformation des mounte-charges 3 paroi lisse.

On sait que sous certaines conditions, notamment de vitesse
réduite, il a &t8 toléré jusqu'ici 1'installation d'ascenseurs de
personnes et d'ascenseurs de charges, ou monte-charges, dits 3 paroi
lisse, céractérisés par 1l'absence de porte de cabine et l'utilisation
de simples portes paliéres du type ouvrant vers l'extdrieur ou coulis—
santes, avec ouverture manuelle et fermeture manuelle ou automatique,
Les faces intérieures des diverses portes palidres affleurent la
surface intérieure de la gaine du monte-charges pour constituer une
paroi lisse contre laquelle la cabine se raccorde avec le minimum de
jeu par um seuil et des retours d'entrée.

be type d'installation présente l'avantage d'étre extrémement
Economique et trés peu emcombrant, mais par contre il ne présente pas
la sécurité voulue pour les usagers. Pour cette raison, dans la
plupart des pays ol ce type d'installation &tait accepté, des dis-

positions réglementaires vont rendre obligatoire, 3 bréve échéance,

la transformation de toutes les installations existantes de ce type

pour les rendre conformes aux normes de scurité, en particulier par
1'adjonction de portes de cabine.

Le probléme gé&uéral qui se pose est douc de transformer, aux
moindres frais possibles, les installations existantes pour les
reudre conformes aux normes de sdcuritd. Pour cela, une premiére
difficulté tient 3 la faible largeur de la gaine et 3 1'absence de
retour de cabine qui ne permettent pas 1'installation de portes
coulissantes simples, ou méme t&lescopiques. On est donc obligé
d'avoir recours 2 des portes accordéon. Une auvtre difficulté tient au
peut d'espace qui existe entre la cabine et la paroi lisse et qui
permet difficilement 1'installation de 1'opérateur habituel, c'est-3-
dire du dispositif de guidage et de synchronisation des trafneaux
portant les divers axes principaux d'articulation de 1'accordéon dans
le plan de 1l'ouverture. Il en résulte, dans la plupart des cas, une -
nécessité de transformer la cabine, ce qui entraine des frais impor-

tants.
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Le but de l'invention est d'&liminer les inconvénients précé-
dents, en particulier en réalisant une porte accordéon ou télesco-
pique pour umne cabine de monte—-charges ou d'ascenseur de personnes
dont l'opérateur soit de trés faible encombrement en &paisseur.

Dans la dispositioh la plus habituelle des portes accordéons, la
porte comporte deux parties, formées chacune de plusieurs, en général
quatre vantaux accordéoms, avec un axe charnidre fixe du cOté exté-
rieur, deux axes primcipaux d'articulation se déplagant dans le plan
de 1'ouverture, et deux axes secondaires d'articulation se déplagant
vers l'intérieur de la cabine lors de 1'ouverture. L'opérateur com-

porte donc eu général quatre traineaux portant les axes primcipaux et

.

se déplagant & deux vitesses différentes et dans les deux sens sur au
moins deux rails paralldles juxtaposés et fixés sur une traverse,
d'oti un encombrement important en gpaisseur. Eu outre, la synchro-
nisation de ces quatre traineaux nécessite en général une c3blette
sans fin, déplagant par exemple les deux tralneaux lents symétri-
quement, plus deux mouflages saus fin entrainant chacun un traineau
rapide & partir du tratneau lent de méme sens, ce qui implique que
les deux tralneaux lents soient suffisamment longs pour porter chacun
deux poulies écartées d'une distance supSrieure 3 la course de ces
traineaux. Il em résulte un encombrement eucore accru de 1l'opérateur.

L'inveation s'applique particuliérement 3 une porte accordéon d
huit vantaux de ce type, mais pour r&duire cet encombrement en épais-
seur, 1'opérateur selon 1'invention se distingue par le fait que les
deux rails, &galement fix&s sur umne traverse, sont superposés a un
Gcartement relativement important, chaque traineau étant guidé 3 la
fois par les deux rails précités. Toutefois 1l'invention peut s'appli-
quer également 3 une porte i quatre vantaux télescopiques susceptible
d'utiliser le wéme op&rateur.

En particulier deux des traineaux sont d'un type extérieur et
formés par un flasque sensiblement plan situé parallélement et a
faible distance du plan dées rails et d'un coté de celui-ci, ce flas-
que portant des galets qui‘roulent sur ies bords extérieurs de l'en-

semble des deux rails, et les deux autres traineaux sont d'un type

i{ntérieur et formés &galement par-un flasque sensiblement plan situé
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parallélement et & faible distance du plan des rails mais de 1'autre
coté de celui—éi, ce flasque portant des galets qui roulent sur les
bords intérieurs de 1l'ensemble des deux rails.

Les quatre traineaux sont alternés de maniére que les deux
traineaux rapides soient de types opposés pour pouvoir se croiser em
position de fermeture et que chaque traineau lent soit du type opposé
d celui du tralneau rapide de méme sens pour pouvoir se croiser avec
celui~ci en position d'ouverture.

Le dispositif de synchronisation des mouvements des quatre
traineaux est avantageusement situé dans 1l'intervalle entre les deux

rails et entre les deux plans des flasques.

-,

En outre, ce dispositif de synchroumisation peut avantageusement
€tre constitué uniquement par deux c3blettes ou similaires (courroie,
chafne) :

A) une c3blette longue qui comporte successivement

- un premier brin qui part d'un premier point fixe situd 3 une
premiére extrémité de la traverse pour se rendre 3 une premiére
poulie mobile portée par un premier traineau leat,

— un deuxiéme brin qui part de la précédente pour retourner 3
une premiére poulie fixe située 3 la dite premidre extrémitéd,

- un troisidme brin qui part de cette dernidre et se fixe 3 un
premier traineau rapide de seus opposé 3 celui du premier traifneau
lent, puis de 13 continue jusqu'Z une deuxidme poulie fixe situde &
la deuxiBme extrémité de la traverse, opposée i ladite premidre
extrémits,

— un quatriéme brin qui part de cette dermidre poulie fixe et se
fixe 3 un deuxi@me traineau rapide de méme sens que le premier trai-
neau lent, puis de 13 continue jusqu'd une troisime poulie fixe
située 3 ladite premilre extrémité,

- un cinquiéme brin qui part de cette dermiBre pour se rendre 3
une deuxi&me poulie mobile portée par un deuxi@me traineau lemt, de
méme sens que le premier traineau rapide, et

-~ un sixiéme brin qui part de cette derniére pour se rendre i un

deuxidme point fixe 3 ladite premilre extrémitd; et
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B) une c3blette courte remvoyée Sur ume quatriéme poulie fixe
située 3 ladite deuxiéme extrémité et dont les deux brims sont fixés
respectivement aux deux traineaux lents.

En particulier la premiére et la troisiéme poulies fixes peuvent
avantageusement &tre supefposées et portées par le méme axe 3 ladite
premidre extrémité, de mBme que la deuxime et le quatriémwe poulies
fixes peuvent étre &galement superposées et port€es par le méme axe
situd 3 ladite deuxiBme extrémité.

D'autres particularités de 1'imvention apparaitront daus la
description qui va suivre d'un mode de réalisation pris comme exemple

et représentéd sur le dessin annex& sur lequel :

-
hetd

la figure 1 est une vue en bout selon 1-1 dela figure 2; et

lia figure 2 est une vue schématique de face de 1'opérateur.

L"opérateur seloun 1'invention est construit sur uune traverse
supérieure 1 fixEe par des pattes 2 sur le linteau supérieur 3 de la
cabine 4 du monte—charges. Sur cette traverse 1 sont fixés, au moyen
d'entretoises 5 et 6, deux rails 7 et 8 qui sont paralléles et super-

posés daus un méme plan vertical avec un intervalle relativement
important.

Le long de ces rails coulisseat, de préférence par l'intermé-
diaire de gaiets de roulement, les quatre traimeaux qui sont de deux
types :

— les traineaux du type extdrieur, qui sont constitués chacun
par un flasque 9 ou 10 situé paralld@lement et & faible distance du
plan veftical des rails 7 et 8, chacun de ces flasques portant les
axes 11 de deux paires de galets 12 qui roulent sur les bords exté-
rieurs de la paire de rails 7 et 8, c'est-d—dire respectivement sur
le bord supérieur du rail supSrieur 7 et sous le bord iuférieur du
rail inférieur 8;

— les traineaux du type intérieur, qui sont constitués également
par un flasque 13 ou 14 situé parallilement et 2 faible distance du
plan des rails 7 et 8; mais du cdté opposé i celui ol se trouvent les
flasques des traluneaux lextérieurs, chacun de ces flasques intérieurs
portant & son tour les axes:15 de deux paires de galets 16 qui rou-

ient & 1'intérieur de la paire de rails 7 et 8, c'est—-3-dire respec—
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tivement sous le bord inférieur duv rail supérieur 7 et sur le bord
supérieur du rail inférieur 8.

Les flasques 13 ou 14 des traineaux intérieurs sont de préféren-
ce disposés du cOté de la traverse supérieure 1 afin d'éviter le
probléme d'interférence de ces flasques avec les entretoises supé-
rieures 5, en limitant ce probléme aux entretoises inférieures 6 qui
ne peuvent €tre disposBes qu'aux endroits non balay&s par les flas-—
ques 13 et 14, Toutefois la disposition inverse serait &galement
possible.

Grdce i cette disposition, les traineaux extérieurs et inté-

rieurs peuvent se croiser tout en b&néficiant d'um excellent guidage

bl

trés symétrique et trés stable grdce & la largeur d'écartement des

rails 7 et 8. En outre, cet &cartement laisse subsister, entre les
plans des flasques intérieurs et extérieurs et eutre les zones
balayées par les galets intérieurs 16, un espace suffisant pour loger
le dispositif de synchronisation des mouvements dans une position
également bien symétrique par rapport aux traineaux.

On a représenté schématiquement, 3 la partie inférieure de 1la
figure 2, 1'axe charniére gauche 17 et 1'axe charniére 18 droit,
situés aux extrémités de la traverse 1, dans le plan de 1l'ouverture
de la cabine et aux extrémités de celle-ci, ainsi que les axes prin-
cipaux rapides gauche et droit, 19 et 20, et les axes principaux
lents gauche et droit 21 et 22. On voit &galement les axes d'articu-
lation secondaires 23 qui se déplacent vers 1l'intérieur de la cabine
lorsque les axes principaux 19 3 22 se déplacent dans le plan de
1'ouverture de la cabine et daus le sens correspoudant & 1'ouverture.

Comme 3 1'ordinaire, ce sont donc ces quatre axes principaux 19
a 22 dont il faut assurer le guidage et la syanchronisation.

Lorsque la partie gauche de la porte se trouve complétement
repliée en position ouverte, les axes 19 et 21 viennent presque se
confondre avec l'axe 17, & l1'@paisseur prés de l'empilement des
quatre vantaux. Pour cette raison les axes 19 et 21 doivent &tre
placés le plus & gauche possible de leurs traineaux respectifs 14 et
10. Le méme raisonnemnt montre que les axes 20 et 22 doivent &tre

placés le plus & droite possible de leurs traineaux respectifs 9 et
13.
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On remarque sur la figure 2 que les traineaux rapides 14 et 9
correspondant aux axes principaux rapides 19 et 20 sont de types
opposés pour permettre leur croisement en position fermée, clest-
3-dire lorsque les axes 19 et 20 sont venus pratiquement en coinci~
defice. Dans l'exemple représenté, le traineau 14 est du type inté~
rieur et le traineau 9 du type extérieur.

De m@me lorsque la partie gauche de la porte se trouve complé te~
ment repliée en position ouverte, les deux traineaux 14 et 10 doivent
pouvoir se superposer, ce qui nécessite 8galement que le traineau 10
soit du type opposé au type du traineau 14, c'est-3-dire dans le cas
présent du type exté@rieur. Le méme raisonnement montre que le trai-
peau 13 doit &tre du type opposé au traineau 9, c'est—i—dire'du type
intérieur.

Pour assurer la synchronisation du mouvement des quatre trai-
neaux ou pourrait utiliser les dispositifs habituels rappelés plus
haut. Toutefois, pour obtenir le gain de place maximum, il est pré-
férable selon l'invention d'utiliser un dispositif simplifié & deux
c3blettes ou similaires, c'est-a-dire des lieans flexibles ou articu-
18s tels que cZble, rubam, courroie ou chaine : une c3blette longue
et une c3blette courte. '

La c3blette longue comprend six brins successifs, référencés bl
i b6 sur la figure 2, et qui effectuent le trajet suivant :

le brin bl part d'un point fixe 24 d'ancrage sur la traverse 1
et se rend 3 une poulie 25 dont 1'axe est porté par le chariot lent
droit 13;

ie brin b2 retourne de cette poulie 25 3 une poulie 26 tourmant
autour d'un axe fixe 27 sur l'extrémité droite de la traverse 1;

le brim b3 part de cette poulie 26 et va se fixer sur une patte
28 du traineau rapide 14, puis de 13 continue emn ligue droite jusqu'ad
une deuxiBme poulie fixe 29 tournant autour d'un axe fixe 30 i 1l'ex-
trémité gauche de la traverse 1l;

le brin b4 part de cette poulie 29 et se fixe sur une patte 31
du chariot rapide 9, puis de 13 continue en ligue droite jusqu'id une

poulie 32 situBe 3 1'extrémité droite de la travers 1, et tournant de

préférence autour du méme axe 27 que la poulie 26;
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le brin b5 part de cette poulie 32 et se rend 3 une poulie 33
dont 1'axe est porté par le chariot lent gauche 10;

le brin b6 retourne de cette poulie 33 jusqu'3 un deuxidme point
d'ancrage 34, de préférence tr@s proche de 1l'ancrage initial 24 et
muni d'un dispositif de réglage de longueur.

La c3@blette courte de son cOté comporte un premier brin b7
ancrée en 35 sur le chariot lent gauche 10 et qui se rend 3 une
poulie 36, située i l'extrémité gauche de la traverse 1 et tournant
de préférence autour du méme axe 30 que la poulie 29, et un deuxidme
brin b8 qui va de cette poulie 36 jusqu'd un point d'ancrage 37 sur
le traineau 13 et muni de préférence d'un dispositif de réglage de
longueur. ’

Les deux réglages 34 et 37 sont manoceuvrés de telle manidre que
les deux axes lents 21 et 22 parviennent simultanément contre les
axes charnires 17 et 18 correspoundants et qu'en méme temps 1'ensem—
ble des c3blettes se trouve tendu. Ensuite les axes rapides 19 et 20

sont amens 3@ leur tour contre les axes lents 21 et 22 respectifs,

puis les ancrages 28 et 31 sont bloqués sur la c3blette longue.

Dés lors toute manoeuvre d'un des gquatre axes principaux 19 a 20 ou
du trafneau correspondant provoque automatiquement le déplacement
symétrique des deux parties de porte avec des déplacements des axes
rapides 19 et 20 doubles de ceux des axes leunts 21 et 22.

Par exemple pour une ouverture manuelle il suffira de manoeuvrer
un des axes 19 ou 20, ou les deux symétriquement, tandis que pour ume
manoeuvre par un actionneur électromagn@tique, par exemple du type
usuel 3 bielle-manivelle, on agira préférablement sur un des chariots
lents 10 ou 13. En variante on peut agir eun entrainant em rotation la
poulie 36. '

»Le dispositif selon 1'invention permet ainsi une ouverture
totale de 1'entrée de la cabine et en méme temps un encombrement dans
le sens de 1'Epaisseur extrémement réduit qui permet son implantation
sur les cabines de monte-charges usuelles sans nécessiter de transfor-

mation.
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L'invention intéresse plus particuliZrement les portes accordéon
3 huit vantaux pour des mounte—charges en raisom de son ouverture
totale, mais pourrait naturellement 8tre utilisée avantageusement
gégalement pour des ascemseurs de persomnes, eun particulier pour des
portes télescopiques d quatre vantaux, comme indiqué plus haut. Dauns
ce dernier cas le bas de chacun des traineaux, au lieu de supporter

un des axes principaux, porte directemeunt un des vantaux.

-o—— : repprrrm. wetmre e
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REVENDICATIONS

1. Porte pour cabine d'ascenseur de personmes ou de charges, du
type ouvrant en deux parties form€es chacune de plusieurs vantaux
manoeuvrés par un opérateur comportant quatre traineaux (10, 14, 9,
13) se déplagant sur une paire de rails (7, 8) pour assurer le gui-
dage, soit des axes d'articulation principaux (19 & 22) se déplagant:
dans le plan de 1l'ouverture dans le cas ol les vantaux se replient en
accordéon, soit directemenf des vantaux s'ils sont 2 coulissement
télescopique, caract8risée par le fait que les deux rails (7, 8) sont
superposés dans un plan sensiblement vertical et 3 um &cartement
relativement important, chaque traineau &tant guidé & la fois par les
deux rails précités. ' ' -

2. Porte selon la reveandication 1 , caractérisée par le fait

- que deux des trafneaux (9, 10) sont d'un type extérieur et
formés par un flasque sensiblement plan situé paralldlement et 3
faible distance du plan des Tails et d'un cGté celui-ci, ce flasque

portant des galets (12) qui roulent sur les bords exté@rieurs de

1'ensemble des deux rails (7, 8),

- que les deux autres traineaux (13, 14) sont d'un type inté-
rieur et formés par un flasque sensiblement plan situé parallélement
et faible 3 distance du plan des rails mais de 1l'autre coté de celui-
ci, ce flasque portant des galets qui roulent sur les bords inté-
rieurs de l'ensemble des deux rails.

3. Porte seloun la revendication 2, caractérisée par le fait que
les quatre traineaux (10, 14, 9, 13) sont de type alterng, de maniére
que les deux traineaux rapides (14, 9) soient de types opposés pour
pouvoir se croiser em position de fermeture et que chaque traineau
lent (10, 13) soit du type opposé i celui du traineau rapide (14, 9)
de mime sens de déplacement pour pouvoir se croiser avec celui-ci en
positioun d'ouverture,

4. Porte selon une des reveundications 1 3 3, caractérisée par le
fait qu'elle comporte un dispositif de synchrounisation des mouvements
des divers traineaux situé dans l'intervalle ménagé entre les deux
rails (7, 8).
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5. Porte selon une des revendications 2 3 4, caractérisée par le
fait qu'elle comporte un dispositif de synchronisatiou des mouvements
des divers traineaux situé@ dans 1'intervalle entre les plans des
flasques des deux types.

6. Porte selon les revendications 4 et 5 dont le dispositif de
synchronisation des mouvements des tralneaux est constitué par des
c@blettes ou similaires, caractérisée par le fait que ce dispositif
comprend uniquement deux c3blettes, dont uune c3blette longue (bl 3
b6) qui coopére avec les divers traineaux et ume c3blette courte
(b7 b8) qui coopdre uniquement avec les traineaux lents.

7. Porte selon la revendicatiou 6, caractdrisée par le fait

’

A) que la c3blette longue comporte six brins successifs, 3
savoir

—~ un premier brin (bl) qui part d'un premier poiat fixe (24)
situé 3 une premiére extrémité de la traverse (1) pour se rendre 3
une premi&re poulie mobile (25) portée par un premier traineau lent
(13)

- uu deuxiéme brin (b2) qui part de la poulie précédente (25)
pour retourner 3 une premi&re poulie fixe (26) situBe 3 ladite pre-
miére extrémité,

— un troisi€me brin (b3) qui part de cette dernidre (26) et se
fixe (28) 3 un premier traimeau rapide (1%) de sens opposé 3 celui du
premier trafmeau lent (13), puis de 13 continue jusqu'3 une deuxidme
poulie fixe (29) situBe 3 la deuxiZme extr@mité, opposée 3 la pre-
midre,

—~ un quatriéme brim (b4) qui part de cette dernidre poulie fixe
(29) et se fixe (31) 2 un deuxidme traineau rapide (9) de méme sens
que le premier traineau lent (13), puis de 13 continue jusqu'i une

troisi€me poulie fixe (32) situEe 3 ladite premidre extrémité,
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