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@ In M6bel, Wande od.dgl. einsetzbare Rastschiene und Verfahren zum Einsetzen einer solchen

Rastschiene.

@ Die Erfindung betrifft sine in M&bel, Winde od.
dgl. einsetzbare Hohlschiene mit einem Lochraster
zum Einh&ngen von Beschldgen, wobei die Breite
des nach auBen hin offenen Schlitzes nur als sehr -
schmaler Spalt ausgebildet ist, wobei der Schlitz auf
beiden Seiten von dem Werkstoff des M&bel-oder
Wandteiles begrenzt ist,

der Beschlag als plattenférmiges Halteelement aus-
gebildet ist und

die Schlitzbreite der Dicke des Beschiages ent-
spricht.
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“In Mobel, Wande od. dgl. einsetzbare Rastschiene und Verfahren zum Einsetzen einer solchen Rast-

schiene”

Die Erfindung bezieht sich auf eine in M&bel,
Wiande od. dgl. in angepaBte Nuten einsetzbare
Rastschiene gemdB dem Oberbegriff des Haup-
tanspruches und auf ein Verfahren zur Herstellung
eines Mdbelteiles, einer Wand oder eines Trigers
zur Aufnahme einer Rastschiene gem#8 dem Ober-
begriff des Anspruches 7.

Beispielsweise aus dem DE-GM 77 25 790 ist
eine Rastschiene mit Lochraster bekannt.

Derartige Rastschienen werden in enispre-
chende Nuten eingesetzt, die in den M&belwinden
eingefrast werden, so daB8 von der offenen Seite
der Schiene her Beschlédge in die L&cher der Rast-
schiene eingehdngt werden k&nnen, wobei die Be-
schldge z.B. als Haken ausgebildet sind, die hinter
Querstiicke der Rastschiene greifen und
Fachb&dden oder andere M&belteile tragen. Solche
Rastschienen sind vielfach im Einsatz und bieten
den Vorteil, daB8 die H8henlage der Beschiige und
damit die HShenlage der dadurch gehaltenen Bau-
teile je nach Belieben verdndert werden kann, ohne
daB beim Einsetzen oder EinhZngen der Beschldge
die M&bel oder Wandteile verletzt oder beschidigt
werden. Auch k8nnen derartige Rastschienen erhe-
bliche Lasten aufnehmen, ohne daB ein Ausbre-
chen der Beschlége aus der Wand des M&belieiles
beflrchtet werden mug.

Als nachteilig bei den bekannten Rastschienen
wurde empfunden, da8 nach auBen hin die am
Querstlick am Grund der Schiene vorhandenen
LScher des Lochrasters zu erkennen waren.
Gem&B dem gattungsbildenden DE-GM 77 25 790
wurde dafer vorgeschlagen, daB die Schiene am
freien Efde mindestens einer ihrer Schenkel eine
sich quer auf den anderen Schenkel zu ersirec-
kende Abdecklippe tragt.

Eine: solche Anordnung hat den Nachteil, daB
welterhin. nach auBen in der Wandung des
Mdbelteiles erkennbar ist, daB hier ein zusatzliches
Element untergebracht ist. Ublicherweise bestehen
die Md&belteile nach auBen hin aus Holz, so daB die
dann recht breite, beispielsweise aus Kunststoff
bestehende Abdecklippe den ZHsthetischen Ein-
druck des: Mdbelteiles stbrie. Derartige bekannte
Rastschienen weisen dabei eine Breite von minde-
stens etwa. 1@ mm auf.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Rastschiene: zu schaffen und ein Verfahren zum
Einsetzen. einer soichen Hohlschiene vorzu-
schiagen,. bet welcher nach auBen hin in der Wan-
dung des Mdhbelteiles nur ein Schiitz erkennbar ist.

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe
wird durch die Lehre des Hauptanspruches gel®st.
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Mit anderen Worten ausgedriickt, schiigt die
Erfindung eine Rastschiene vor, die entweder aus
einer Stegschiene besteht, deren Breite genau der
Schiitzbreite entspricht, wobei die Schlitzbreite zwi-
schen 1,5 und 2mm liegen kann. Gem&8 der Erfin-
dung wird weiterhin vorgeschlagen, die Schiene als
sich nach hinten V-f6rmig &ffnende oder verbrei-
ternde Schiene auszubilden, die in einen entspre-
chenden, nach hinten V-férmig weiteren Aufnahme-
raum des Mdbelteiles eingesetzt wird. wabei dieser
Aufnahmeraum nach auBen hin nur durch einen
Schlitz begrenzt wird, der der Breite des Hakens
oder Beschlages enispricht.

Ein solch schmaler Schiitz wirkt wie eine
Schattenkante oder Schattenfuge und stdrt das
dsthetische Bild des M&belteiles nicht.

Mit dem erfindungsgem&Ben Vorschiag kénnen
an der Aufenseite der Winde des Mbbelteiles
solche Rastschienen vorgesehen werden, so daf
nunmehr zwei oder mehrere Einzelm&bel durch
entsprechende Fachb&den oder sonstige einzu-
schaltende M&belteile verbunden werden k&nnen.

Das Verfdhren gem#B der Erfindung kenn-
zeichnet sich im wesentlichen dadurch, daB der
Raum zur Aufnahme der Rastschieéne durch einen
Ségeschnitt erzielt wird, der also in die AuBenseite
des M&belteiles nur einen Schiitz schafft, der gera-
de der Trégerdicke entspricht. Wird eine sich nach
hinten V-f6rmig verbreiternde Hohlschiene vorge-
schlagen. werden mehrere S3geschnitte durch die
gleiche Schlitzdffnung in der Aufenseite des
Mobelteiles geflihrt, so daf dadurch der freie
Raum hinter der schlitzfsrmigen Offnung in der
Wandung des MGbelteiles erzielt wird.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachfoigend anhand der Zeichnungen erldutert. Die
Zeichnungen zeigen dabei in

Fig. 1 eine erste Ausfilhrungsform einer
Rastschiene im eingesetzien Zustand. in

Fig. 2 eine schaubildliche Darstellung der
Rastschiene gem#8 Fig. 1. in

Fig. 3 eine abgednderte Ausfiihrungsform
einer Rastschiene, in

Fig. 4 eine schaubildliche Darstellung der
Rastschiene gemas Fig. 3, in

Fig. 5 eine wiederum abgeinderie
Ausflhrungsform einer Rastschiene und in

Fig. 6 eine schaubildliche Darstellung der
Rastschiene gem38 Fig. 5.

In den Figuren ist mit 1 jeweils die Wandung
eines Mbbelteiles bezeichnet, in dem zur
Aufenseite 3 hin ein Schlitz 2 erkennbar ist. Der
Schlitz weist dabei eine Breite von etwa 1.8 bis 2
mm auf.
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GemdB Fig. 1 ist in den Schlitz 2 eine Steg-
schiene 4 eingesetzt, die mit Hinterschneidungen 5
ausgeristet ist, so daB Aufnahmeriume flr die
Haltebeschldge geschaffen werden, die beispiels-
weise als Haken ausgebildet sein k&nnen. Die Ver-
ankerung der Stegschiene 4 in dem Schlitz 2 er-
folgt durch in der Zeichnung aus
Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellite Ver-
zahnungen, wobei auch oder zusétzlich ein ents-
prechendes Verkleben der Stegschiene 4 in dem
Schiitz 2 erfolgen kann.

Der Schlitz 2 wird bei der Ausflihrugsform
gemdB Fig. 1 durch einen einfachen, Uber die
Ldnge des MY belteiles geflUhrten Sdgeschnitt er-
zielt.

Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargesteliten
Ausflihrungsbeispiel ist die Rastschiene als U-
Schiene 6 ausgebildet, die einen Frontsteg 7 auf-
weist, in dem die Rasterdffnungen 8 ausgenommen
sind. An den Frontsteg 7 schiieBen sich Flansche 9
und 10 an, wobei der Innenwinkel a zwischen den
Flanschen 9 und 10 und dem Frontsteg 7 gr&Ber
als 80° ist, so daB sich die Flansche V-f&rmig
nach hinten erweitern. Vorzugsweise betrdgt der
Winkel « 115°.

Der Raum, um diese V-f6rmige U-Schiene 6
aufzunehmen, wird dadurch erzielt, daB, wie bei der
Ausfiihrungsform gem&B Fig. 1, zuerst ein SZge-
schnitt Uber die Linge des Md&belteiles verlaufend
gefiihrt wird, der den Schlitz 2 und einen Raum 11
schafft, der zur Aufnahme der widerhakenartigen
Rickteile der in die Raster6finungen 8 ein-
zuh@ngenden Beschlige dient.

Durch den Schiitz 2 werden dann zwei weitere
Ségeschnitte geflihrt, die die Rdume 12 und 14 -
schaffen, die der Aufnahme der Flansche 10 und 9
der U-Schiene 6 dienen. Aus dieser Erlduterung ist
erkennbar, daB durch den gleichen Schiitz 2 ein
sich nach hinten &ffnender Raum geschaffen wird,
der eine sichere Festlegung der U-Schiene 6
ermdglicht. Auch hierbei k6nnen die nach auBen
gerichteten Seiten der Flansche 9 und 10 der U-
Schiene 6 mit Verzahnungen ausgeriistet sein, die
eine noch zusitziiche Festlegung bewirken, wobei
auch diese U-Schiene 6 eingeklebt sein kann.

Bei der Ausfiihrungsform gem&g Fig. 5 wird
die Rast schiene durch eine Hohlschiene 15 gebil-
det mit einem Mittelsteg 16, an den sich Flansche
17 und 18 anschliefen, die sich, dhnlich wie bei
der Ausfiihrungsform gemé&B Fig. 3, zur Riickseite
hin &ffnen, d.h. V-f6rmig gestaltet sind, aber nach
vorne die Vorderkante des Mittelsteges 16
libergreifen, so daB hier Seitenteile 19 und 20 ge-
schaffen werden. In dem Mittelsteg 16 sind die
Offnungen 8 zur Aufnahme der Beschlagelemente
ausgenommen.
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Die Mitteliinie FM der Flansche 17 und 18 -
schliefit mit der Mittellinie SM des Mittelsteges 16
einen Winkel 8 von etwa 115° ein.

Der Aufnahmeraum fiir die Hohlschiene 15 wird
dadurch erreicht, daB wiederum ein S3geschnitt
Uber die Ldnge des Mdbelteiles gefiinrt wird. der
den Schiitz 2 und den Raum 11 schafft. An-
schlieBend wird durch die Ofinung des Schiitzes 2
jeweils ein S#geschnitt geflihrt, der die Aufnah-
merdume fUr die Flansche 17 und 18 schafft. Auf
diese Weise werden zwischen dem Raum 11 und
den so geschaffenen beiden seitlichen R3umen
Materialstutzen 21 und 22 gebiidet, deren Kuppe
durch zwei weitere, durch den Schlitz 2 geflihrte
Sdgeschnitte abgeschnitten werden k&nnen.

Die Rastschienen 4, 6 und 15 k&nnen aus
Metall oder Kunststoff bestehen.

Das Einfihren der Rastschienen in ihre ents-
prechenden Aufnahmer8ume erfolgt vorzugsweise
durch Einschieben in L3ngsachse der erzielten
S&geschnitte oder bei der Ausflihrungsform gemas
Fig. 1 durch Einpressen der Stegschiene 4 in den
gebildeten Schlitz von auBen, wobei dann vorzugs-
weise eine Festlegung der Stegschiene 4 aus-
schlieBlich durch Verkleben erfolgt.

Anspriiche

1. In Mdbel, Winde od. dgl. in angepafte
Nuten einsetzbare Rastschiene mit einem Lochra-
ster zum Einhdngen von Beschldgen, wobei die
Rastschiene zur Sichiseite einen nach aufen hin
offenen, Uber die ganze Lange der Rastschiene
verlaufenden Schlitz schafft, der als sehr schmaler
Spalt ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daf
der Schlitz (2) auf beiden Seiten von dem Werk-
stoff des M&bel-oder Wandteiles (1) begrenzt ist,
daf der Beschlag als plattenférmiges Hakenele-
ment ausgebildet ist und
daB die Schiitzbreite der Dicke des Beschiages
entspricht.

2. Rastschiene nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch eine Stegschiene (4), die Uber ihre
Lange gesehen mit in Ldngsachse der Stegschiene
(4) ausgerichteten Hinterschneidungen (5) zur Auf-
nahme und Festlegung der plattenférmigen Hake-
nelemente ausgeristet ist (Fig. 1 und 2).

3. Rastschiene nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch eine U-Schiene (6), in deren Frontsteg
(7) die Rasterdffnungen (8) zur Aufnahme der
Hakenelemente ausgenommen sind und deren
Flansche (8, 10) an den Steg (7) mit einem Innen-
winkel o anschiieBen, der gréfer als 90° ist.

4. Rastschiene nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Winkel a etwa 115° be tragt.
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5. Rastschiene nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch eine Hohlschiene (15) mit sinem Mitiel-
steg (16), in dem die RasterSffnungen (8) fiir die
Hakenelemente ausgenommen sind und an den
sich fligelartig nach vorne und hinten erstreckende 5
Flansche (17, 18) anschlieBen, deren Mittellinie FM
mit der Mittellinie SM des Steges (16) einen Winkel
8 gréBer als 90° esinschliefien und die sich (iber
den Mittelsteg (16) hinaus nach vorne verjiingen,
wobei die zum Innenraum hin gerichteten Sei- 10
tenwande der Flansche (17, 18) mit der zum Innen-
raum hin gerichieten Wand des Mittelsteges (16)
einen Winkel von 90° einschliessen.

6. Rastschiene nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge- 15
kennzeichnet, daB die Rastschienen (4, 6, 15) an
ihren mit den Wandteilen des sie aufnehmenden
Schiiizes (2) in Bertthrung  kommenden
Wandfldchen mit einer widerhakenartig wirkenden
Verzahnung ausgerUsiet sind. 20

7. Verfahren zur Herstellung eines Mé&belteiles,
einer Wand oder eines Tragers zur Aufnahme einer
Rastschiene mit einem Lochraster zum Einbringen
von Beschidgen, dadurch gekennzeichnet, daB der
die als U-Schiene (6) ausgebildete Rastschiene 25
auinehmende Schlitz durch drei S&geschnitte her-
gestellt wird, von denen der erste S3Egeschnitt sen-
krecht zur Oberfiache des M&belteiles der Wand
od. dgl. Uber eine Linge gefiihrt wird, die der
Lange der aufzunehmenden Rastschiene entspricht a0
und die beiden anschliefenden Sigeschnitte durch
die durch den ersten SZgeschnitt hergestelite
Offnung, aber in einem Winkel zu dem ersten her-
gestellten S&geschnitt gefiihrt werden, wobei der
Winkel gegentiiber der Aufienseite des Mdbelteiles 35
etwa 115° betrigt.

8. Verfahren zur Herstellung eines Mdbelieiles,
einer Wand oder eines Tragers zur Aufnanme einer
Rastschiene mit einem Lochraster zum Einbringen
von Beschidgen, dadurch gekennzeichnet , da8 4o
zum Einsetzen der als Hohischiene (15) ausgebil-
deten Rastschiene fUnf SHgeschnitte in dem
Werkstlick durchgefiihrt werden, von denen der
erste senkrecht zur Oberfliche des Werkstiickes,
vorzugsweise {ber die gesamte Linge des 45
Werkstlickes gerichtet geflinrt wird, die beiden
nachfolgenden in einem Winkel zur Oberfliche des
Werkstlickes stehen, der dem Winkel der Flansche
gegeniiber dem Mittelsteg entspricht und die bei-
den nachfolgenden S3geschnitte auf die Spitzen 5o
der zwischen den duferen SHgeschnitfen und dem
mittlerenr S2geschnitt bestehenden Materialstutzen
geflihrt wird, wobei alle SZgeschnitte durch die
gleiche Offnung in der Wandung des Mobelteiles
geflhrt werden. 55
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