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@ Scheibenformigen Fraswerkzeug.

@ Die Erfindung betrifft ein scheibenfGrmiges
Fréswerkzeug mit an der radialen Umfangsfiiche
angeordneten MeiBeln wie RundschaftmeiBein od.
dgl. zum Frésen im Fahrbahnbelag aus Asphalt oder
ghnlichem Material einer Fahrbahndecke. Es besteht
aus einem rotationssymmetrischen Grundkdrper |,
der in zwei oder mehr Teilfiichen unterteilt ist, von
denen die eine Teilfiiche einen maximalen Durch-
messer aufweist und die anderen Teilfldchen ein
oder beidseitig zur ersten Teilfliche derart angeord-
net sind, daB die Durchmesser dieser Teilflichen
sich in axialer Richtung zur Teilfliche abgestuft ver-
ringern, wobei auf der ersten Teilfliche sowie den
weiteren Teilfldchen {ber deren Umfang verteilt
MeiBel wie Rundschaftmeifel od. dgl. angeordnet
sind (Fig. 2).
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Scheibenférmiges Fraswerkzeug

Die Erfindung betrifft ein scheibenférmiges
Fréswerkzeug mit an der radialen Umfangsflache
angeordneten MeiBeln wie RundschaftmeiBeln od.
dgl. zum Frédsen in dem Fahrbahnbelag aus As-
phalt oder Beton einer Fahrbahndecke, das aus
einem rotationssymmetrischen Grundk&rper be-
steht, der in zwei oder mehr Teilflichen unterteilt
ist.

Zur Sanierung von Rissen, die sich ldngs der
Fahrbahndecke gebildet haben und die bis zum
Unterbau hinunter reichen kénnen, ist es bekannt,
die die Risse aufweisenden Fahrbahnschichten
~ durch eine grabenartige Offnung in der Fahrbahn
zu entfernen. Die so gebildete Nut in der Fahrbahn
wird dann wieder mit Asphalt verfiillt. Hierbei be-
steht der Nachieil, daB eine einwandfreie Verbin-
dung mit den an die Nut angrenzenden Schichten
der Fahrbahn hi3ufig nicht erzielt werden kann, da
an den StoBfldchen des singebrachten Asphalts mit
der alten Fahrbahn wegen nicht ausreichender
mechanischer Verbindung Verwerfungen auftreten

kdnnen, die einen ebenen AbschiuB der Oberfldiche-

des eingebrachien Asphalts mit der bestehenden
Fahrbahnoberfldche verhindern. Um abgenutzte
oder beschddigte Fahrbahnen aus Asphalt oder
Beton zu {iberholen, ist es ferner erforderlich, vor
Einbringen der neuen Fahrbahnschichten den alten
abgenutzien oder beschadigten Fahrbahnbelag zu
entfernen. Die betreffende StraBe hierzu z. B. mit
einem Hydraulikhammer aufgebrochen werden.
Wenn nur ein halbseitiger Ausbau oder nur eine
abschnitisweise Ausbesserung einer Fahrbahn
gewlinscht wird, ist es Ublich, durch Schneiden od.
dgl. den zu entfernenden Fahrbahnbelag von dem
stehengebliebenen Fahrbahnbelag zu entfernen.
Bei einem stumpfen Anschiuf des neuen Fahr-
bahnbelages an den noch vorhandenen Fahrbahn-
belag besteht stets die Gefahr, daB an den
StoBstellen durch Setzungen oder mechanische
Einwirkungen  Fahrbahnschdden oder Unre-
gelmaBigkeiten auf der Fahrbahndecke auftreten.
Um dies zu verhindern, ist bereits vorgeschiagen
worden, die FahrbahnstS8e abgetreppt auszubil-
den. Dieses erfordert jedoch aufwendige Arbeiten
zur Herstellung des abgetreppten StoBabschnitis
der Fahrbahn, da zwischen vertikalen Schnitien od.
dgl. unterschiediicher sich nach den Erfordernissen
der jeweiligen StraBendecke richtender Tiefe be-
findliche Fahrbahnabschnitie durch besondere Ar-
beiten entfernt werden missen.
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Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein
Fréswerkzeug zu schaffen, mittels dem in einem
Arbeitsgang eine zu Uberholende oder zu sanie-
rende Fahrbahn so bearbeitet werden kann, das
das Material der neu eingebrachten Fahrbahn ohne
Verwerfungen oder Setzungen mit der stehenge-
bliebenen Fahrbahn eine feste Verbindung eingeht.

Erfindungsgem&B erfoigt die L8sung der Auf-
gabe dadurch, daf die eine Teilfliche einen maxi-
malen Durchmesser aufweist und die anderen
Teilflichen ein-oder beidseitig zur ersten Teilfliche
derart angeordnet sind, daB die Durchmesser die-
ser Teilfldchen sich in axialer Richtung zur ersien
Teilfliche abgestuft verringern, wobei auf der er-
sten Teilfliche sowie den weiteren Teilflichen Uber
den Umfang verteilt die Meifel wie Rund-
schaftmeiBel od. dgl. angeordnet sind.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung werden
in den abhingigen Anspriichen beschrieben und
nachstehend n#her anhand der in den Zeichnun-
gen dargesteliten Ausflihrungsbeispiele erldutert.
Es zeigt

Fig. 1 und 2 ein Friswerkzeug in einer Sei-
tenansicht, und Queransicht in Richtung A-A

Fig. 3 bis 10 weitere Ausbildungen von
Fraswerkzeugen in jeweils einer Seitenansicht, und
einer Queransicht.

In Fig. 1 und 2 ist ein Fraswerkzeug 40 darge-
steilt, das aus einem Grundkdrper 8 besteht, der
durch einen Radkranz 43 und eine Radnabe 27
gebildet ist, die mittels Rippen 26 einstlickig mitei-
nander verbunden sind. Die Umfangsfliche des
Radkranzes 43 ist in zwei Teilflichen 10, 11 unter-
teilt, die jeweils einen voneinander unter-
schiedlichen Durchmesser 13, 14 aufweisen. Uber
den Umfang der Teilflichen 10, 11 verteilt sind als
MeiBel 18 RundschaftmeiBel 4 angeordnet. Einzel-
heiten des Fraswerkzeugs 40 werden nachstehend
am Beispiel des Fraswerkzeugs 1 niher erliutert.

Das in Fig. 3 und 4 dargestellte Fréswerkzeug
1 besteht aus einem Grundk&rper 8, der durch
einen Radkranz 25 und eine Radnabe 27 gebildet
ist, die mittels Rippen 26 einstlickig miteinander
verbunden sind. Die Umfangsfliche des Radkran-
zes 25 ist in Teilflichen 10, 11, 12 unter-
schiedlichen Durchmessers 13, 14, 15 unterteilt.
Die Teilflichen 10, 11, 12 sind so angeordnet, daB
die Teilfidche 10 mit dem gr&Bten Durchmesser 13
an die Seitenkante 16 des Grundk&rpers 9 und die
Teilildche 12 mit dem kleinsten Durchmesser 15 an
die Seitenkante 17 des Grundkdrpers 9 anschlieft.
Die Teilfliche 11 mit dem mittieren Durchmesser
14 Dbefindet sich in der Mitie des Grundk&rpers 9.
Durch die Teilftichen 10, 11, 12 ist somit die
Umfangsfldche des Grundk&rpers 9 treppenfdrmig
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ausgebildet. Auf den Teilflichen 10, 11, 12 sind
Uber deren Umfang verteilt als MeiBel 18 Rund-
schafimeiBel 4 angeordnet, die mittels ihrer Hal-
testlicke 5 an dem Grundk&rper 9 verschweift
sind. An jedem Haltestlick 5 ist eine Metallbuchse
6 angeordnet, in der ein Hartmetalleinsatz 7 mit
einer konischen Spitze drehbar gelagert ist. Zum
Betrieb des Fridswerkzeugs 1 wird die Radnabe 27
auf eine Antriebswelle einer Baumaschine aufge-
schoben und mittels Schraubbolzen 24 mit dieser
verbunden. Die Schraubbolzen 24 sind in Fig. 4
ange deutet und kdnnen z. B. durch die Radnabe
27 gefiihrt sein. Es ist aber auch mdglich, die
Schraubbolzen 24 durch Durchbrechungen in den
Rippen 26 zu fiuhren und mit einem an der An-
triebswelle angeordneten Flansch zu verbinden.

Bei Rotation des Fraswerkzeugs 1 um die Mit-
telachse 19 auf dem Fahrbahnbelag einer Fahr-
bahndecke wird in diesem ein Fahrbahnbelagab-
schnit derart aufgefrédst, daB ein im Querschnitt
abgetrepptes Profil entsteht. Diese Abtreppung
ermdglicht eine besseré Verzahnung der neu ein-
zubringenden Asphalt-oder Betonschicht mit dem
noch stehengebliebenen Fahrbahnbelag.

Um mit einem Grundwerkzeug Abtreppungen
mit weiteren Stufen ausflihren zu k&nnen, ist es
mdglich, das Friswerkzeug 1 durch ein
zusétzliches Scheibenrad 23 oder zwei zusitzliche
Scheibenrdder 22, 23 zu verbreitern. Diese
Ausflhrungsform eines Fraswerkzeugs 2 ist in Fig.
5 und 6 schematisch dargestellt. Durch den
GrundkSrper 9 des Fraswerkzeugs 1 sind parallel
zu dessen Mittelachse 19 Durchbrechungen 20 in
den Rippen 26 ausgebildet. Die Durchbrechungen
20 kdnnen als Bohrungen ausgebildet sein.Durch
diese Durchbrechungen 20 kdnnen Schraubbolzen
21 geflihrt werden, mittels derer das Scheibenrad
22, das Scheibenrad 23 oder aber beide Schei-
benrédder 22, 23 mit dem Grundk&rper 9 verbunden
werden kdnnen. In Fig. 5 ist eine Ausflhrung eines
Fréswerkzeugs 2 dargestellt, bei der ein Scheiben-
rad 22 mit einem gegeniber dem Durchmesser 15
geringeren Durchmesser 29 mit dem Grundk&rper
@ mittels Schraubverbindungen 21 verbunden ist,
die durch die Durchbrechungen 20 gefiihrt sind.
Eine zusiizliche Verbindung des Grundkérpers 9
mit einem Scheibenrad 23, dessen Teilfliche 30
einen gegeniiber der Teilfldche 10 gr&feren Durch-
messer 28 hat, ist in Fig. 5 und 6 durch Strichlinien
dargestellt. Auch bei dem Fraswerkzeug 2 nach
Fig. 3 und 4 befinden sich auf den Umfangsfiichen
10, 11, 12, 30, 31 als MeiBlel 18 RundschaftmeiBel
4,

In den Fig. 7 bis 10 sind weitere
Fraswerkzeuge 32, 33 dargestellt, die zur Sanie-
rung von Rissen dienen, die sich langs der Fahr-
bahnmitte gebildet haben. Diese Risse k&nnen sich
bis zum Unterbau erstrecken.
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Das in Fig. 7 und 8 dargestellte Fréswerkzeug
32 besteht aus einem Grundk&rper 34, der durch
einen Radkranz 25 und eine Radnabe 27 gebiidet
ist, die mittels Rippen 26 einstlickig miteinander
verbunden sind. Die Umfangsfldche des Radkran-
zes 25 ist in Teilfldchen 10, 11 unterschiedlichen
Durchmessers 13, 14 unterteilt. Die Teilflichen 10,
11 sind so angeordnet, daB an die Seitenkanten 16
der Teilflache 10 mit dem gr&aten Durchmesser 13
die Teilflichen 11 mit den kieineren Durchmessern
14 anschliefen. Es ist auch mdglich, eine der
Teilflachen 11 mit gegeniber dem Durchmesser
14 kleinerem Durchmesser auszubilden. Im Regel-
fall ist es jedoch zweckm&pBig, beidseitig der
Teilfldiche 10 die Teilflichen 11 mit gleichem
Durchmesser 14 vorzusehen. Die Teilfliche 10 mit
dem grdB8ten Durchmesser 13 befindet sich in der
Mitte des Grundkd&rpers 34. Durch die Teilflichen
10, 11 ist somit die Umfangsfliche des
Grundkérpers 34 zur Mitte des Friswerkzeugs 32
hin ireppenartig ansteigend ausgebildet. Auf den
Teilflichen 10, 11 sind Uber den Umfang verteilt
als Meiflel 18 die bereits oben beschriebenen
Rundschaftmeifiel 4 angeordnet, die mittels ihrer
Haltestlicke 5 an dem Grundk&rper 34 verschweiBt
sind. Zum Betrieb des Fraswerkzeugs 32 wird die
Radnabe 27 auf eine Aniriebswelle einer Bauma-
schine aufgeschoben und mittels der in Fig. 8
angedeuteten Schraubbolzen 24 mit dieser wie bei
dem Fréswerkzeug 1 verbunden.

Bei Rotation des Friswerkzeuges 32 um die
Mittelachse 19 auf einer StraBendecke wird in die-
ser ein Fahrbahnabschnitt derart aufgefrist, dag ein
im Querschnitt symmetrisches, von beiden Seiten
zur Frasmitte hin abfallendes Treppenprofil ent-
steht. Rissbildungen werden bis hinunter zum
Unterbau véliig ausgemerzt. Mit dem in der Mitte
angeordneten Frisrad 41 werden die Risse des
Unterbaus mittig aufgefrést. Die beidseitig des Ris-
ses darlber liegenden Schichten wie. z. B. Binder-
und Tragschicht werden mit den beidseitig zum
Frasrad 41 angeordneten kleineren Frasrddern 42
aufgefrdst. Nach Entfernen des Frasputzes wird mit
herkdmmlichem GuBasphalt die Ausfrisung ge-
schlossen und, falls erforderiich, lagenweise ver-
dichtet. Die beim Einsatz des Friswerkzeugs 32
erzielten Abtreppungen ermdglichen eine bessere
Verzahnung des neu einzubringenden GuBasphalts
mit der stehengebliebenen Fahrbahndecke bzw.
dem stehengebliebenen Fahrbahnbelag.

Um mit einem Grundwerkzeug weitere
symmetrische Abtreppungen ausfrdsen zu kdnnen,
ist es mdoglich, das Friswerkzeug 32 durch
zusétzliche Scheibenrdder 35, 36 symmetrisch zu
verbreitern, die wie die Scheibenrdder 22, 23 als
Frésrdder ausgebildet sind. Diese Ausflihrungsform
eines Fraswerkzeugs 33 ist in Fig. @ und 10 -
schematisch dargestelit. Durch den Grundk&rper
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34 des Fraswerkzeugs 33 sind parallel zu dessen
Mittelachse 19 die Durchbrechungen 20 in den
Rippen 26 ausgebildet. Durch diese Durchbrechun-
gen 20 k8nnen Schraubbolzen 21 gefiihrt werden,
mitiels derer beide Scheibenrider 35, 36 mit dem
Grundkdrper 34 verbunden werden kénnen. In Fig.
9 ist eine Ausfiihrung eines Friswerkzeugs 33 dar-
gestellt, bei der zwei Scheibenrdder 35, 36 mit
einem gegeniiber dem Durchmesser 14 der
Teilfliche 11 geringeren aber gleichen Durchmes-
ser 37, 38 mit dem Grundkdrper 34 mitiels
Schraubbolzen 21 verbunden sind, die durch die z.
B. als Bohrungen ausgebildeten Durchbrechungen
20 geflhrt sind. Auch bei dem Friswerkzeug 33
nach Fig. 9 und 10 befinden sich umfangsseitig auf
den Teilflachen 10, 11, 30, 31 als MeiBel vorzugs-
weise RundschafimeiBel 4.

Anspriiche

1. Scheibenf&rmiges Fraswerkzeug mit an der
radialen Umfangsfliche angeordneten Meifiein wie
RundschaftmeiBeln (4) od. dgl. zum Frisen in dem
Fahrbahnbelag aus Asphalt oder Beton einer Fahr-
bahndecke, das aus einem rotationssymmetrischen
Grundk&rper (8) besteht, der in zwei oder mehr
Teilfldchen (10, 11, 12, 30, 31) unterteilt ist,
dadurch gekennzeichnet, daf die eine Teilfliche
(10) einen maximalen Durchmesser (13) aufweist
und die anderen Teilflichen (11, 12, 30, 31) ein
oder beidseitig zur Teilfiiche (10) derart angeord-
net sind, daf die Durchmesser (14,15) dieser
Teilflichen (11, 12, 30, 31) sich in axialer Richiung
zur Teilfldche (10) abgestuft verringern, wobei auf
der Teilflache (10) sowie den weiteren Teilflichen
(11, 12, 30, 31) Uber deren Umfang verteilt die
MeiBel (18) wie RundschaftmeiBel (4) od. dgl. an-
geordnet sind.

2. Frédswerkzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Durchmesser (14; 14, 15)
der neben der Teilfliche (10} angeordneten weite-
ren Teilflache (11) oder weiteren Teilflichen (11,
12; 11, 12, 31; 11, 12, 31, 30) jeweils konstant sind.

3. Fraswerkzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Durchmesser (14; 14, 15)
der neben der Teilflache (10) angeordneten weite-
ren Teilfldche (11) oder weiteren Teilfiiche (11, 12;
11, 12, 31; 11, 12, 31, 30) sich in axialer Richtung
zur Teilfliche (10) derart verringern, daB die
Teilflichen (11, 12, 31, 30) kegelstumpfartig mit
sich in axialer Richitung von der Teilfliche (10)
verringerndem Durchmesser ausgebildet sind.

4. Fraswerkzeug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkdrper 8)
mit den Teilflichen (10, 11) einstlckig oder
mehrstiickig ausgebildet ist.
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5. Frdswerkzeug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkdrper (9)
mit den Teilflichen (10, 11, 12) einstiickig oder
mehrstiickig ausgebildet ist.

6. Frdswerkzeug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB bei dem einstiickig
oder mehrstlickig ausgebildeten Grundkdrper (34)
beidseitig zur Teilfldche (10) jewsils eine Teilfliche
(11) bzw. (11, 12) angeordnet ist.

7. Frd3swerkzeug nach Anspruch 1 bis 86,
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundk&rper (8,
9, 34) auf einer Antriebswelle gelagert und mittels
Schraubbolzen (24) mit dieser verbunden ist.

8. Fr3swerkzeug nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Grundk&rper
(8) paraliel zu dessen Mittelachse (19) Durchbre-
chungen (20) ausgebildet sind, durch die Schraub-
bolzen (21) geflihrt sind, mittels derer ein oder
beidseitig ein weiteres Scheibenrad (22, 23) mit
umfangsseitigen MeiBein (18) und zu den Durch-
messern (13, 14, 15) verschiedenen Durchmessern
{28, 29) befestigt ist.

9. Frdswerkzeug nach Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Grundk&rper
(34) parallel zu dessen Mittelachse (19) Durchbre-
chungen (20) ausgebildet sind, mittels derer beid-
seitig zum GrundkSrper (34) jeweils ein weiteres
Scheibenrad (35, 36) mit umfangsseitigen Meifieln
(18) und zu den Durchmessern (13, 14) ver-
schiedenen Durchmessern (37, 38) befestigt ist.

10. Fréswerkzeug nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Durchmesser (37, 38)
gleich groB sind.

11. Frdswerkzeug nach Anspruch 7 bis 9
.dadurch gekennzeichnet, daf die Durchbrechun-
gen (20) in den Rippen (26) ausgebildet sind, die
die Radnabe (27) mit dem die Teilflichen (10, 11,
12; 10, 11) aufweisenden Radkranz (25, 39) ein-
stlickig verbinden.
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