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&) Millsammelfahrzeug.

@ Die Erfindung betrifit ein Mdullsammelfahrzeug,
mit einem eine Antriebseinheit (9) enthaltenden
Frontienker-Fahrgestell (2), auf dem hinter einem
versenkien Fahrerhaus (8) eine Milleinflll-und -
verdichtungseinrichtung (11) und dahinter ein
Mulisammelbehéilter (10) angeordnet sind, wobei der
Mulleinflll-und -verdichtungseinrichtung ein Hub-
Kipp-Mechanismus (11) zugeordnet ist. Bei bekan-
nten Mullsammelfahrzeugen dieser Art wird ein Spe-
zialfahrgestell verwendet, das sehr teuer ist und ein-
en unerwiinscht groBen Radstand aufweist. Erfin-
dungsgemaip ist hingegen vorgesehen, daB als Fahr-
gestell ein Frontlenker-Fahrgestell (2) einer Ublichen
Bauart vorgsehen ist, bei der die Antriebseinheit (9)
hinter dem Fahrerhaus (8) nach oben {iber den Fahr-

N gesteliranmen (7) ragt, daB der Fahrgestellrahmen
gegeniiber dem Fahrgestellrahmen Ublicher

<(7) tb d Fah tellrah Ublich

¢ Bauart tiefergelegt ist, und da8 der Uber den Fahrge-

L) stelirahmen ragende Teil der Antriebseinheit mit der

00 Miilleinfiill-und -verdichtungseinrichtung (11)

Loy Uberbaut ist.
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Miillsammeifahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Muilsammelfahrzeug
der im Gattungsbegriff des Patentanspruchs 1 an-
gegebenen Art.

Bei einem aus der EP-A 2 163 859 bekannten
Milisammelfahrzeug dieser Art ist ein Frontlenker-
Fahrgestell mit einer in den Fahrgestelirahmen ab-
gesenkten Antriebseinheit aus Unterflurmotor und
Getriebe verwendet, so daB keine {iber den Fahr-
gestellrahmen ragenden Teile das Aufsetzen der
Milleinfiill-und -verdichtungseinrichtung behindern.
Obwohl bei dem bekannten Miilsammeifahrzeug
ein kurzer Radstand angestrebt wird, um eine aus-
reichende Wendigkeit des Miillsammelfahrzeugs zu
erreichen, wird durch die Bauweise des verwende-
ten Fahrgestells hier keine befriedigende L&sung
erreicht. Dazu kommt, daB das verwendete Fahrge-
stell annzhernd doppelt so teuer ist wie ein
GroBserien-Frontlenker-Fahrgestell, wie es fiir eine
Vielzahl von Lastkraftfahrzeugen Verwendung fin-
det. Nachteilig ist ferner, daB es fir das Spezial-
fahrgestell nur eine geringe Typenauswahl und nur
von wenigen Herstellern Kieinserien gibt. Da auf-
grund der Unterbringung der Antriebseinheit der
Fahrgestellrahmen verhilinism3ssig hoch ber
dem Boden zu liegen kommt, ist nur eine be-
schrankte  HBhe  zum Unterbringen der
Miliaufnahme-und -verdichtungseinheit und des
Mullsammelbehdliters gegeben. Schwierig sind
auch die Probleme zu I&sen, die sich aufgrund des
Spezialfahrgestells mit der Kinematik des Hub-
Kipp-Mechanismus ergeben. SchlieBlich ist auch
die Achslastverteilung ungiinstig.

Aus der DE-PS 24 538 903 ist ein
Milisammelfahrzeug einer anderen Gattung be-
kannt, bei dem ebenfalls ausdriicklich auf sinen
tiefliegenden Unterflurmotor Wert gelegt wird.

Die Verwendung eines Frontlenker-Fahrge-
stells, bei dem der Motor im oder unterhalb des
Fahrerhauses angeordnet ist, ist fur
Mullsammelfahrzeuge m1t hinier dem Fahrerhaus
angeordneter Milieinfiill-und -
verdichtungseinrichtung und einem dieser zugeord-
neten Hub-Kipp-Mechanismus nicht mdglich, weil
flr das Frontladen und fiir die Kinematik des Hub-
Kipp-Mechanismus ein mdglichst tiefliegendes
Fahrerhaus gebraucht wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein
Milisammelfahrzeug der eingangs genannien Art
mit erheblich verringerten Herstellungskosten und
verbesserten Fahr-und Gebrauchseigenschaften zu
schaffen.

Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgemis
mit den im kennzeichnenden Teil des Patentans-
pruchs 1 angegebenen Merkmalen gelst.
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Ein Frontlenker-Fahrgestell der Bauart, bei der
die im wesentlichen aus Motor und Getriebe beste-
hende Antriebseinheit hinter dem Fahrerhaus an-
geordnet ist und nach oben liber den Fahrgestell-
rahmen ragt, ist in eiwa nur halb so teuer wie die
Spezialfahrgestelle mit Unterflurmotor, die bisher
fur derartige Miillsammelfahrzeuge eingesetzt wur-
den. Unter diesen Fahrgestellen Ublicher Bauart
gibt es eine groBe Typenauswahl bei vielen Her-
stellern, kurze Lieferzeiten sowie eine problemlose
Ersatzteilbeschaffung. Im wesentlichen alle bereits
in dem zugelieferten Fahrgestell der Ublichen
Bauart enthaltenen Komponenten, z.B. Gelenkwel-
len oder Hilfseinrichtungen, k&nnen ohne nennens-
werte Modifikationen auch im Mdlisammelfahrzeug
weiter verwendet werden. Der Radstand eines
Frontlenker-Fahrgestell der Ublichen Bauart ist
wiinschenswert kurz, z.B. um mindestens 300mm
kUrzer als bei einem Unterflur-Fahrgestell, was der
Wendigkeit des Mdillsammelfahrzeuges zugute
kommt und zudem den Vorteil hat, daB die Vorde-
rachse durch die Mtieinfill-und -
verdichtungseinrichtung, den Hub-Kipp-Mechanis-
mus, das Fahrerhaus und die Antriebseinheit schon
nahezu mit der gesamten Nutzlast belastet ist,
wahrend die Hinterachse nahe unter den Schwer-
punkt des Millsammelbeh3iters gelegt werden
kann, so daB die Nutizlast der Hinterachse eine
grofe Kapazitdt fUr den Mililsammelbehilter -
schafft. Das Tieferlegen des Fahrgestellranmens
bei einem Fahrgestell der liblichen Bauart 148t sich
mit preiswerten und einfachen MaBnahmen vorneh-
men. Mit dem tiefergelegten Fahrgestelirahmen
wird der Vorteil erreicht, daB neben einer niedrigen
Lage des Gesamtischwerpunktes und dank des ver-
senkt angeordneten Fahrerhauses eine groBe
Bauh&he fur die Miilleinflll-und -
verdichtungseinrichtung, den Mililsammelbehilter
und, was besonders wichtig ist, flir den Hub-Kipp-
Mechanismus zur Verfligung steht, was dessen
Kinematik besonders vereinfacht. Mit dem Tieferle-
gen des Fahrgestells werden auch die an solche
Mullsammelfahrzeug gestellten Anforderungen an
die Gesamthdhe beim Fahren und die Arbeitshéhe
beim Arbeiten des Hub-Kipp-Mechanismus auf ein-
fache Weise erflillt. Der mit dem Tieferlegen des
Fahrgestells einhergehnde Nachteil der Ver-
schiechterung der Gelé@ndegéngikeit des
Mllsammelfahrzeuges spielt deswegen keine nen-
nenswerte Rolle, weil solche Millsammelfahrzeuge
Ublicherweise den gesammelien Mill nicht direkt
zur Deponie transportieren,sondern der gefilite
Mulisammelbehilter gegen einen leeren ausgetau-
scht und mit anderen Fahrzeugen weitertranspor-
tiert wird.
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Eine zweckmipBige Ausflhrungsform geht wei-
terhin aus Anspruch 2 hervor. Allein durch den
Austausch der Achsfederelemente beim Fahrgestell
der Ublichen Bauart 148t sich der Fahrgestellrah-
men so tief legen, daB ein HB8hengewinn von, z.B.
200mm, entsteht. Die Federcharakieristik und der
groBe Federweg der Achsfedereiemente des Fahr-
gestells der Ublichen Bauart wird namliich flir
Mullsammelfahrzeuge nicht benétigt. Bei dieser
Ausflihrungsform des Mullsammelfahrzeuges ist
dann die Vorderachse weitgehend durch das Leer-
gewicht der Aufbauten im Rahmen ihrer Nutzlast
belastet, denn die Flllung des
Mulisammelbehilters hat nur mehr einen ver-
nachldssigbaren Anteil an der Belastung der Vorde-
rachse. Es reicht ein Federweg von beispielsweise
40 bis 50mm ohne weiteres aus, insbesondere
wenn voriteilhafte Parabelfederelmente eingesetzt
werden. Weitere Umbauten werden durch das Tie-
ferlegen des Fahrgestelirahmens nicht erforderlich,
weil die Komponenten des Antriebsstranges, der
Abgasanlagen und dgl. dadurch in ihrer Funk-
tionsfdhigkeit nicht betroffen werden. Da ein sol-
ches Fahrgestell Ublicher Bauart schon vom Her-
steller mit einer durchgekrdpften Vorderachse be-
stellt werden kann, ist auch durch das Tieferlegen
eine Kollision zwischen dem unteren Teil der An-
triebseinheit und der Vorderachse von vorneherein
ausgeschlossen.

Im Zusammenhang damit ist allerdings eine
Ausfiihrungsform zweckm&pBig, wie sie aus Ans-
pruch 3 hervorgeht. Eine stdrker nach unten durch-
gekrdpfte und gegenbenenfalls verstdrkte Vorde-
rachse kann ebenfalls vom Hersteller des Fahrge-
stells der Ublichen Bauart von vornherein bestellt
werden. Die Vorderachse ist dann beispielweise
nicht nur 100mm durchgekrdpft, sondern z.B.
170mm, und ist von der Ublichen Achslast von 6
bis 6,5 t auf 7 bis 8 t verstarkt.

ZweckmapBig ist ferner die MaBnahme von Ans-
pruch 4, weil beispielsweise mit Reifen auf Felgen
von 13 Zoll Durchmesser ein AuBendurchmesser
der Réder von ca. 1200mm gegeben ist, durch den
die durchgekrdpfte Vorderachse eine bei weitem
ausreichende Bodenfreiheit erhilt. Reifen und Fel-
gen der ndchst grdBeren BaugrdfBe zu verwenden
empfiehit sich auch wegen der verhaltnism&gig ho-
hen Nutzlast solcher Millsammelfahrzeuge. Das
Tieferlegen des Fahrgestellrahmens mittels pro-
gressiverer Achsfederelemente, die Verwendung
giner verstdrkten Vorderachse und die gréBeren
Reifen und Felgen flhren insgesamt noch zu ein-
em bei Millsammeifahrzeugen ohne weiteres
ertraglichen Fahrverhalten bzw. Fahrkomfort, denn
das Ublicherweise bei Lastkraftwagen beflirchtete
Springen des Fahrzeuges oder der Achsen ohne
Belastung tritt schon allein deshalb nicht ein, weil
bei einem Millsammelfahrzeug immer eine
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gewisse Belastung durch die Aufbauten gegeben
ist, im vorliegenden Fall an der Vorderachse schon
von Haus aus eine der Nutzlast annZhernd entspre-
chende Belastung.

Anhand der Zeichnung wird nachstehend eine
Ausflhrungsform des  Erfindungsgegenstandes
erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 eine perspekiivische, schematische
Seitenansicht eines Milllsammelfahrzeuges, und

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des
Millsammelfahrzeugs von Fig. 1.

GemiB den Fig. 1 und 2 weist ein
Milisammelfahrzeug 1 ein Fahrgestell 2 mit einer
Hinterachse 3 und R&dern 4 sowie einer Vorde-
rachse 5 mit Radern 6 auf, die an einem Fahrge-
stellrahmen 7 abgefedert angebracht sind.

Das Fahrgestell 2 ist ein Frontlenker-Fanhrge-
stell einer Ublichen Bauart, die sich dadurch aus-
zeichnet, daf der Radstand verhilinismaBig kurz
ist, z.B. 3,60m, und daB eine im wesentlichen aus
Motor und Getriebe bestehende Antriebseinheit 9
hinter dem Fahrerhaus 8 im Fahrgestellrahmen 7
so0 angebracht ist, daB ein wesentlicher Teil der
Antriebseinheit 9 oben Uiber den Fahrgesteliranmen
ragt. Das Fahrerhaus 8 entspricht nicht dem bei
solchen Ublichen Fahrgestelien vorgesehenen Fah-
rerhaus, sondern ist eine Spezialkonstruktion, die
abgesenkt im Fahrgestellrahmen untergebracht ist,
so daB das Fahrerhausdach in etwa auf einer HShe
von nur 2,0 m Uber dem Boden liegt. Diese win-

~ schenswert tiefe Lage des Fahrerhausdaches ergibt

sich auch dadurch, daB der Fahrgestellrahmen 7
gegeniliber der Ublichen Bauart des Fahrgestells
um ca. 200mm dadurch tiefergelegt ist, daB die bei
dem Fahrgestell der Ublichen Bauart vorhandenen
Achisfedern durch Achsfedern 15 und 18 ersetzt
sind, die niedriger bauen und progressiver sind.
Der noch verbleibende Federweg braucht nur 40
bis 50mm betragen. Die Federlagen 17,16,19,20
des Fahrgestells 2 der Ublichen Bauart kdnnen
entweder geringfligig modifiziert oder unverdndert
sein. Die anderen Komponenten des Fahrgestells,
z.B. die Gelenkwelien, die Hydraulikaniage, die Ab-
gasanlage und dgl. werden unverZndert belassen.
Das Tieferlegen des Fahrgestellrahmens 7 ist in
Fig. 2 angedeutet, wo H die HBhe des Fahrgesteli-
rahmens 7 beim Fahrgestell der Gblichen Bauweise
angibt, wihrend H1 di um das tiefergelegt MaB S
reduzierte H&he der Oberseite 23 des Fahrgesteli-
rahmens 7 nach dem Tieferlegen verdeutlicht.

Die Vorderachse 5, die vom Hersteller des
Fahrgestells der Ublichen Bauweise schon durch-
gekropft erhdltlich ist, ist gegebenenfalls, wie bei
14 angedeutet, noch stirker durchgekr8pft und im
Hinblick auf eine h&here Achslast verstirkt.
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In dem auf diese Weise vorbereiteten Fahrge-
stell 2 ist auf dem tiefergelegten Fahrgestelirahmen
7 hinter dem Fahrerhaus und dieses teilweise nach
vorme  Ubergreifend eine  Milleinfiill-und -
verdichtungseinrichtung 11 angebracht, mit der der
Uber den fiefergelegten Fahrgestelirahmen 7
Uberstehende Teil der Antriebseinheit 9 Uiberbaut
ist. Gegebenenfalls ist zu diesem Zweck in der
Mulleinflll-und -verdichtungseinrichfung 11 ein in
Fig. 2 strichliert angedeuteter Boden 21 vorgese-
hen. Die Mulleinflll-und -verdichtungseinrichtung
11 besiizt eine vorme und oben offene
Einfllifinung und eine bei diesem Typ eines
Millsammelfahrzeugs {bliche MiillpreBeinrichtung,
die den eingeflillten Miill in einen hinter der Ein-
richtung 11 auf dem Fahrgestellrahmen 7 aufge-
seizten Milisammelbehilter transportiert und ver-
dichtet. Der Millsammelbehditer 10 ist gegebenen-
falls 16sbar auf dem Fahrgestellrahmen 7 befestigt,
so daB er in geflilitem Zustand leicht gegen einen
leeren Miillsammelbehidlter 10 ersetzt werden
kann.

Im unteren Teil der Einrichtung 11 oder - wie in
Fig. 2 angedeutet - im unmittelbar hinter dem Fah-
rerhaus 8 liegenden Teil des Fahrgestelirahmens 7
ist eine Hub-Kipp-Vorrichtung 12 bei 24 angelenkt,
mit der vor dem Mdillsammelfahrzeug 1 stehende
Mullbeh3lter mitiels einer Greifvorrichtung 13 er-
greifbar und von vorne Uber das Fahrerhaus 8 in
die EinfUlidffnung der Einheit 11 entleerbar sind.
Zu diesem Zweck schwenkt die Hub-Kipp-Vorrich-
tung 12 als Ganzes hoch. Die Greifvorrichtung 13
ist individuell verstellbar und in Querrichtung des
Millsammelfahrzeuges beweglich angebracht.

Der mit 22 bezeichnete Boden des Fahrerhau-
ses 8 liegt unterhalb der Oberseite 23 des Fahrge-
stelirahmens 7, so daB der Fahrer das Manipulieren
der Miullbehdlier leicht {iberwachen und steuern
kann und damit das Dach des Fahrerhauses so
niedrig wie mdglich iber dem Boden liegt und die
Hub-Kipp-Vorrichtung 12 bei ihrer Schwenkbewe-
gung wenn Uberhaupt nur geringfiigig Uber die
durch den Mdullsammelbehilter 10 festgelegte
Gesamththe des  Miillsammelfahrzeuges 1
Ubertritt.

Die Rédder 6 und 4 an den Vorder-und Hinter-
achsen 3 und 5 sind gegeniiber den beim Fahrge-
stell der Ublichen Bauart vorgesehenen Ridern zu-
mindest in der n#chst gr6Beren Grdfe ausgelegt,
z.B. mit 13 Zoll-Felgen, wodurch sich trotz der
stérker durchgekrSpften Vorderachse (bei 14) eine
noch ausreichende Bodenfreiheit im Vorderachsbe-
reich erzielen 188t und auch die insgesamt h&heren
Achsbelastungen des Miilisammelfahrzeuges kia-
glos aufgenommen werden kénnen.
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Bei der dargestellten Ausfiihrungsform sind die
Réder 6 an der Vorderachse gelenkt. Es kdnnten,
falls dies erforderlich ist, auch die Rider 4 an der
Hinterachse gelenkt werden. Ferner kdnnte eine
Tandem-Hinterachse verwendet werden, wie sie
auch bei den Fahrgestellen der iiblichen Bauwsise
vorgesehen sein kann.

ZusammengefaBt wird durch die Verwendung
des Frontlenker-Fahrgestells der (blichen Bau-
weise mit Uber den Fahrgestelirahmenragender An-
trnebseinheit ein fir ein Millsammelfahrzeug wiin-
schenswert kurzer Radstand mit optimaler Bela-
stung der Vorderachse erreicht und werden durch
das Tieferlegen des Fahrgestllrahmens die fiir die
millmanipulierenden  Vorrichtungen nutzbare
BauhShe sowie der fir das Schwenken der Hub-
Kipp-Vorrichtung 12 nutzbare Freiraum optimal
groB. Mit diesen Vorteilen ist eine erhebliche Ein-
sparung in den Herstellungskosten verbunden, weil
solche Frontlenker-Fahrgestelle der ilblichen Bauart
anndhernd nur die Hlfle von Spezialfahrgestellen
(z.B. mit Unterflurmotor) kosten und weil die vorzu-
nehmenden Umrlstarbeiten einfach und ko-
stenglinstig durchfiihrbar sind.

Anspriiche

1. Mlllsammelfahrzeug mit einem eine im
wesentlichen aus Motor und Getriebe bestehende
Antriebseinheit (9) enthaltenden Frontlenker-Fahr-
gestell, auf dem hinter einem im Fahrgestellrahmen
(7) versenkt angeordneten Fahrerhaus (8) eine
Mulleinfiill-und -verdichtungseinrichtung (11) und
dahinter ein Mlisammelbehlter (10) angeordnet
sind, waobeli der Miilleinfiill-und -
verdichtungseinrichiung ein  Hub-Kipp-Mechanis-
mus (12) Millbehdlter zugeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB als Fahrgestell ein Frontlenker-
Fahrgestell (2) einer fiir Uibliche Lastkraftwagen be-
stimmten Bauserie vorgesehen ist, daB der Fahrge-
stellrahmen (7) gegeniiber dem Fahrgestellrahmen
dieser Bauserie tiefergelegt ist, und daB der iiber
den Fahrgestelirahmen (7) ragende Teil der An-
triebseinheit (9) mit der Mulleinfiill-und -
verdichiungseinrichtung (11) Uberbaut ist.

2. Millsammelfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrgestelirah-
men (7) durch Austausch der in der Ublichen
Bauart vorgesehenen Achsfederelemente gegen
niedrigere und progressivere  Federelemente
(15.18), um ca. 200mm, tiefergelegt ist.

3. Mullsammelfahrzeug nach den Anspriichen
1 und 2, wobei die Vorderachse nach unten durch-
gekropft ist, dadurch gekennzeichnetdaB die
Vorderachse (5) gegeniiber der Vorderachse der
tblichen Bauart des Fahrgestells stdrker nach un-
ten durchgekrdpft und verstarkt ist.
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4. Mullsammelfahrzeug nach wenigsiens einem

der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daB die Rider (4,6) {(Reifen und ggfs. Felgen) der

tiblichen Bauart des Fahrgestells durch Ré&der

wenigstens der n&chst gréBeren Grdfe ersetzt 5

sind.
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