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@ Hub- bzw. Absetzvorrichtung fiir transportable Grossbehélter, z.B. Kabinen, Container oder dgl.,
insbesondere verfahrbar.

|

@ Um bei einer verfahrbaren Hub-bzw. Absetzvor-
richtung flir transportable Grofbehilter 10 die FiG.1 1%(—‘]
Laufréder 22 der Vorrichtung auf zahireiche unter- : | !
schiedliche Fahrspurbreiten einstellen zu kdnnen \ ['
und gleichwohl jeweils zwei der vier an den .
Behdlterecken anbaubaren Zahnstangenwinden 11 1
durch Wellen 23 antriebsm&Big zu verbinden, so daB p\h
zum Heben und Senken des GroBSbehilters 10 nur
zwei Winden 11 synchron zu betdtigen sind, sind die
Windengetriebeteile 24 an hiilsenférmigen 0 14—
Fihrungsteilen 26 flr Stltzen 20 angebaut und
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diese Fiihrungsteile 26 sind am freien Ende der
Ausleger 13 um je eine Stlifzenachse 31 drehbewe-
glich gelagert. Zugleich sind die Ausleger 13 um je
einen Anschlufholm 14 schwenkbar, der an den
Behéliterecken lotrecht befestigt wird. Zur Fixierung
= der relativen Einstellagen dieser Teile sind Arretier- 25
<mittel 35, 39 vorgesehen. Bei nicht verfahrbaren
= Vorrichtungen k&nnen zahireiche unterschiedliche

Egegenseitige Stiitzenabsténde eingestellt werden. 12 -
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Hub-bzw. Absetzvorrichtung fiir transportable GroBbehilter, z.B. Kabinen, Container oder dgl., insbe-
sondere verfahrbar

Die Erfindung bezieht sich auf eine Hub-bzw.
Absetzvorrichtung flr transportable Grofbehilier,
z.B. Kabinen, Container oder dgl., insbesondere
verfahrbar, mit an den Behilterecken vorzugsweise
um je eine lotrechte Achse schwenkbar gelagerten
Auslegern, die an ihren freien Enden Winden, ins-
besondere Zahnstangenwinden tragen, welche mit
ie einem hilsenférmigen Flhrungsteil fur die
Stltzen des jeweiligen Grofbehilters verbunden
sind, wobei die Winden mit den Fihrungsteilen
ldngs jeder Stiitze heb-und senkbar sind.

Es sind verfahrbare Hub-bzw. Absetzvorrichtun-
gen bekannt, die vier an den Ecken des jeweiligen
GroBbehdlters anzubauende Winden aufweisen,
von denen zur Bedisungsvereinfachung jeweils
zwei durch eine Welle antriebsmifig verbunden
sind, so daf zum Heben oder Senken des
GroBbeh3lters nur zwei Winden durch synchrones
Drehen ihrer Handkurbeln zu betdtigen sind. Die
Verbindungswellen zwischen jeweils zwei Winden-
getrieben kdnnen dabei parallel zu den Lings-oder
Schmalseiten des betreffenden GroBbehilters ver-
laufen, was von der jeweils gewihlten Fahrspur-
breite abhingig ist. Bei der Konstruktion entspre-
chend der dlteren Patentanmeldung P 34 42 306.0-
22 kann man jedoch nur zwei unterschiedliche
Fahrspurbreiten (eine sogenannte Breitspur und
Schmalspur) einstellen. Dies ist aber fiir manche
Anwendungsfille zu wenig.

Durch die DE-PS 1 169 374 ist zwar bereits
eine verfahrbare Hub-bzw. Absetzvorrichtung be-
kannt, deren Laufrdder auf eine Vielzahl unter-
schiedlicher Fahrspurbreiten einstellbar sind. Dies
wird bei dieser Ausflihrung durch zweiteilige, um je
eine loirechte Achse an den Ecken des
GroBbehdlters schwenkbare Ausleger erreicht,
deren Einzelteile gelenkig miteinander verbunden
sind. Die hier verwendete Windenkonstruktion 144t
jedoch keine paarweise Aniriebsverbindung erken-
nen, die wegen der zweiteiligen, gelenkigen Ausbil-
dung der Ausleger auch nicht ohne weiteres zu
realisieren wire. Die gelenkigen Ausleger wirden
ndmlich nicht ohne weiteres die erforderliche
fixierte Ausfluchtung der AnschluBteile der jeweils
zwei zu kuppelnden Windengetriebe =zulassen.
Auferdem erh8hen die Gelenkieile an jedem Aus-
leger das Gewicht dieser Vorrichtung, die nach
Benutzung in ihre Einzelteile zerlegbar sein soll,
welche wiederum ein akzeptables Gewicht zum
Tragen besitzen sollen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Hub-bzw. Absetzvorrichtung der eingangs bezeich-
neten Bauart derart weiterzubilden, daB eine paar-
weise antriebsmifige Kupplung ihrer Winden
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sowohl gegeniiber den Lingsseiten, als auch den
Schmalseiten des betr. Grofbehilters bei zahirei-
chen unterschiedlichen gegenseitigen
StUtzenabstdnden bzw. Fahrspurbreiten mdglich
und somit eine universelle Verwendung der Vor-
richtung gewd&hrleistet ist. AuBerdem sollen die Ein-
zelieile der Hub-bzw. Absetzvorrichtung ein zum
Tragen und Manipulieren akzeptables Gewicht auf-
weisen.

Gem3B der Erfindung wird obige Aufgabe
dadurch  geldst, daf jedes hiilsenférmige
FUhrungsteil fUr eine Stlitze am freien Ende der
Ausleger um die Stlitzenachse drehbeweglich gela-
gert ist und zwischen jedem Fihrungsteil und den
Auslegern Arretiermittel zu einer solchen Fixierung
der relativen Einstellagen dieser Teile angeordnet
sind, daB in diesen Einsteliagen je zwei Winden in
an sich bekannter Weise durch eine Welle an-
triebsm&Big miteinander verbindbar sind. Die aus
starren Gebilden bestehenden Ausleger kdnnen bei
einer erfindungsgemé&Ben Ausflihrung um ihre lo-
trechten behalterseitigen Achsen zur Einstellung
unterschiedlicher Fahrspurbreiten in verschiedene
Schwenklagen gebracht und in diesen fixiert wer-
den, und alsdann k&nnen die Flihrungsteile mit den
angebauten Getrieben jeweils um die Stilizenachse
am freien Ende ihrer Ausleger so gedreht und
fixiert werden, daf benachbarie Windengetriebe
gegeniiber den I&ngs-oder Schmalseiten des zu
manipulierenden Behditers durch je eine Antriebs-
welie miteinander verbunden werden k&nnen. Es
werden hierzu lediglich Antriebswellen unter-
schiedlicher Langen oder teleskopierbare Antriebs-
wellen bendtigt. Vor dem Verfahren des angehobe-
nen Grofibehilters sind dann nur noch die an den
unteren Enden der Stiitzen in bekannter Weise -
schwenkbar angeordneten Laufrider in Fahrtrich-
tung einzustellen. Die Erfindung erm&glicht demzu-
folge die Einsteliung zahlreicher unterschiediicher
Fahrspurbreiten bei einer verfahrbaren Hub-bzw.
Absetzvorrichtung fiir transportable GroBbehilter
und zugleich die paarweise antriebsmiBige Kupp-
lung von Windengetrieben bei den jeweils einge-
steliien unterschiedlichen Fahrspurbreiten. Ferner
kénnen nach Gebrauch der Hub-bzw. Absetzvor-
richtung die Ausleger einschliefllich der angebauten
Winden in eine platzsparende Aufbewahrungsposi-
tion gegen die Langs-oder Schmalseiten des be-
trefienden GroBbehilters angeklappt werden, was
an sich bekannt ist. Die Hub-bzw. Absetzvorrich-
tung gemdB der Erfindung ist dadurch universell
einsetzbar. Bei nicht verfahrbaren Vorrichtungen
oder starr am GroBbehdlter angebauten Auslegern
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kGnnen unterschiedliche Stiitzenabstinde einge-
stellt bzw. wahlweise die Verbindungswellen ge-
geniiber den Schmal-oder Langsseiten des betref-
fenden GroBbehilters angeordnet werden.

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin,
daB die Einzelteile der Vorrichtung gewichtsspa-
rend so ausgebildet werden kdnnen, daf sie
verhdltnismagig einfach tragbar bzw. manipulierbar
sind.

Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus den
Unteranspriichen hervor.

Wenn jedes hiilsenformige FuUhrungsteil flr
eine Stiitze in Lagerringen drehbeweglich gelagert
ist, die im vertikalen Abstand am Ausleger an-
geordnet sind und wenigstens flir einen Lagerring
ein ringférmiges Wideriager am Flhrungsteil vor-
gesehen ist, wird ein einfaches Drehlager flr jede
Stiitze und Winde bei weiterer Gewichtseinsparung
erzielt.

Eine einfache, zweckmifige weitere Ausgestal-
tung der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet,
daB zur Bildung der Arretiermittel mindestens ein
Lagerring und das diesem zugeordnete ringférmige
Widerlager mit in Umfangsrichtung beabstandete
und zur gegenseitigen Ausfluchtung bringbare Auf-
nahmebohrungen flir einen Steckbolzen versehen
sind.

Eine zusdtzliche Gewichisreduzierung wird
dadurch erreicht, daB die Aufnahmebohrungen flir
den Steckbolzen in vom Lagerring bzw. seinem
ringf6rmigen Widerlager radial abstehenden Vor-
spriingen ausgearbeitet sind.

Noch eine andere Ausbildung der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerringe durch
Steckbolzen 16sbar mit den Auslegern verbunden
sind, die auch jeweils an einem behéiterseitigen
AnschiuBhoim mitiels Lagerringen drehbeweglich
gelagert sind, die gleichfalls durch Steckbolzen mit
jedem Ausleger I6sbar verbunden sind. Dadurch
wird die Zerlegung der erfindungsgeméBen Vor-
richtung in relativ gut fragbare Einzelieile erleich-
tert.

Die Erfindung wird anschliefend anhand der
Zeichnung eines Ausflihrungsbeispiels erldutert. Es
zeigen:

Fig. 1 eine Stirnansicht einer von vier an den
Behilterecken eines Grofbehilters angebauten
Zahnstangenwinden, einer verfahrbaren Hub-bzw.
Absetzvorrichtung, wobei ein  Teil des
GroBbehilters in angehobenem Zustand gezeigt
ist;

Fig. 2 einen Teil-Ldngsschniit entlang der
Linie 11 - Il in Fig. 1, jedoch mit vom Fihrungsteil
fur die Stlitze abgebauten Windengetriebe;

Fig. 3 eine Querschnittsansicht entlang der
Linie Il - I in Fig. 2 und
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Fig.4 eine Draufsichi von der in Fig. 1
gezeigten Anordnung, wobei jedoch der Ausleger
und das zugeordnete Windengsetriebe in ver-
schiedenen Einstellagen gezeigt und die Laufrdder
bispielhaft auf drei unierschiedliche Fahrspurbrei-
ten eingestellt sind.

Die als Ausfiihrungsbeispiel gewéhlte verfahr-
bare Hub-bzw. Absetzvorrichtung weist vier glei-
chartige, an den Ecken eines GroBbehilters 10 zu
befestigende Zahnstangenwinden 11 auf, weiche
zur Bet#tigung mit Handkurbeln 12 ausgeristet
sind. Jede Zahnstangenwinde 11 ist an einem aus
einer starren Rohrkonstruktion bestehenden Ausle-
ger 13 befestigt, der seinerseits an einem etwa
behilterhohen, senkrecht angeordneten  An-
schiuBholm 14 drehbeweglich angeordnet ist. An
jeder Ecke des GroBbehilters 10 sind oben und
unten genormte Eckbeschifige 15 bzw. 16 vorgese-
hen, mit welchen in Ublicher Weise AnschiuBteile
17 bzw. 18 in Eingriff gebracht werden, die mit
dem AnschluBholm 14 fest verbunden sind.

Die jeder Zahnstangenwinde 11 zugeordnete
Zahnstange 19 ist an je einer Stlitze 20 befestigt.
Die Stitzen 20 bestehen beim Ausflihrungsbeispiel
aus je einem Profilrohr mit dem in Fig. 3 gezeigten
Querschnitt, der eine Abflachung enthilt, an wel-
cher die Zahnstange 19 angeordnet ist. Die Stlitzen
20 sind ferner mit ihrem unteren Ende auf jewsils
einem Radschemel 21 fiir zwei Laufrdader 22 aufge-
lagert, der um die Lingsachse 31 jeder Stlitze 20 -
schwenkbar ist. Mit der Zahnstange 19 steht ein
nicht gezeigtes Antriebsritzel der Zahnstangen-
winde 11 in Eingriff. Je zwei Zahnstangenwinden
11 sind durch eine Welle 23 antriebsmafig mitei-
nander verbunden, so daB zum Heben oder Sen-
ken des Grofbehélters 10 nur zwei Winden 11
synchron durch entsprechende Drehung ihrer
Handkurbein 12 zu betétigen sind. Dabei heben
oder senken sich die Zahnstangenwinden 11, je
nach Drehrichtung der Handkurbein 12 entlang den
Stitzen 20.

Jede Zahnstangenwinde 11 weist einen Getrie-
beteil 24 auf, welcher durch Steckbolzen 25 1&sbar
mit einem hiilsenférmigen Fihrungsteil 26 flUr je
eine Stltze 20 verbunden ist. In Fig. 2 ist das
Flhrungsteil 26 flr die Stitze 20 ohne das Getrie-
beteil 24 gezeigt und mit 27 sind die Aufnahme-
bohrungen flir die Steckbolzen 25 bezeichnet. Im
oberen und unteren Ende des hilsenfrmigen
Flibrungsteils 26 sind Flhrungsbuchsen 28 befe-
stigt, deren lichter Querschnitt dem Querschnitt der
Stitze 20 mit Zahnstange 19 angepaft ist, wie Fig.
3 zeigt. FUhrungsteil 26 und Stlitze 20 sind somit
relativ zueinander langsverschieblich, jedoch -dreh-
fest miteinander verbunden.
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Am freien Ende jedes Auslegers 13 sind in
vertikalem Abstand voneinander mittels Steckbol-
zen 29 zwei Lagerringe 30 befestigt, in weichen
das Fiihrungsteil 26 um die Stiitzenlingsachse 31
drehbeweglich gelagert ist. Fur die Lagerringe 30
ist am Fiihrungsteil 26 je ein ringformiges Widerla-
ger 32 vorgesehen. Am oberen Lagerring 30 sowie
an seinem zugeordneten ringfSrmigen Widerlager
32 sind beispielsweise flinf in Umfangsrichtung be-
abstandete, radial abstehende Vorspriinge 33 an-
geordnet, in welchen zur gegenseitigen Ausfluch-
tung bringbare Aufnahmebohrungen 34 fiir einen
Steckbolzen 35 ausgearbeitet sind. Der in je zwsi
Bohrungen 34 einflhrbare Steckbolzen 35 bildet
ein Arretiermitiel zur Fixierung der relativen Einstel-
lagen zwischen Ausleger 13 und Fihrungsteil 26,
was noch néher erldutert wird. Mit 350 sind in Fig.
2 und 3 Bohrungen in Fortsétzen 36 bezeichnet,
die mit den Lagerringen 30 einstlickig verbunden
sind. Die Bohrungen 350 dienen zur Aufnahme der
Steckbolzen 28, die sich auch durch entspre-
chende Bohrungen am freien Ende jedes Auslegers
13 erstrecken.

Die Ausleger 13 sind an inrem behZlierseitigen
Ende beim Ausflihrungsbsispiel nach Fig. 1 und 4
in gleicher Weise durch Steckbolzen 37 mit zwei
Lagerringen 38 |8sbar verbunden. Diese Lagerringe
38 sind an den AnschiuBhoimen 14 drehbeweglich,
jedoch axial fest gelagert. Dadurch kann jeder Aus-
leger 13 um die Achse seines Anschlufholmes 14
gedreht werden und auBerdem kann jedes
Fuhrungsteil 26 mit angebautem Getriebeteil 24
und Stiitze 20 um die Stltzenldngsachse 31 ge-
dreht werden. In Fig. 4 sind verschiedene Einstella-
gen eines Auslegers 13 und eines Fuhrungsteils 26
mit angebautem Getriebeteil 24 veranschaulicht,
wobei die Einstellagen des Fiihrungsteils 26 mit
angebautem Getriebeteil 24 relativ zum Ausleger
13 durch den Steckbolzen 35 gesichert sind, der
sich durch entsprechende, zur Ausfluchitung ge-
brachte Aufnahmebohrungen 34 in den Vor-
springen 33 am oberen Lagerring 30 und dem
zugeordneten Widerlager 32 erstreckt. Die Arretie~
rung des Auslegers 13 am AnschluBholm 14 erfolgt
in den verschiedenen Einstellagen durch einen Ar-
retierbolzen 39, der durch entsprechend ausge-
fluchtete Bohrungen in einem der Lagerringe 38
und dem AnschluBholm 14 hindurchgesteckt ist.
Fig. 4 zeigt, daB in den verschiedenen Einstellagen
des Auslegers 13 und der Flhrungsieile 26 mit
angebautem Getriebeteil 24 letztere stets parallel
oder senkrecht zur Fahririchtung so ausgerichtet
sind, daB8 die AnschluBteile von je zwei benachbar-
ten Getriebeteilen 24 fiir eine Verbindungswelle 23
aufeinander ausgefluchtet sind. Somit k&nnen je
zwei Getriebteile 24 gegeniiber den Schmal-oder
Langsseiten des GroBbehilters 10 durch je eine
Welle 23 antriebsm#fig miteinander verbunden
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werden. Die Laufrder 22 sind dabei auf unter-
schiedlich breite Fahrspuren eingestellt. Es werden
lediglich unterschiedlich lange oder teleskopierbare
Verbindungswellen 23 bendgtigt. Es ist aber auch
mdglich, die Erfindung bei starr am Grofibehilter
10 befestigten Auslegern 13 anzuwenden, die in
verschiedenen Winkelstellungen am Grofbehilter
angeordnet sein kdnnen.

Nach Gebrauch der Hub-bzw. Absetzvorrich-
tung kann diese einfach in Einzelteile mit zur Mani-
pulation akzeptablen Gewichten zerlegt werden.
Man braucht hierzu nur beispielsweise die Steck-
bolzen 25, 29 und 37 zu entfernen, um die Teile
24, 26 bzw. die Teile 26, 13 bzw. die Teile 13, 14
voneinander zu {rennen. Alsdann kann das
Stiitzbein 20 vom Fiihrungsteil 26 und Radschemel
21 geldst werden.

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, kann jeder Ausleger
13 mit angebauter Zahnstangenwinde 11 bei abge-
nommenem Radschemel 21 mit Laufridern 22
auch in eine Aufbewahrungsposition gegeniiber
einer Schmal-oder L&ngsseite des Grofbehilters
10 geklappt werden.

Am oberen Ende eines jeden Flhrungsieils 26
ist ferner ein nach oben ragendes, die Silitze 20
mit ihrer Zahnstange 19 teilweise umgreifendes
Fingerschutzblech 40 fir die die Hub-bzw. Absetz-
vorrichtung bedienenden Personen befestigt.

Anspriiche

1. Hub-bzw. Absetzvorrichtung fiir transportable
GroBbehilter, z.B. Kabinen, Container oder dgl.,
insbesondere verfahrbar, mit an den Behilierecken
vorzugsweise um je eine lotrechte Achse -
schwenkbar gelagerien Auslegern, die an ihren
freien Enden Winden, insbesondere Zahnstangen-
winden tragen, welche mit je einem hiilsenfdrmigen
Fuhrungsteil flir die Stliizen des jeweiligen
GroBbehiliers verbunden sind, wobei die Winden
mit den Fihrungsteilen lings jeder Stiitze hebe-
und senkbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB
jedes hilsenfdrmige Fuhrungsteil (26) flr eine
Stltze (20) am freien Ende der Ausieger (13) um
die Stlitzenachse (31) drehbeweglich gelagert ist
und zwischen jedem Fihrungsteil (26) und den
Auslegern (13) Arretiermittel (33 bis 35)zu einer
solchen Fixierung der relativen Einstellagen dieser
Teile (13, 26) angeordnet sind, daf in diesen Ein-
stellagen je zwei Winden (11) in an sich bekannter
Weise durch eine Welle (23) aniriebsmigig mitei-
nander verbindbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzsichnet, daB jedes hiilsenférmige
Fihrungsteil (26) flr eine Stlize (20) in Lagerrin-
gen (30) drehbeweglich gelagert ist, die im vertika-
len Abstand am Ausleger (13) angeordnet sind, und
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daB wenigstens flr einen Lagerring (30) ein
ringférmiges Widerlager (32) am Fuhrungsteil (26)
vorgesehen ist.

3. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Bildung der Arre- 5
tiermittel (33 bis 35) mindestens ein Lagerring (30)
und das diesem zugeordnete ringfdrmige Wideria-
ger (32) mit in Umfangsrichtung beabstandete und
zur gegenseitigen Ausfiuchtung bringbare Aufnah-
mebohrungen (34) fiir einen Steckbolzen (35) ver- 10
sehen sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Aufnahmebohrungen (34) flr
den Steckbolzen- (35) in vom Lagerring (30) bzw.
seinem ringférmigen Widerlager (32) radial abste- 15
henden Vorspriingen (33) ausgearbeitet sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Lagerringe (30) durch Steck-
bolzen (29) 16sbar mit den Auslegern (13) verbun-
den sind, die auch jeweils an einem 20
behilterseitigen AnschiuBholm (14) mittels Lager-
ringen (38) drehbeweglich gelagert sind, die gieich-
falls durch Steckbolzen (37) mit jedem Ausleger

(13) I&sbar verbunden sind.
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