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€ Vorrichtung zum Betitigen des Verschlussdeckels der Einfiillotinung eines Kesselwagens.

@ Der Deckel ist um eine etwa paralle! zu Fahrtrichtung
des Kesselwagens verlaufende Achse schwenkbar ange-
bracht. Es ist wenigstens ein schwenkbar angebrachter, den
Deckel in seiner SchlieBlage sichernder SchlieBarm vorge-
sehen, der ebenfalls um eine etwa parallel zur Fahrtrich-
tung verlaufende Achse schwenkbar ist. Dabei ist wenig-
stens ein erstes Kurventeil vorgesehen, welches im Zuge
eine Relativbewegung gegeniiber dem Kesselwagen den
SchiieBarm gegen die Wirkung eines ihn beaufschlagenden
Federelementes in eine Lage verschwenkt, in welcher er
auBer Eingriff mit dem Deckel ist. Letzterer wird durch ein
ihn in Offnungsrichtung beaufschiagendes Federelement
etwas angehoben, so dass im Zuge der weiteren-Fahrbewe-
gung des Kesselwagens ein zweites Kuventeil den Deckel
untergreift und ihn nach oben in seine Offenstellung ver-
schwenkt. Es kénnen weitere Kurvenelemente vorgesehen
sein, die den Deckel wieder in seine SchiieBlage bringen, so
daB der SchlieBarm wieder eine Position einnehmen kann,
in welcher ein an ihm angebrachter radialer Vorsprung den
Deckel oberseitig Ubergreift und in seiner SchlieBiage si-
chert. -
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Vorrichtung zum Betdtigen des Verschlufideckels der Einflilldffnung

eines Kesselwagens

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Betadtigen des
VerschluBdeckels der Einfiill6ffnung eines Kesselwagens gemdf dem

Oberbegriff des Anspruches 1.

Bei bekannten Kesselwagen ist die Anordnung durchweg so getrof-
fen, daB die Achse des Scharniers senkrecht zur Fahrtrichtung
verlduft. In der SchlieBlage wird der Deckel durch schwenkbare

Krallen gesichert, die in der {iblichen Weise durch Schraubenbol-
zen festgelegt werden. Zum Offnen und SchlieBen dieses Deckels
ist es erforderlich, daB eine Bedienungsperson auf den Kessel-
wagen steigt und dort die VerschluBkrallen 16st und alsdann den
Deckel in die Offenlage schwenkt. Nach Beendigung des Flllvor-
ganges mufl eine Bedienungspefson'den Deckel in seine SchlieBlage
schwenken und ihn mit dem Krallen in eine dichte Anlage am Dom

bringen und in der SchlieBlage sichern.

Diese Art der Handhabung wird mittlerweile als zu aufwendig und
auch als zu gefAhrlich betrachtet. Tatsachlich sind Unfalle
vorgekommen, bei denen Bedienungspersonen verletzt worden sind.
Dies mag auch darauf zurilickzufiihren sein, daf Kesselwagen in
vielen F&dllen unter Druck entleert werden, so dafl, wenn das
Offnen des Deckels aufgrund irgendwelcher MiBverst&ndnisse zu
einem Zeitpunkt erfolgt, zu welchem der Kesselwegen noch unter

Druck steht, Unfadlle beinahe unvermeidbar sind.
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Demzufolge_liegt der Erfindung. die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtqngrzum selbsttitigen Offnen der VerschluBdeckel von
Kesselwagen zu entwickeln, so daB keine den Deckel wdhrend des
6ffnungsvorganges handhabende Bedienungsperson erforderlich ist.
Weiterhin wird angestrebt, auch das SchlieBen des Verschlufi-
deckels selbsttdtig durchzufilhren, um so zumindest den Arbeits-

aufwand zu verringern.

Diese Aufgabe wird mit den im Kennzeichen des Anspruches 1

angefihrten Mitteln geldst.

Die zur Betadtigung des SchlieBarmes und zum Verschwenken des
Deckels in seiner Offenlage notwendige Relativbewegung zwischen
dem jeweiligen Kurventeil und dem Kesselwagen kann in einfacher
Weise dadurch herbeigefithrt werden, daf der Kesselwagen mit
langsamer Geschwindigkeit gegeniliber den stationaren Kurventeilen
entlang dem ihn tragenden Gleis oder einer anderen Fihrungs- bzw.
Transportbahn, z. B. einer StraBe, bewegt wird. Bei einem
Eisenbahnzug, der aus mehreren Kesselwagen besteht, ist es ohne
weiteres méglich, den Zug langsam durch die Station zu bewegen,
in welcher der jeweilige SchlieBarm in seine unwirksame Lage
gebracht und der jeweilige Deckel in seine Offenlage verschwenkt
wird, so daB die Einflilléffnungen der Kesselwagen nacheinander

beim Passieren der Kurventeile gedffnet werden.

Im allgemeinen wird es zweckmd@Rig sein, die Achse des Scharniers,
um welche der Deckel schwenkbar ist, genau parallel zur Fahrt-
richtung anzuordnen. Jedoch sind geringe Abweichungen ohne
weiteres mdglich. Entsprechendes gilt fir die Achse, um welche
der SchlieBarm schwenkbar ist. Normalerweise, d. h. bei Anordnung
beider Achsen genau parallel zur Fahrtrichtung, werden Achse des
Deckels und Achse des SchlieBelementes um 180° in Umfangsrichtung

des Domes gegeneinander versetzt angeordnet sein.
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Vorteilhaft ist der Deckel an seinem Umfang mit einem im wesent-
lichen radialen, iilber den Rand des Domes vorstehenden Vorsprung
versehen, an welchem das den Deckel in éffnungsrichtung beauf-
schlagende, auBerhalb des Domes angeordnete Federelement an-
greift. Der Vorsprung und mit ihm zusammenwirkendes Federelement
sind zweckmédBig um einen kleinen Winkel in Umfangsrichtung

gegeniiber dem Schliefarm versetzt angebracht.

Der in einer zum Dom im wesentlichen radialen Ebene schwenkbar
angebrachte SchlieBarm ist vorteilhaft mit einem in Richtung auf
den Deckel vorstehenden Vorsprung versehen, der in der SchliefB~-
stellung den Deckel {ibergreift, um letzteren in seiner Schlief-
stellung festzuklemmen und beispielsweise gegen eine am Dom
angebrachte Dichtung zu pressen. Der SchlieBarm kann oberhalb des
den Deckel libergreifenden Vorsprungs, der normalerweise etwa
radial zum Dom verlaufen wird, mit einem Fortsatz versehen sein,’
an welchem das erste Kurventeil angreift, welches den SchlieBarm
auBer Eingriff mit dem Deckel bringt, den SchlieBarm also nach

auBen bewegt.

Gemif einem weiteren Vorschlag der Erfindung kann ein drittes
Kurventeil vorgesehen sein, welches im Zuge einer Relativbewegung
zwischen Deckel und Kurventeil den in Sseiner Offenstellung
befindlichen Deckel untergreift und diesen in seine SchlieBlage
oder nahezuin diese verschwenkt. D. h., daB am Ende dieser
Schwenkbewequng der Deckel sich zumindest unmittelbar oberhalb
des Domes befindet, so daB er ggf. nur noch an den Dom angeprefit
zu werden braucht. Letzteres kann durch ein viertes Kurventeil

geschehen, welches im Zuge einer Relativbewegung zwischen diesem

und dem Kesselwagen den Deckel oberseitig beaufschlagt und unter
Verschwenkung des Schlieflarmes in eine dichte Anlage am Dom
drickt, }n welcher zumindest die mit dem Vorsprung des SchliefR-
armes zusammenwirkende Oberseite des Deckels sich unterhalb der
unteren Begrenzung des Vorsprunges befindet, dessen oberseitige

Begrenzung zu seinem freien Ende hin von oben nach unten geneigt
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verlduft, so daB der SchlieBarm unter der Einwirkung der ihn
beaufschlagenden Feder in die den Deckel in seiner Schlieflage

haltende Position bewegt wird.

Bei zur Fahrtrichtung des Kesselwagens im wesentlichen paralleler
Anbringung der Achsen, um welche Deckel und SchlieBarm jeweils
schwenkbar sind, werden die Achsen sich auBerhalb der =zur
Fahrtrichtung parallelen vertikalen Symmetrieebene des Kessel-
wagens befinden. D..  h., daB die Schwenkrichtung des Deckels und
auch die Bewegungsrichtung des Haltearmes abhdngig sind von der
Fahrtrichtung oder bei einer bestimmten Richtung von der Seite
der Symmetrieebene, an welcher sich die Achse jeweils befindet.
Um diesem Sachverhalt Rechnung zu tragen, ist es zweckmaBig, daB
wenigstens eines der mit dem SchlieBarm und/oder dem Deckel
zusammenwirkenden Kurventeile in doppelter Ausfertigung derart
angebracht sind, daB eine Bet3tiqung des SchlieBarms und/oder des
Deckels unabh&ngig von der Position von Scharnier und Schlief-
element oder von der Fahrtrichtung des Kesselwagens erfolgt. Bei
dem den Deckel in die durch den SchlieBarm gesicherte SchlieBlage
driickenden Kurventeil, welches als einfache Rolle ausgebildet
sein kann, ist dies im allgemeinen nicht erforderlich, da dieses
Kurventeil bzw. diese Kurvenrolle den Deckel oberseitig ohne
weiteres in oder nahe seiner Symmetrieebene, also im Bereich
zwischen Scharnier und Sicherunaselement, beaufschlagen kann.

Bei stationdrer Anbringung der Kurventeile wird es im allgemeinen
nicht méglich sein, den Kesselwagen jedenfalls dann, wenn er auf
einem Geleis bewegt wird, in der Gegenrichtung durch den Bereich

"zu fahren, in welchem sich die Kurventeile befinden, ohne daB es

zu Beschadigungen an den Kurventeilen und/oder an Deckel, Dom
oder VerschluBarm kommt. Aus diesem Grunde kann es zweckmaBig
sein, die Kurventeile heb- und senkbar anzubrigen. Bei Anordnung
der Kurventeile in einem in Fahrtrichtung der Kesselwagen kurzen
Bereich, also vor und hinter einer Flllstation, kdénnen samtliche

Kurventeile an einer gemeinsamen Balterung angebracht sein



10

15

20

25

30

0249726

derart, daB sie beim Hindurchbewegen der Kesselwagen in Gegen-
richtung durch den die Kurventeile aufnehmenden Bereich gemeinsam
etwas angehoben werden, so daB sie sich auBerhalb des Bewegungs-
bereiches der Waéen bzw. von Deckel und Haltearm befinden.

Die Vorrichtung gem3B der Erfindung weist eine Reihe von wesent-
lichen Vorteilen auf. Es ist nicht mehr erforderlich, daB eine
Bedienungsperson zum zwecke des Offnens und/oder Schliefens des
Deckels auf den Kesselwagen steigt. Andererseits macht die
Erfindung keinen oder jedenfalls keinen ins Gewicht fallenden
zusdtzlichen Aufwand am Kesselwagen erforderlich. Zweifellos ist
es notwendig, den Deckel und den ihn in seiner SchlieBlage
sichernden Mechanismus an die automatische Betatigung anzupassen.

Die dazu erforderlichen MaBnahmen erfordern jedoch einen so

geringen Aufwand, daf8 insgesamt der wirtschaftliche Vorteil

deutlich liberwiegt.. Am Kesselwagen selbst sind keine weiteren
MaBnahmen oder Vorrichtungen erforderlich, um das selbsttidtige
Offnen und/oder SchlieBen zu bewirken. Die Kurventeile kSnnen bei
stationdrer Anbringung als einfache Bauelemente ausgebildet sein,
die keinerlei Wartung erfordern. Wesentlich ist weiterhin, daB
die Kurventeile es bei entsprechender Ausgestaltung auch er-
lauben, gewisse Abweichungen, die sich beziiglich der HBhenlage
des Deckels iiber dem StraBenniveau oder Gleisniveau ergeben,
Rechnung zu tragen. Zweifellos wird in Abhédngigkeit von der
Beschaffenheit beispielsweise der Federung des Kesselwagens, vom
Beladungszustand - es kdénnen noch Reste der friltheren Ladung im
Kesselwagen sein, die die Federung zusammendriicken - und von
anderen Einfliissen die H6henlage des Deckels jedes Wagens
beispielsweise eines Eisenbahnzuges variieren. Die Erfindung gibt
ohne weiteres die Mdglichkeit, Toleranzen bis zu 100 mm auszu-
gleichen. Mit grdBeren Toleranzen braucht nicht gerechnet zu zu
werden, da diese von den Eisenbahngesellschaften nicht akzeptiert
werden. Im tbrigen verringert die Erfindung die Unfallgefahr.
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In der Zeichnung ist ein Ausfiilhrungsbeispiel der BErfindung im

Schema dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 die Seitenansicht einer Vorrichtung zum Offnen und

SchlieBen des VerschluBdeckels der Einfilldffnung eines

Kesselwagens,
Fig. 2 die dazugehdrige Draufsicht derrwesentlichen Teile, in
Richtung der Pfeile II-II der Fig. 1,
Fig. 3 eine Ansicht in Richtung der Pfeile III-III der Fig. 1,
Fig. 4 eine Ansicht in Richtung der Pfeile IV-IV der Fig. 1,
Fig. 5 eine Ansicht in Richtung des Pfeile V-V der Fig. 1,
Fig. 6. eine Ansicht in Richtung der Pfeile VI-VI der Fig. 1.

Das in der Zeichnung dargestellte Ausfithrungsbeispiel zeigt das
selbsttitige Offnen und SchlieBen eines VerschluBdeckels der
Einflill6ffnung eines auf Gleisen 10 verfahrbaren Kesselwagens 12,
der oberseitig mit einem Dom 14 versehen ist. Letzterer begrenzt
an seinem freien Ende eine durch einen Deckel 16 verschliefbare
Einfiill6ffnung 18.

Der Deckel 16 ist um eine Achse 20, die parallel zur Fahrtrich-
tung des Kesselwagens 12 verl3uft, schwenkbar an einem FuBl 22
befestigt, der neben dem Dom 14 angeordnet und am Kesselwagen 12
befestigt ist. An der dem FuB 22 flir den Deckel 16 gegeniiber-
liegenden Seite des Doms 14, also in Umfangsrichtung des letzte-
ren um 180° versetzt, ist ein zweiter FuB 24 auBerhalb des Domes
14 am Kesselwagen angebracht, der eine Achse 26 tragt, an der ein
SchlieBarm 28 schwenkbar angebracht ist. Die Achse 26 fir den
SchlieBarm 28 verlauft ebenfalls parallel zur Fahrtrichtung des
Kesselwagens 12. Die Ebene, in welcher der SchlieBarm 28 schwenk-
bar ist, verlduft im wesentlichen radial zum Dom 14. Der SchlieB-
arm 28 ist mit einem etwa radialen; in Richtung auf den Dom 14
vorstehenden Vorsprung 30 versehen, der so bemessen und angeord-
net ist, daB seine untere Begrenzung 32 in der in Fig. 3 darge-
stellten SchliefBlage des Deckels 16 letzteren am Rand desselben
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ﬁbergreift und somit in seiner SchlieBlage sichert, in welcher
der Deckel 16, ggf. unter Zwischenschaltung von in der Zeichnung
nicht dargestellten Dichtelementen, dicht am Dom 14 anliegt.
Oberseitig ist der Vorsprung 30 so ausgebildet, daB seine dort
befindliche Begrenzungsfliche 34 in Richtung auf das freie Ende
des Vorsprunges 30; also in Richtung auf die Mittelachse des
Domes 14, nach unten geneigt verlduft. Oberhalb des Vorsprunges
30 ist der SchlieBarm 28 mit einem im wesentlichen vertikal
verlaufenden Fortsatz 36 versehen. Weiterhin ist dem SchliefBarm
28 ein Federelement 38 zugeordnet, welches ihn in Richtung auf
seine wirksame Lage (Fig. 3 und Fig. 6) beaufschlagt, in welcher

der Vorsprung 30 den Rand des Deckels 16 ilbergreift.

Der Deckel 16 ist an seinem Rand mit einem Vorsprung 40 versehen,
der in der SchlieBlage des Deckels gegeniiber dem Dom 14 nach
auBen im wesentlichen radial Ubersteht. An diesem Vorsprung 40,
der gegeniiber dem SchliefSarm 28 um einen verh&ltnismi3Big kleinen
Winkel in Umfangsfichtung des Domes 16 versetzt angeordnet ist,
greift ein als Schraubenfeder 42 ausgebildetes Federelement an,
welches neben dem Dom 14 angebracht ist und sich mit seinem
anderen Ende am Mantel oder dgl. des Kesselwagens 12 abstitzt.
Diese Schraubenfeder 42 beaufschlagt den Deckel 16 in Offnungs-
richtung 44.

Das in der Zeichnung dargestellte, das Geleis 10 Uberbriickende
Gestell 46 ist einer zwischen den Ebenen IV-IV und V-V befind-
in welcher der Kesselwagen 12, der
einer von mehreren Kesselwagen eines ganzen Zuges sein kann,
befiillt wird. Der Kesselwagen durchlduft den Bereich vor und nach

der Fiillstation in Richtung des Pfeiles 48.

Das Gestell 46 tragt einige Kurventeile, die dazu dienen, den
Deckel 16 vor Erreichen der Fiillstation in die Offenlage zu
bringen, damit der Kesselwagen durch die Filldffnung 18 befiillt
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werden kann. Die in Richtung des Pfeiles 48 hinter der Fill-
station angeordneten Kurventeile dienen dazu, den Deckel wieder

in die SchlieBlage zu bringen.

Die Fi{illé6ffnung 18 des in Fahrtrichtung 48 sich dem Bereich des
Gestells 46 ndhernde Kesselwagen 12 ist zunéchét'verschlossen. D.
h., daB der Deckel 16 die in Fig. 3 der Zeichnung dargestellte
Position einnimmt, in welcher er dicht am Dom 14 anliegt und
durch den SchlieBarm 28 in seiner SchlieBlage gehalten wird.
Diese Situation ist in Fig. 1 links strichpunktiert angedeutet.
Im Zuge der Pahrbewegung in Richtung des Pfeiles 28 gerit
zundchst der SchlieBarm 28 mit seinem oberseitigen Fortsatz 36 in
den Bereich eines ersten Kurventeiles 50, das vom Gestell 46
getragen wird. Die mit dem Fortsatz 36 des SchlieBarmes 28
zusammenwirkende Kurvenfliche 52 des ersten Kurventeiles 50 ist
derart verlaufend angeordnet, daB sie im Z2uge der Fahrbewegung
des Kesselwagens 12 den SchlieBarm 28 um dessen Achse 26 gegen
die Kraft der Feder 28 nach auBen, also in Richtung des Pfeiles
54 (Fig. 3) verschwenkt, bis der Vorsprung 30 des SchlieBarmes 28
auBer BEingriff mit dem Deckel 16 kommt. Dies hat zur Folge, daB
der Deckel unter der Einwirkung des ihm zugeordneten Federelemen-
tes 42, welches am Vorsprung 40 des Deckels angreift, etwas
angehoben, also in Offnungsrichtung 44 etwas verschwenkt wird,
und zwar um eine solche Wegstrecke, daB das zweite Kurventeil 56
im Zuge der weiteren Bewegung des Kesselwagens 12 in Richtung des
Pfeiles 48 den Deckel untergreift. Da die wirksame Kurvenflache
des zweiten Kurventeiles 56 in Fahrtrichtung 48 sowohl nach oben
als auch seitlich in Richtung auf die Schwenkachse 20 des Deckels
16 verl3uft, wird dieser im Zuge der weiteren Fahrbewegung in
Richtung des Pfeiles 48 zunehmend angehoben und {ber seine
vertikale Totlage hinaus verschwenkt, bis er schlieBlich nach
Uberschreiten dieser Totlage in die andere Endlage umschwenkt, in
welcher er sich gemaB der Darstellung in den Fig. 1, 2 und 5 etwa
um 180° gegeniiber der SchieBlage befindet. Diese Endiage ist in
den Figuren 1, 2 und 5 mit 16' bezeichnet.



10

15

20

25

30

0249726

Nunmehr kann der Kesselwagen 12 befilllt werden.

Nach dem Fﬁll&organg kommt der Kesselwagen 12 im Zuge seiner
erneuten Bewegung in Richtung des Pfeiles 28 in den Bereich eines
dritten Kurventeiles 58, dessen Kurvenfldche 60 den in seiner
Offenstellung befindlichen Deckel 16 zunichst untergreift und
dann im Zuge der weiteren Fahrbewegung aufgrund ihres Verlaufs
ilber die vertikale Totpunktlage hinwegschwenkt, so daB der Deckel
16 dann in Richtung des Pfeiles 68 wieder auf den Dom 14 zuriick-
fdllt. Dabei wirdim allgemeinen der SchlieBarm 28, der nach
Passieren des ersten Kurventeiles 50 wieder unter der Einwirkung
des Federelementes 38 in seine dem Dom 14 zugekehrte Endlage
zurlickgeschwenkt war, etwas nach auBen verschwenkt, wenn der
Deckelrand iiber die oberseitiae, schrdg verlaufende Begrenzungs-
fldche 34 des Vorsprungs 30 gleitet. Allerdings wird normaler-
weise das Gewicht des Deckels nicht ausreichen, um letzteren
soweit zur Anlage an der Sitzfldche des Domes 14 zu bringen, daB
der SchlieBarm 28 wieder unter der Einwirkung des Federelementes
38 in seine wirksame Lage zurilickspringt, in welcher der Vorsprung
30 den Rand des Deckels 16 iibergreift. Vielmehr wird im Normal-
fall zumindeste in der Mehrzahl der Falle der Deckel 16 irgendwo
auf der Schragflache 34 des Vorsprunges 30 aufsitzen, wobei, wie
gesagt, der SchlieBarm 28 gegen die Kraft der Feder 38 etwas nach
auflen verschwenkt wird. Dieses Zwischenstadium des Deckels, bei
welchem er lose auf dem Dom 14 aufsitzt, ist in Fig. 1 der
Zeichnung zwischen den beiden Ebenen V-V und VI-VI dargestellt.

Im Zuge der weiteren Fahrbewegung in Richtung des Pfeiles 48
gerat der Deckel 16 des Kesselwagens 12 in den Einwirkungsbereich
eines vierten Kurventeiles 64, welches als Rad oder Rolle
ausgebildet ist und auf die Oberflidche des Deckels 16 einwirkt,
diesen nach unten in eine dichte Anlage .an der Sitzfliche des
Domes 14 driickt, wobei im Zuge dieser letzten Abwdrtsbewegung des
Deckels 16 in seine endgiiltige SchlieBlage der SchlieBarm 28
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durch den an der oberen Begrenzungsfliche 34 des Vorsprunges 30
entlanggleitenden Deckel zundcht entgegen der Wirkung der Feder
38 nach auBen verschwenkt wird und dann seine wirksame Lage
zurﬁckschnappﬁ, sobald sich die obere Begrenzungsfl&che des
Deckels 16 in Hbhe der unteren Begrenzung 32 des VorSprunges 30
bzw. geringfiigig unterhalb desselben befindet. Auf diese Weise
wird der Deckel 16 wieder durch den SchlieBarm 28 in seiner
Schliefllage verrieqelt. Der Weg, um den der SchlieBarm durch die
Feder 38 in Richtung auf den Deckel verschwenkt werden kann, ist
durch einen Anschlag od. dgl. derart begrenzt, daB er in seiner
Endstellung nur so weit in den Bewegungsbereich des Deckels
hineinragt, dafi letzterer im Zuge seiner SchlieBbewégung den
Schliefarm, abgesehen vom Vorsprung 30, ungehindert passieren

kann.

Es ist auch mbéglich, zwei SchlieBarme vorzusehen, die um eine
geringe Wegstrecke in Umfangsrichtung des Doms 14 gegeneinander
versetzt der Achse 20 ungefdhr gegeniiberliegend zweckmidBig
derart angeordnet sind, daB sie den gleichen Abstand von der
durch den Mittelpunkt von Deckel bzw. Einfulldoffnung hindurchge-
henden senkrechten, guer zur Lingsachse des Xesselwagens verlau-

fenden Symmetrieebene aufweisen.

Da es von der Fahrtrichtung des Kesselwagens 12 bzw. von der
Anordnung der Schwenkbewegung 20 des Deckels 16 und des Schliefi-
armes 28 relativ zur Symmetrieebene des Kesselwagens 12 abhéangt,
auf welcher Seite der Symmetrieebene sich die Achse bzw. Schliefi-
arm 28 befinden, sind die Kurventeile 50, 56 und 58 jeweils
doppelt angeordnet, so daB es nicht erforderlich ist, die
Kesselwagen 12 eines Zuges beziiglich der Position von Achse 20

und SchlieBarm 28 in eine bestimmte Anordnung zu bringen.

Da es in vielen F3llen erforderlich sein wird, den Zug nach
AbschluB des Fiillvorganges entgegen der Fahrtrichtung 28 durch
den Bereich des Gestells 46 und der daran befestigten Kurventeile
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zu fahren; iset es zweckmdBig, den die Kurventeile tragenden
oberen Bereich des Gestelles 46 heb- und senkbar anzuordnen. Aus
diesem Grunde sind die beiden oberen parallel zum Gleis 10
verlaufenden Balken 66, an denen die Kurventeile Uiber Quertriger
68 angebracht sind, Uber hydraulische 2Zylinder 70 oder sonstwie
in geeigneter Weise heb- und senkbar an den vertikalen Tragern 72

angebracht.
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Patentanspriche

1. Vorrichturg zum Betadtigen des VerschluBdeckels der EBinfiill~-
6ffnung eines Kesselwagens, der oberseitig mit einem Dom versehen
ist, an welchem der Deckel mittels eines nahe dem Rand der
Offnung befindlichen Scharniers schwenkbar angebracht ist, wobei
wenigstens ein den Deckel in seiner SchlieBlage sicherndes,
neben dem Dom befindliches und schwenkbar angebrachtes SchlieB-
element vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Achse
(20) des Scharniers im wesentlichen parallel zur Fahrtrichtung
(48) des Kesselwagens (12) angeordnet ist und dem Deckel (16) ein
letzteren in Offnungsrichtung beaufschlagendes Federelement (42)
zugeordnet ist und das armformige Schliefelement (28) um eine
unterhalb des Deckelniveaus angeordnete Achse (26) schwenkbar
angebracht ist, die im wesentlichen parallel zur Fahrtrichtuné
(48) des Kesselwagens (12) verlAuft, und unter der Einwirkung
eines den SchlieBarm {28) in Richtung auf seine SchlieBlage
beaufschlagendzn Federelements (38) steht und an einem Ort, an
welchem der Deckel (16) zu 6ffnen ist, wenigstens ein erstes
Kurventeil (50) angeordnet ist, welches im Zuge einer Relativbe-
wegung gegeniibar dem Kesselwagen (12) den SchlieBarm (28) gegen
die Wirkung des ihn beaufschlagenden Federelements (38) in
eine Lage verschwenkt, in welcher er aufer Eingriff mit dem
Deckel (16) ist, und in Fahrtrichtung des Kesselwagens (12)
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weﬁigstené ein zweites Kurventeil' (56) andgeordnet ist, welches
den durch das ihn beaufschlagende Federelement (42) etwas
angehobene Deckel (12) im Zuge einer Relativbewegung zwischen
Wagen (12) und éweitem Kurventeil (56) untergreift und in seine

Offenlage verschwenkt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
Deckel (16) an seinem Umfang mit einem im wesentlichen radialen,
tiber den Rand des Domes (14) vorstehenden Vorsprung (40) versehen
ist, an welchem das den Deckel (16) in Offnungsrichtung beauf-

schlagende, auBerhalb des Domes (14) angeordnete Federelement

(42) angreift.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf dep
in einer zum Dom (14) im wesentlichen radialen Ebene schwenkbar
angebrachte SchlieBarm (28) mit einem in Richtung auf den
Deckel (16) vorstehenden Vorsprung (30) versehen ist, der in der

SchlieBstellung den Deckel (16) iibergreift.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, daf der SchlieBarm (28) oberhalb des den Deckel

(16) {bergreifenden Vorsprunges (30) mit einem Fortsatz (36)
versehen ist, an welchem das erste Kurventeil (50) angreift,

welches den SchlieBarm (28) auBer Eingriff mit dem Deckel (16)

bringt.
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5. Vorrichtqnq nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
vorteilhaft in Fahrtrichtung (48) hinter den das Offnen des
Deckels (16) bewirkenden ersten und zweiten Kurventeilen (50, 56)
wenigstens ein drittes Kurventeil (58) vorgesehen ist, welches
im Zuge einer Relativbewegung zwischen Deckel (16) und Kurventeil
(58) den in seiner Offenstellung befindlichen Deckel (16)
untergreift und in seine SchlieBlage oder nahezu in diese

verschwenkt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein
viertes Kurventeil (64) vorgesehen ist, welches im Zuge einer
Relativbewegung zwischen diesem und dem Kesselwagen (12) den
Deckel (16) oberseitig beaufschlagt und unter Verschwenkung des
SchlieBarms(28) 1in eine dichte Anlage am Dom (14) drickt, in
welcher zumindest die mit dem Vorsprung (30) des SchlieBarms
zusammenwirkende Oberseite des Deckels (16) sich unterhalb der
unteren Begrenzung (32) des Vorsprunds (30) befindet, dessen
oberseitige Begrenzung (34) zu seinem freien Ende hin von oben
nach unten geneigt verlduft, so dafl der Schlieflarm (28) unter der
Einwirkung der ihn beaufschlagenden Feder (38) in die den Deckel

(16) in seiner SchlieBlage haltende Position verschwenkt wird.

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB wenigstens eines der mit dem Schlieflarm (28)
und/oder dem Deckel (16) zusammenwirkenden Kurventeile (50, 56,
58) in doppelter Ausfertigung derart angebracht ist, daB eine
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Betdtigung des SchlieBarms (28) und/oder des Deckels (16)
unabhdngig von der Position von Achse (20) des Deckels (16) und
der SchlieBarm (28) oder von der Fahrtrichtung des Kesselwagens

(12) erfolgt, -

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kurventeile (50, 56, 58, 64) in ihrer
wirksamen Lage, in der sie mit dem Deckel (16) und/oder dem

SchlieBarm des Kesselwagens (12) zusammenwirken, stationér

sind.

9., Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Kurventeile (50, 56, 58, 64) heb- und

senkbar angebracht sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daf
samtliche Kurventeile (50, 56, 58, 64) von einer gemeinsamen

Halterung getragen sind, die heb- und senkbar angebracht ist.

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen den das Offnen des Deckels (16)
bewirkenden Kurventeilen (50, 56) wund den das SchliefBlen des
Deckels (16) bewirkenden Kurventeilen (58, 64) eine Flllstation

vorgesehen ist.

-
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