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@) Turschloss.

@ Die Erfindung beschreibt ein TirschioB insbe- g
sondere fUr Kraftfahrzeuge, das im verriegelten Zu- S>>
stand zusétzlich Uber einen motorischen Antrieb : Q

blockierbar ist. Um ein Offnen der Fahrzeugtiir auch
bei blockiertem TlirschloB sicherzustellen, sight die

Erfindung eine Entkoppelung zwischen dem ba 5
Schliefizylinder-Anschiufhebe! (5) und dem Siche- 6 & & J 8 [O 4
rungshebel (8) vor. Dabei I4Bt sich die Entkoppelung ! - {
entweder Uber  Aufbringen eines  erhBhten 4 é,;d:;/\ ]
Schilisselmomentes oder Uber das gleichzeitige J o A
Betétigen des TirauBengriffs und dem Aufschliefien ba L
Ndes Tirschlosses erreichen. 5 ¥ Sa
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Tirschios

Die Erfindung bezieht sich auf ein TirschioB
nach dem Oberbegriff des Hauptanspruchs.

Soiche Turschlsser werden derzeit
serienméBig in Kraftfahrzeugen verwendet. Sie
zeichnen sich dadurch aus, daB sie sowohi ein
Offnen der TUr von innen als auch von auBen
erméglichen. AuBerdem lassen sich diese
Betatigungsfunkiionen von auBen durch einen
SchiieBzylinder und von innen durch einen Innenk-
nopf ver-und eniriegeln. Dabei greift der
Tirinnenknopf an einem Sicherungshebel des Tir-
schiosses an. Dieser Sicherungshebel wiederum
steht in Wirkverbindung mit einem AnschiuBhebel,
der vomn SchiieBzylinder beaufschiagt wird. Durch
diesen Aufbau wird das jeweilige andere Teil von
dem betatigten Teil zwangsgesteuert, das heist,
beim Betatigen des Schliefzylinders in Sperrstel-
lung wird zugleich der Innenknopf nach unten ge-
zogen, wihrend bei dessen Betdtigen in entspre-
chender Weise der AnschiuBhebel bewegt wird.

Ist das Fahrzeug mit einer Zentralschliefaniage
ausgestattet, so greift am Sicherungshebel neben
dem Tirinnenknopf auch noch eine
Betétigungsstange eines motorischen Steliantriebs
an. In diesem Fall 188t sich das SchioB entweder
iber den SchlieBzylinder oder {iber den Innenknopf
oder durch den- Stellantrieb ver-und entriegein.

Um die Gefahr eines unbefugien Offnens der
Fahrzeugtlr zu verringern, werden soiche Tlir-
schiésser {iiber den Stellantrieb noch einmal
zusitzlich gesichert. Das 148t sich in der Praxis
beispielsweise dadurch erreichen, daB der Stellan-
trieb als ein Zahnstangengetriebe ausgefiinrt ist
und die Zahnstange, die in ihrer Verlangerung zum
Sicherungshebel fiihrt, durch einen einrastenden
Nocken gesichert ist. Dieser Nocken selbst wird
wieder beispielsweise {iber einen elekirischen An-
trieb bewegt.

Es kénnen nun aber Falle aufireten, bei denen
der Strom im Bordnetz des Kraftfahrzeuges ausfiilt
und die TUr sich nicht mehr Gffnen 148t, wenn sie
in-der zuvor beschriebenen Weise gesichert ist. Es
ist daher Aufgabe der Erfindung, das TlrschlioB so
weiterzubilden, daB es auch bei Stromausfall und
zusaizlich verriegeltem Sicherungshebel mit dem
Schilssel befugterweise ge&iinet werden kann.

Die Aufgabe wird erfindungsgemig gel®&st mit
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptans-
pruchs. '

Die Erfindung sieht also eine Entkoppelung
zwischen dem AnschiuBhebel und dem Sicherung-
shebel vor. Im Normalfall steht nach wie vor der
Schliefzylinder-Anschiughebel und der Sicherung-
shebel in sténdiger Wirkverbindung zueinander. Ist
jedoch der Sicherungshebel {iber den motorischen
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Stellantrieb blockiert und falit der Strom im Bord-
netz aus, kann durch die Entkoppelung der
Schiliefzylinder-Anschlufhebel, trotzdem von aufen
mit dem Schllssel betétigt und damit das Tiir-
schioB gedffnet werden.

Aufgrund der vielen Funktionen, die in einem
solchen TlrschioB vereinigt sind, ist es vortsithaft,
den SchiieBzylinder-Anschiufhebel nicht direkt auf
den Sicherungshebel wirken zu lassen. Vieimehr
kann hier ein Ubertragungshebel dazwischen ge-
schaltet sein, der wiederum an einem
AuBenbetatigungshebel schwenkbar gelagert ist.
Bei einer solchen Ausfiihrung beaufschiagt der An-
schiuBhebel in alien Fillen den Ubertragungshebel,
wihrend die Entkoppelung zwischen Sicherungshe-
bel und Ubertragungshebel geschieht.

In vorteilhafter Weie greift in diesem Fall der
Ubertragungshebel mit einem freien Ende in eine
Aufnahme des Sicherungshebels und Ieitet an die-
ser Stelle die vom AnschiuBhebel aufgebrachte
Kraft ein. Die Entkoppelung wird
zweckmapigerweise dadurch erreicht, daB die Auf-
nahme einen Abschnitt aufweist, der dem freien
Ende des Ubertragungshebels beim normalen
Schliefivorgang einen nicht Uberwindbaren Wider-
stand entgegenbringt. Wird jedoch bei blockiertem
Sicherungshebel sin- erhShtes Schilisssimoment
Uber den AnschiuBhebel auf den,
Ubertragungshebel aufgebracht, kann dieser den
Abschnitt der Aufnahme (berwinden und ausrasten.
In einer besonders einfachen Ausflihrung ist der
Abschnitt durch eine efastisch nachgebende Veren-
gung des Eingrifibereichs der Aufnahme ausgebil-
det. Die gleiche Wirkung kann auch durch federbe-
lastete Bauteile erzielt werden.

In einer anderen vodeilhaften Ausflihrung ist
der Ubertragungshebel und insbesondere sein
freies Ende so auf die Abmessungen der Aufnah-
me abgestimmi, daB beim Betdtigen des
AufBenbetdtigungshebels das freie Ende des
Ubertragungshebels aus der Aufnahme
zurlickgezogen wird. In diesem Fall kann der so
zuriickverlagerte Ubertragungshebel durch Drehen
des Schllssels und damit Uiber den Anschluhebel
in die Entriegelungsstellung Uberfiihrt werden.

In jedem Fall erm&glicht die Erfindung ein Auf-
schliefen der Fahrzeugtiir auch wenn der Siche-
rungshebel blockiert ist. Daneben 148t sich aber
auch die Fahrzeugtir bei immer noch blockiertem
Sicherungshebel wieder abschlieBen und das
SchioB in den zuvor erwdhnten gesicherten Zu-
stand Uberflihren. Es sind lediglich die fiir das Auf-
schlieBen notwendige Mafnahmen zu ergreifen,
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ndmlich entweder ein erhthtes Schilisselmoment
aufzubringen oder in der anderen Ausflihrung den
AuBenbetatigungshebel zu betdtigen und den
SchiieBzylinder in die Sperrstellung zu drehen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaliungen der Erfin-"

dung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung eines Ausflhrungsbeispiels und der
dazugehdrigen Zeichnung. Es zeigen

Fig. 1 ein TlrschloB mit seinen wesentiichen
Teilen fiir das Versténdnis der Erfindung;

Fig. 2 eine Seitenansicht des Tirschiosses
nach Fig. 2 mit einem zusitziichen
Betatigungsglied fiir eine Innenbetétigung und

Fig. 3 eine &hnliche Darsteilung wie in Fig.
2, jedoch mit einer zweiten L&sungsmdglichkeit fur
die Entkoppelung.

Das in den einzeinen Figuren gezeigte Tiir-
schiof 148t sich in die Fahrzeugtlr eines Kraftfahr-
zeuges einbauen. Dabei ist dieses SchioB so aus-
gelegt, daB es fiir eine Zentralverriegelungsanlage
verwendet werden kann. Aus Grinden der
Ubersichtlichkeit wurden bei den einzelnen Abbii-
dungen nur die Teile dargestellt, die flr das Ver-
stdndnis der Erfindung wichtig sind. Auf die ande-
ren Bauteile, wie Riickstellfedern, die an den ein-
zelnen Hebeln angreifen, u.s.w. wurde verzichtet.
Der Aufbau eines solchen Schiosses ist allgemein
bekannt, so daB eine ausfliihrliche Darstellung
hierflir nicht notwendig erscheint.

Fig. 1 zeigt eine Grundplatte 1 des Tur-
schlosses, an der schwenkbar gelagert sind eine
Drehfalle 2, eine Sperrklinke 3, ein Schliefzylinder-
AnschluBhebel 4 und ein AuBenbetétigungshebs! 5.
Die Grundplatte 1 -selbst ist rechtwinkelig aus-
geflihrt und sie nimmt an einer senkrecht abste-
henden Wand 1a (sishe auch Fig. 2) ebenfalis -
schwenkbar gelagert einen Sicherungshebel 6 auf,
Die Schwenkachse hierflir ist in Fig. 1 mit 6a
dargestellt. AuBerdem ist an dieser Wand 1a
rdumlich vor dem Sicherungshebel 6 ebenfalls
drehbar ein Ubertragungsglied 7 angeordnet. Das
Ubertragungsglied 7 erscheint in Fig. 1 nicht. Dort
ist aber wiederum sin Ubertragungshebel 8 erkenn-
bar, der einerseits mit einem Langioch 8a -
schwenkbar am AuBenbetatigungshebel 5 gelagert
ist. Andererseits ragt ein freies Ende 8b des
Ubertragungshebels 8 in eine Aufnahme 6b des
Sicherungshebels 6.

Wie aus Fig. 2 erkennbar, weist die Aufnahme
Bb eine ldngliche, nach unten hin offene Form auf.
Allerdings verengt sie sich an ihrem unteren Ende
durch aufgesetzte elastische Auflagen 6c. In Fig. 1
ist noch erkennbar, daB der Ubertragungshebel 8
von einem Endabschnitt 4a des Anschiufhebels 4
U-férmig umgriffen wird.
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Am  AuBenbetétigungshebel 5 greift ein nicht
dargestelites Verbindungsglied an, das zu einen
TUrauBengriff flhrt. Dieses Verbindungsglied ver-
mag den AuBenbetatigungshebel 5 in Pfeilrichtung
9 um die Drehachse 5a zu verschwenken. Am
Sicherungshebel 6 nach Fig. 2 greifen zwei
Betatigungsstangen 11 und 12 an. Dabei fiihrt die
Betétigungsstange 11 zu einem nicht gezeichneten
Innenknopf der normalerweise an der Innenseite
der  Fensterbristung vorgesshen ist. Die
Betétigungsstange 12 flihrt zu einem ebenfalls
nicht dargestellten motorischen Stellantrieb, der
elektrisch angesteuert werden kann. Schlieglich
flhrt eine dritte Betdtigungsstange 10 vom
Uberiragungsglied 7 zu einen nicht dargesteliten
Turinnengriff. Sie erméglicht ein Verschwenken
des Ubertragungsglieds 7 um die Schwenkachse
7a,

Das TrschloB ist in der Zsichnung in einer
Stellung gezeigt, die es bei verschiossener Fahr-
zeugtlr und verriegeltem SchioB einnimmt. Die
Drehfalle 2 umgreift dabei sinen nicht dargesteliten
SchiieBkeil, der sich in der Aussparung 1b der
Grundplatte 1 befindet. Gesichert wird die Drehfalle
2 durch die Sperrklinke 3. Wird in dieser Stellung
der AuBenbstétigungshebel 5 in Pfeilrichtung 9 ver-
schwenkt, nimmt er den Ubertragungshebel 8 mit.
Der Uberiragungshebel 8 weist an seiner verdeck-
ten Seite einen abstehenden Anschlag auf, der bei
nicht verriegsitem TUrschioB auf die Sperrklinke 3
wirkt und diese um die Schwenkachse 3a im Uhr-
zeigersinn verdreht. Da jedoch das SchioB im
gezeichneten Zustand verriegelt ist, nimmt der
Ubertragungshebel eine Héhenlage ein, bei der der
erwdhnte Anschiag Uber das Ende der Sperrklinke
3 gleitet. Das SchioB 148t sich demnach nicht von
aufen Gffnen.

Ebensowenig 148t sich das SchloB {iber den
inneren TlrSfiner betdtigen. Das Verbindungsglied
7 Ubergreift mit einem rechtwinkeligen Fortsatz 7b
das Ende 8b des Ubertragungshebels 8 vor der
Aufnahme 6b. Wird Uber den inneren Tiirdfiner und
die  Betdtigungsstange 10 versucht, das
Ubertragungsglied 7 gegen den Uhrzeigersinn um
die Achse 7a zu verschwenken, st&f8t der Fortsatz
7b an den Ubertragungshebel 8 und dieser verhin-
dert die Schwenkbewegung. Bei nicht verriegeltem
SchloB liegt der Ubertragungshebel 8 unterhalb des
nach unten zeigenden Schenkels des Fortsatzes
7b, so daB in diesem Fall der Weg frei ist. Das
Uber’tragungsglied 7 wirkt dann mit einem fingerar-
tigen Fortsatz 7c auf die Sperrkiinke 3 und ver-
schwenkt sie wieder im Uhrzeigersinn.

Wie schon mehrfach erwihnt, befindet sich das
TlrschioB in seiner verriegelten Stellung. Es 148t
sich entweder Uber den SchlieBzylinder-An-
schiuBhebel 4 oder Uber den Sicherungshebel 6
entriegeln. Beide Hebel stehen Uber den
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Ubertragungshebel 8 in Wirkverbindung zueinan-
der. Wird beispielsweise der - nicht dargesteilie -
Schliefizylinder Uber den Schillissel verdreht, be-
wirkt er Uber den AnschluBhebel 4 eine Schwenk-
bewegung des Ubertragungshebels 8 nach unten.
Dieser driickt mit seinem Ende 8b in der Aufnahme
6b auf den Sicherungshebel 6. Dabei volifihrt der
Sicherungshebel 6 sine Schwenkbewegung um die
Achse Ba im Uhrzeigersinn. in dieser Stellung
kdnnen dann, wie bereits beschrieben, der
AuBenbetitigungshebel 5 Uber den
Ubertragungshebel 8 oder das Verbindungsglied 7
die Sperrklinke 3 verschwenken, so daB die Dreh-
falle 2 um die Schwenkachse 2a und entgegen
dem Uhrzeigersinn in die Offenstellung dreht und
den Schiiefteil freigibt.

Der Entriegelungsvorgang 188t sich auch um-
gekehrt Uber die Betétigungsstange 11 und damit
den Innenknopf bewirken. In diesem Fall zieht die
Betdtigungsstange 11 in Pfeilrichiung 14 und be-
wirkt die eben erwéhnte Schwenkbewegung.

SchiieBlich 148t sich das SchioB auch Ulber die
Betétigungsstange 12 durch den motorischen An-
trisb und eine nach cben gerichiete Bewegung
entriegeln. Fiir das Verriegein des Schiosses gilt
Entsprechendes.

in dem motorischen Antrieb ist eine Blockie-
reinrichtung vorgesehen, die verhindert, daB sich
die Bet&tigungsstange 12 weder durch den Innenk-
nopf noch durch den AnschiuBhebel 4 nach oben
bewegen 148t. Im Normaifall wird diese Blockierung
bei Betétigen des SchlieBzyiinders Uber elekirische
Kontakie aufgehoben, so daB die Tir aufge-
schiossen werden kann. Um jedoch auch bei einem
Stromausfall die TUr aufschlieBen zu kdnnen, ist
die Aufnahme 6b des Sicherungshebeis 6 so aus-
gelegt, daB das Ende 8b durch erhShtes
Schilisseimoment nach unten herausgedreht wer-
den kann. Es ist nur der durch die Verengung des
unteren Abschnitis aufiretende Widerstand zu
Uberwinden. Da diese Verengung elastisch ausge-
legt ist, ist dies durch das eben erwdhnte erhdhte
Schitisselmoment mdglich. Ist der
Ubertragungshebel 8 mit seinem Ende 8b aus der
Aufnahme ausgerastet, |48t sich die Fahrzeugtlr
trotz blockiertem Sicherungshebel 8 von aufen und
von innen &ffnen.

Bei der Ausflhrung nach Fig. 3 ist die Aufnah-
me 6b auch nach unten hin verschlossen. Jedoch
ist bei dieser L8sung die Lange des freien Endes
8b des Ubertragungshebels 8 so gewihit, daB bei
Verschwenken des AuBenbetitigungshebels 5 in
Pfeilrichtung 9 das Ende 8b aus der Aufnahme 6b
.heraustritt. Durch gleichzeitiges Aufschliefen Uber
den AnschiuBhebel 4 1@t sich der
Ubertragungshebe!l 8 wieder in der beschriebenen
Weise nach unten verschwenken. Die Tur 138t sich
auf diese Weise von aufen &ffnen.
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Anspriiche

1. TlrschloB, insbesondere fur Kraftfahrzeuge
mit einem SchlieBzylinder-Anschiufhebel und ein-
em Sicherungshebel zum Ver-und Entriegeln des
Turschlosses, wobei der Anschluhebel den Siche-
rungshebel betétigt und der Sicherungshebel
zusiizlich blockierbar ist, dadurch gekennzeichnet,
daB der AnschiuBhebel (4) gegeniiber dem Siche-
rungshebel (8) entkoppelbar ist.

2. TurschioB nach Anspruch 1 mit einem
AuBienbetitigungshebel und einem daran -
schwenkbar gelagerten Ubertragungshebel, der
durch den SchiieBzylinder-AnschiuBhebel beauf-
schiagbar ist und mit einem freien Ende in Wirkver-
bindung mit dem Sicherungshebel steht, dadurch
gekennzeichnet, daB die Wirkverbindung 8sbar ist.

3. TirschloB nach Anspruch 2, bei dem sich
das freie Ende des Ubertragungshebels in einer
Aufnahme des Sicherungshebels befindet, dadurch
gekennzeichnet, daB das freie Ende (8b) aus der
Aufnahme (6b) herausbewegbar ist.

4, Turschiof nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Ubertragungshebel (8) durch
ein Uber den Schiiefzylinder-AnschiuBhebel (4) auf-
gebrachtes, erhdhies Schllsselmoment und durch
Uberwindung federnder Riickhaltemittel (6¢c) aus
der Aufnahme (6b) ausrastbar ist.

5. Tlrschlof nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Ubertragungshebel (8) durch
Betétigen des AuBenbetétigungshebels (5) entkop-
pelbar ist.
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