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@ Papiervorschubeinrichtung fiir eine Maschine zum Schneiden von Schneidgutriegeln.

@ Eine Papiervorschubeinrichtung fir eine Maschine zum
Schneiden von Schneidgutriegeln, wie Kése- und Wurstriegel
oder dergleichen, besitzt eine den Schneidgutriegel abstiitz-
ende und intermittierend jeweilsum die Dicke der abgeschni-
ttenen Scheiben voranbewegende Transporteinrichtung, die
aus einem den Scheidgutriegel abstlitzenden Férderband
und einer diesen haltenden Einrichtung besteht. Vor dem vor-
deren Ende der Férderbandes ist ein Kreismesser an-
geordnet, das mit einem dieses in Querrichtung verschieben-
den Antrieb versehen ist. Damit in einfacher Weise das
Einschieben von Trennzetteln zwischen die einzelnen ges-
tapelten Schnittgutscheiben mdglich ist, ist unterhalb des
Férderbandes ein intermittierend angetriebenes Vor-
zugswalzenpaar (48, 61) fiir eine von einer Vorratsrolle (39)
abgezogene Papierbahn (40) angeordnet, deren Vor-
schubbahn im Bereich der unteren Kante der Vorderseite des
auf dem Férderband (11) liegenden Schneidgutriegels liegt
(Figure 6).
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Papiervorschubeinrichtung fiir eine Maschine
zum Schneiden von Schneidgutriegeln

Die Erfindung betrifft eine Papiervorschubeinrichtung fir eine
Maschine zum Schneiden von Schneidgutriegeln, wie Kdse- und
Wurstriegel oder dergleichen, mit einer den Schneidgutriegel
abstiitzenden und intermittierend jeweils um die Dicke der
abgeschnittenen Scheiben voranbewegenden Transporteinrichtung,
die aus einem den Schneidgutriegel abstiitzenden Forderband und
einer diesen haltenden Einrichtung besteht, und mit einem vor
dem vorderen Ende des Fdrderbandes angeordneten Kreismesser, das
mit einem dieses in Querrichtung verschiebenden Antrieb versehen
ist.

Beim Stapeln der von dem Schneidgutriegel abgetrennten Scheiben
ist es wiinschenswert, zwischen die einzelnen Scheiben des
Stapels Papierzettel zu legen, die ein Verkleben der einzelnen
Scheiben miteinander verhindern und beim Gebrauch das Entnehmen
der einzelnen Scheiben von dem Stapel erleichtern.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Papiervorschub-
einrichtung der eingangs angegebenen Art zu schaffen, die in
einfacher Weise das Einschieben von Trennzetteln zwischen die
einzelnen gestapelten
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ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe bel einer Papiervor-
schubeinrichtung der gattungsgemifien Art dadurch geldst, daB
unterhalb des Férderbandes ein intermittierend angetriebenes
Vorzugswalzenpaar fiir eine von einer Vorratsrolle abgezogene
Papierbahn angeordnet ist, deren Vorschubbahn im Bereich der
unteren Kante der Vorderseite des auf dem Fdrderband liegenden
Schneidgutriegels liegt. Bei der neuerungsgemidBen Vorrichtung
ist die Papiervorschubeinrichtung unterhalb des Férderbandes
angeordnet, deren im wesentlichen horizontale Vorschubebene im
Bereich der Unterkante des in seiner Schnittstellung
befindlichen Schnittgutriegels liegt und die intermittierend das
vordere freie Ende der Papierbahn um jeweils etwa eine
Scheibenbreite {iber die zuletzt geschnittene Scheibe schiebt.
Das jeweils vordere Ende der Papierbahn befindet sich im Bereich
der unterem vorderen Kante des Schnittgutriegels, so dag
gleichzeitig mit dem Schneiden der Schnittgutscheiben auch die
dem spiteren besseren Trennen der Scheiben dienenden Zettel von
der Papierbahn abgetrennt werden.

Eine saubere Lage der abgetrennten Zettel wird dadurch
begiinstigt, daB eine das vordere vorgeschobene Ende der
Papierbahn gegen die Schnittflidche des Riegels blasende
Blasluftdiise vorgesehen ist. ’

Um eine sichere Haltérung des Schnittgutriegels wihrend des
Schneidens sicherzustellen, kann im Bereich oberhalb der unteren
Umlenkrolle des Forderbandes eine auf den Schnittgutriegel
absenkbare Andriickwalze vorgesehen sein.

In erfinderischer Weiterbildung ist vorgesehen, daB die die
Papierbahn vorziehende Walze oder Walzen von einem Getriebe
angetrieben sind, das ein Ausgleichsgetriebe einschlieBt, dessen
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dritter Bingang im Schneldtakt ven einem Kurbeltrieb durch eins
Pleuvelstange .hin- und hergedreht wird. Der Hub deg Kurbeltrlebs
kann derart susgelegt werden, daB nach dem Vorschub der
Papierbahn und Abtrennen des Zettels dle Paplerbahn ein wenig
zurlickgezogen wird, was das erneute stdrungsfrele Vorschieben
beglinstigt. ZweckmdBigerweise ist das Ausglelchsgetriebe ein
Kegelradausgleichsgetriebe, dessen die Ausgleichskegelridder
lagerndes Gehiuse von dem Kurbeltrieb hin- und hergedreht wird.

Ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend anhand
der Zeichnung niher erliutert. In dieser zeigt

Fig.1

Fig.Z

Fig.4

Fig.5

Fig.6

eine Vorderansicht der Késeschneidemaschine in
schematischer Darstellung,

eine Seitenansicht der Kiseschneidemaschine nach Fig. 3

eine Ansicht der Transport- und Halteeinrichtungen der
Kiseschneidemaschine nach den Fig.l und 2 in '
perspektivischer Darstellung unter Weglassen der
Schneideinrichtungen,

einen Schnitt durch die die Klaueneinrichtung an das

Férderband anklemmenden Klemmbacken,

eine Ansicht des Schneidbereichs der Kiseschneide-

maschine in schematischer, perspektivischer Darstellung

eine perspektivische Ansicht der Papierbahnvorschubein-
richtung, '
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Fig. 7 einen Schnitt durch das Papierbahn-Vorschub-
getriebe und

Fig. 8 einen Schnitt durch das Vorschubgetriebe
fUr die die Klaueneinrichtungen verfahrenden
Spindeln.

Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich ist, weist die X#seschneid-
maschine ein Maschinengestell 1 auf, das aus einem Basisgestell-
teil 2 und einem schrig auf diesem abgestiitzten rahmenfdrmigen
Gestellteil 3 besteht. Das rahmenfdrmige Gestellteil 3 trégt

an seinem Kopfende einen Getriebekasten 4 mit angeflanschten
Elektromotoren 5, 6, der die Antriebseinrichtungen fir die im
Abstand zueinander parallel verlaufenden Spindeln 7, 8 enthilt.
Die oberen Enden der Spindeln 7, 8 sind in dem Getriebekasten

4 gelagert, wéhrend die unteren Enden der Spindeln 7, 8 in einem
nicht dargestellten unte}en Querstiick gelagert sind, das am
unteren Ende des Gestellteils 3 angeordnet ist.

Im Bereich der unteren H#lfte des Gestellteils 3 sind Walzen
9, 10 frei drehbar gelagert, tiber die das auf seiner Oberseite
mit einer Profilierung versehene endlose Férderband 11 léuft.
Das Forderband 11 weist nur in seinem mittleren Bereich eine
Profilierung auf und ist, wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, mit
lingsverlaufenden Stahleinlagen 12 verstidrkt.

Bejdseits des Forderbandes 11 sind spiegelbildlich zueinander
Klaueneinrichtungen 13, 14 angeordnet, die aus Tragstiicken 15,
15° bestehen, in denen querverschieblich Greifklauenwellen 16,
16 und Abstiitzplatten 17, 18, 177, 18" gefithrt sind. Auf einer
unteren Greifklauenwelle sind die nach oben gerichteten Greif-
Xlauen 19 kammartig befestigt, wihrend auf zwei parallel iber-
einander -angeordneten oberen Greifklauenwellen die entgegenge-
setzt gerichteten Greifklaven 20, Z1 kammartig angeordnet sind.
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Die Stiitzleisten 17, 18, 17°, 18° sind durch nicht dargestellte
Antriebseinrichtungen hin- und herverschieblich angetrieben.
Die Greifklauenwellen weisen ebenfalls diese hin- und herver-
schiebende Antriebe und zusitzlich Schwenkantriebe auf, die

aus pneumatischen Druckmittel-Kolben-Zylindereinheiten bestehen.

An den ZuBeren Endbereichen der Tragstiicke 15, 15° sind Spindel-
muttern 22 befestigt, in die die Spindeln 7, 8 eingeschraubt
sind. Beidseits des Fdrderbandes sind parallel zu den Spindeln
7, & verlaufende Schienen 23, 24 angeordnet, auf denen die Trag-
stiscke 15, 157 gleitend abgestiitzt sind.

Hinter der oberen Umlenkwalze 10 des Forderbandes 11 ist um
eine im Gestell befestigte Achse 25 eine R&llchenbahn Z6
schwenkbar gelagert, die an ihrem vorderen Ende mit einem ein-
und ausschwenkbaren Anschlag 27 versehen ist. Im Abstand von
der Schwenkachse 25 ist. die R8llchenbahn 26 an die Kolbenstange
eines Pneumatikzylinders 28 angelenkt, der gelenkig im Maschi-
nengestell gelagert ist. Zum Einschwenken und Ausschwenken der
Anschlagplatte 27 ist die R5llchenbahn 26 mit einem weiteren
Pneumatikzylinder 29 versehen. "

Wie in Fig. 4 dargestellt ist, weisen die Tragsticke 15, 15°
auf ihrer dem Forderband 11 zugewandten Seite eine schwenkbare
Klemmbacke 30 auf, die mit einem Widerlager 31 der Tragstiicke
susammenwirkt. Sobald die Tragstiicke 15, 157 in den Bereich
des Forderbandes 11 gefahren worden sind, werden diese durch
Schiiefen der Klemmbacke 30 durch einen nicht dargestellten
Pneumatikzylinder reibschliissig an das Obertrum des Foérderban-
des 11 angekuppelt.

Unterhalb des Arbeitsbereiches des rotierenden und durch einen

Exzenter Uber den Schnittbereich gefiilhrten Kreismessers 32 ist
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eine aus im Abstand parallel zueinander umlaufenden endlosen
Riemen bestehende Férdereinrichtung 33 angeordnet. Weiterhin
sind zwei durch einen nicht dargestellten Machanismus bewegte
Roste 34, 35 mit frei auskragenden Zinken 36 vorgesehen, die
parallel zu sich selbst unter den Arbeitsbereich des Kreis-
messers oberhalb der Férdereinrichtung 33 im Wechsel einfahrbar
und mit ihren Zinken in die Zwischenr&ume zwischen die endlosen
Riemen 38 der Fordereinrichtung 33 absenkbar sind. Die Roste

34, 35 dienen der Bildung von Stapeln aus den geschnittenen
Scheiben und sind entsprechend der zunehmenden Stapelh&he ab-
senkbar. Zum Abférdern der Stapel werden die Scheibenpakete

auf die endlosen Riemen 38 der Férdereinrichtung 33 abgesetzt.
Wihrend des Abtransports des letzten Stapels kann bereits der
andere Rost tiber diesen eingefahren werden, so daB durch die
Abfdrderung der Stapel keine Unterbrechung in dem Schneidbetrieb
eintritt. ' .
Wie aus Fig. 6 ersichtlich ist, ist eine aus Walzen bestehende
Vorzugseinrichtung fiir eine von einer Vorratsrolle 39 abgezogene
Papierbahn 40 vorgesehen, die intermittierend um etwa jeweils

eine Scheibenbreite tiber die zuletzt geschnittene Scheibe 41
vorgeschoben wird. Die Papierbahn 40 wird durch wippenartig
angeordnete Rollenpaare, die mit Gegenwalzen zusammenwirken,
vorgezogen, wie sie ihrem grundsidtzlichen Aufbau nach aus der

DE-0S 22 52 605 bekannt sind. Die etwa waagerechte Vorschubebene -
der Papierbahn berithrt den zu schneidenden Schnittgutriegel '
42 an seinem unteren Kantenbereich, so daB von der Papierbahn
zusammen mit der Scheibe ein Zettel 43 abgetrennt wird und

zusammen mit der abgeschnittenen Scheibe auf den Stapel 44

fdlle.

Unterhalb des vorderen Endes der vorgeschobenen Papierbahn 40
ist eine nicht dargestellte Blasdiise angeordnet, die das vordere
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Ende der Papierbahn in der aus Fig. 3 ersichtlichen Weise gegen
die vordere Schnittfliche der zuletzt getrennten Scheibe an-
drickt. '

Die Vorschubeinrichtung fiir die Pspierbahn 40 besteht aus je
zwei in einer Wippe 45, 46 frei drehbar gelagerten Walzen 47,48
und 49, 50, die jeweils mit Gegenwalzen zusammenwirken, von

denen die Walzen 51, 52 angetrieben sind.

Die Vorzugseinrichtung mit der Wippe 46 dient der Bildung einer
Vorratsschlaufe in der Papierbahn 40, die von der federbelaste-
ten Pendelwalze 53 ausgezogeh wird. Aus dieser Vorratsschlaufe
zieht sodann die angetriebene Walze 51 nach Absenken der An-
druckwalze 48 intermittierend die Bzhn um jeweils eine Zettel-
breite vor. Das Verschwenken der die Walzen trégenden Wippen
erfolgt in der aus der DE-0S 22 52J60§ bekannten Weise durch

Pneumatikzylinder.

Das die Vorzugswalze 51 antreibende Getriebe wird nachstehend
anhand der Fig. 7 niher erliutert. Die Antriebswelle 54 treibt
iber Stirnradpaarungen die parallel zu dieser angeordneten
Wellen 55, 56 an. Die Welle 55 bildet die Eingangswelle des
Kebelradausgleichsgetriebes 57, dessen mit'dieser fluchtende
Abtriebswelle 58 mit der Papiervorschubswalze:SI in Antriebs-
verbindung steht. Das Kegelrad;usgleichsgetriebe 57 weist ein

Ubersetzungsverhdltnis i = 1:1 auf.

Die Welle 56 ist mit einem exzentrischen Kurbelzapfen 59 ver-
sehen, auf dem die Pleuelstange 60 gelagert ist, die an den
Kdfig 61 des Kegelradausgleichsgetriebes 57 angelenkt ist und
diesen in eine pendelnd hin- und hergehende Bewegung versetzt.
Diese Pendelbewegung entspricht aufgrund der gewdhlten Uber-

setzungen dem Maschinentakt und weist eine Amplitude auf, die
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dem gewinschten intermittierenden Vorschub der Papierbahn ent-
spricht.

Wird kein Papiervorschub gewiinscht, wird die Andruckrolle 4§
von der Vorzugswalze 51 abgehoben und die Papierbahn durch die
Walze 47 festgeklemmt.

Das Getriebe fiir den intermittierenden Vorschubantrieb der
Spindeln 7, 8 wird nachstehend anhand der Fig. 8 ndher erldu-
tert. Auf der Antriebswelle 62 sind exzentrisch zwei Kugellager
63, 64 aufgekeilt, die zusammen mit den Plevelstangen 65, 66
jeweils Kurbeltriebe bilden. Die zu der Antriebswelle 62 pa-
rallele Abtriebswelle 77, die mit den Spin@éln 7, 8 in Antriebs-
verbindung steht, ist mit einer Kupplungsbremskombination 78
versehen. |

Die Kupplungsbremskombi;ation 78 weist einen Kupplungsteller

79 auf, der mit einer innenkonusférmigen Kupplungsflédche ver-
" sehen und mit der Abtriebswelle 57 drehschliissig verbunden ist.
Relativ zu der Abtriebswelle 57 ist der Kupplungsteller 78 auf
axialen Mitnehmerbolzen 80 axialverschieblich gefiihrt und durch
Druckfedern 81 belastet. In der Bremsstellung driicken die Druck-
federn 81 den Kupplungételler 79 mit seinem konusfdrmigen duBe-
ren Ring gegen den gehiusefesten innenkonusfdérmigen Bremsring
82.

Das Pleuel 66 treibt iiber den exzentrischen Bolzen 83 die An-
triebshiilse 84, die drehbar auf der Abtriebswelle 77 gelagert
ist, hin- und hergehend pendelnd an. Die Antriebshiilse 84 ist
mit axial verlaufenden Bolzen 85 versehen, auf denen die Kupp-
lungshiilse 86 axial verschieblich gefithrt ist. Die Kupplungs-
hiilse 86 ist frei drehbar, aber axial unverschieblich mit der
Schalthiilse 87 verbunden. Die Schalthiilse 87 ist in ein drei-
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gingiges Trapezgewinde 88 der Steuerhiilse 89 eingeschraubt,

die tber Nadellager frei drehbar, aber axial unverschieblich
auf der Antriebshiilse 84 gelagert ist. Die Steuerhiilse 89 ist
mit einem exzentrischen Bolzen 90 versehen, auf dem die Pleuel-
stange 65 gelagert ist. Durch den Kurbeltrieb 63, 65 wird somit
die Steuerhiilse 89 im Maschinentakt in eine pendelnde Bewegung
versetzt, so daB im Maschinentakt der Kupplungsteller 7S5 von
der Kupplungshiilse 86 von dem Bremsring 82 abgehoben und an

die Antriebshiilse 84 angekuppelt wird.

Entsprechend der jeweils gewiinschten intermittierenden Vorschub-
bewegung ist der Hub des Kurbeltriebes 64, 66 verinderbar. Zu
diesem Zwecke ist auf die Antriebswelle 62 das Sonnenrad 92

eines Planetenrdder-Umlaufgetriebes 91 aufgekeilt, das bei still-

stehendem Planetenridersteg 94 die Antriebsdrehzahl auf die

: Ausgangshiilse 93, die ﬁber:Nadellager auf der Antriebswelle

62 gelagert ist, ibertrdgt, so daB die Antriebswelle 62 und

die Ausgangshiilse 93 mit gleicher Drehzahl rotieren. Auf die
Ausgangshiilse 93 ist ein Rad 95 mit stirnseitiger spiralfdrmiger
Trapezverzahnung aufgekeilt. Mit der Trapezverzahnung k&mmt

ein verzahnter Block 96, der mit dem das Kugellager 64 tragenden
Ring fest verbunden ist und in einer radialen Fithrung 97 der
Scheibe 98 gefiihrt ist, die auf die Antriebswelle 62 aufgekeilf
ist. Uber einen Schneckenradtrieb 99 ist eine zusitzliche Dreh-
bewegung in den Planetenrddersteg 94 des Planetenrdderumlaufge-
triebes 91 einspeisbar, so daB zur Verstellung der Exzentrizitit
des Kurbeltriebes 64, 66 die Scheibe 64 verdrehbar ist.-

Das intermittierende Vorschubgetriebe fir die Spindeln 7, 8

ist so ausgelegt, daB iiber die Kupplungsbremskombination 78

je Umdrehung des Kurbeltriebes 64, 66 eine Rotationsbewegung

von 25% mit ansteigender sinusfdrmiger Beschleunigung, 25%
abfallender sinusférmiger Verz&gerung und_anschlieﬁendem S0%igem
Stillstand ibertragen wird.
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Papiervorschubeinrichtung fiir eine Maschine
zum Schneiden von Schneidgutriegeln

Patentanspriiche

Papiervorschubeinrichtung fir eine Maschine zum Schneiden
von Schneidgutriegeln, wie Kise- und Wurstriegel oder
dergleichen, mit einer den Schneidgutriegel abstiitzenden
und intermittierend jeweils um die Dicke der '
abgeschnittenen Scheiben voranbewegenden Transport-
einrichtung, die aus einem den Schneidgutriegel
abstiitzenden Férderband und einer diesen haltenden
Einrichtung besteht, und mit einem vor dem vorderen Ende
des Férderbandes angeordneten Kreismesser, das mit einem
dieses in Querrichtung verschiebenden Antrieb versehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB unterhalb des Fdrderbandes (11) ein intermittierend
angetriebenes Vorzugswalzenpaar (48,51) fiir eine von einer
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Vorratsrolle (39) abgezogene Papierbahn (40) angeordnet
ist, deren Vorschubbahn im Bereich der unteren Kante der
Vorderseite des auf dem Férderband (11) liegenden Schneid-
gutriegel (42) liegt.

Papiervorschubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dag eine das vordere vorgeschobene Ende der
Papierbahn (40) gegen die Schnittfliche des Riegels (42)
blasende Blasluftdiise vorgesehen ist.
Papiervorschubeinrichtuag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB im Bereich obetrhalb der unteren
Umlenkrolle (9) des Foérderbandes eine auf den
Schnittgutriegel (42) absenkbare Andriickrolle absenkbar
ist. ‘

Papiervorschubeinrichtung nach einem der Anspriliche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, daB die die Papierbahn (40)
vorziehende Walze (51) oder Walzen von einem Getriebe
angetrieben sind, das ein Ausgleichsgetriebe einschlieBt,
dessen dritter Eingang im Schneidtakt von einem Kurbel-
antrieb (59) durch eine Pleuelstange (60) hin- und
hergedreht wird.

Papiervorschubeinrichtug nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daf das Ausgleichsgetriebe ein Kegelrad-
ausgleichsgetriebe (57) ist, dessen Kifig (61) von dem
Kurbeltrieb (59) hin- und hergehend angetrieben ist.
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