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@ Anordnung zum Klimatisieren von Kabinen in Wasserfahrzeugen.

®) Die Erfindung bezieht sich auf eine Kiimaanlage
flir Kabinen von Wasserfahrzeugen. Abluft von Kabi-
nen wird in einem SeewasserkUhler vorgekiihit und
danach in zwei Teilstréme aufgeteilt. Ein Teilstrom
wird {iber einen Kompressor, einen zweiten Seewas-
serklihler und eine Turbine geleitet und nach Ab-
scheidung von Kondensat mit dem anderen Teil-
strom zum Klimatisieren der Kabine wieder vereinigt.
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Anordnung zum Klimatisieren von Kabinen in Wasserfahrzeugen.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung
2um Klimatisieren von Kabinen in Wasserfahrzeu-
gen mit einem Kabinenabluft absaugenden Kom-
pressor, dessen Ausgang Uber einen Kiihler und
eine mit der Kompressorwelle gekoppeite Turbine
die Kabinen mit aufbereiteter Luft versorgt.

Beim Klimatisieren von Kabinen ist es Ublich,
verbrauchte Kabinenluit abzusaugen und nach Auf-
bereitung wieder zurlickzuflihren. Fir derartige im
Kreislauf  arbeitende  Klimaanlagen  werden
Uiblicherweise Kompressoren, Turbinen und Kihler
eingesetzt, um mit relativ geringem Energieauf-
wand die Luft aufzubereiten, insbesondere zu
kiihlen.

Wie aus "Armada International” Sonderheft
I/83, Seite 80, hervorgeht ist es zum Klimatisieren
von Kampipanzern bekannt, einen Wirmetauscher
2u benutzen, der je nach AuBentemperatur entwe-
der als Kihler oder als Heizer betrieben
wird.Gekihit wird mit einem in einem gesonderten
Kreislauf gefihrten Kéltemittel, wihrend das Hei-
2en mit einem Wassererhitzer erfolgt. Eine solche
Klimaaniage ist aber noch unbefriedigend, weil
Kombinationsanlagen Kuhlen/Heizen grundsitzlich
unwirtschafilich arbeiten, was durch Aufbereiten der
gesamten Umiluft noch weiter verschlechtert wird.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu-
grunde eine Kiimaanlage vorzusehen, die mit wenig
Aufwand und geringem Energieverbrauch insbe-
sondere zum Kiimatisieren von Kabinen in Wasser-
fahrzeugen geeignet ist. Diese Aufgabe ist erfin-
dungs gemiB dadurch geldst, daB die Kabinena-
bluft Uber einen Seewasserkiihler zum Kompressor
gelangt, und daB von dem durch den Seewas-
serkiihler vorgekihiten Lufistrom ein Teilstrom ab-
gezweigt und vor der Kabine mit dem {liber den
Kompressor und die Turbine geleiteten Teilstrom
wieder vereinigt wird.

Die erfindungsgemédBe MaBnahme hat durch
die Vorkithlung den Vorteil, daB nur ein Teil des
gesamten Umiuftsiromes Uber den Kompres-
sor.einen Kihier und die Turbine zum Kiihlen ge-
leitet werden muB, so daB dieser Teil des Kreis-
laufs auch entsprechend ieistungsschwicher aus-
gelegt werden kann. Aufierdem k&nnen sowohl der
Vorkiihler als auch der Hauptkihler mit Seswasser
geklhit werden,wodurch teure- Kreisldufe fiir
Kéltemittel entfallen.

Beim Einsatz einer erfindungsgemifen Kii-
maanlage ist es zweckmaBig,zwischen der Turbine
und der ZusammenflUhrung der Teilstréme einen
Wasserabscheider einzubauen, um anfallendes
Kondensat abzuscheiden. Die Aufteilung der
Teilstrdme kann hierbei mit beliebigem Verhilinis
erfolgen; aber bei einer bevorzugten
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Ausflihrungsform ist es zweckmBig die Teilstréme
im gleichen Verhdlinis aufzuteilen. Zur Unter-
stlitzung des Antriebs der Kompressor-Turbinen-
kombination kann ein zus&tzlicher Elekiromotor
oder ein anderer geeigneter Direktantrieb vorgese-
hen sein,und die mit dem Kuhler zwischen Kom-
pressor und Turbine abgeleitete Kompres-
sionswdrme kann auch einem Heizkreislauf, insbe-
sondere zum Heizen der Kabinen,zugeleitet wer-
den.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung
néher erldutert.

Die Darstellﬁng zeigt das Prinzip einer Kli-
maanlage mit einer zu klimatisierenden Kabine 1,
z.B. einer Kabine eines Wasserfahrzeuges. Von
dieser Kabine 1 wird Abluft abgesaugt und in ein-
em Seewasserkihler 2 vorgekiihit. Nach der
Vorkilhlung im Seewasserkiihier 2 wird die vor-
gekihlte Luft in zwel Teilstréme 3,4 aufgeteilt. Der
Teilstrom 3 wird Uber ein Rickschlagventil 5 einem
Kompressor 6 zugeleitet, dessen Ausgang {ber
einen zweiten Seewasserkihler 7 zu einer Turbine
8 fuhrt. Die Turbine 8 und der Kompressor 7 sind
durch eine Welle miteinander verbunden, die
zusétziich von einem weiteren Antrieb, z.B. einem
Elektromotor 9,angetrieben wird. In der Turbine
wird der komprimierte Teillufistrom 3 entspannt
und dabei weiter abgekiihlt. Anschliefend wird der
gekiinlte Teillufistrom 3 Uber einen Wasserab-
scheider 10 geleitet und danach mit dem vor-
gekihiten Teilluftstrom 4 vereinigt. Der vereinigte
Luftstrom wird dann der zu klimatisiernden Kabine
1, die auch ein Abteil mit besonders genauer Tem-
peratureinhaliung, z.B. ein Elekironikabteil 1’ auf-
weisen kann, zugeflhrt.

Die bei der Kompression im Kompressor 7
entstehende Kompressionswdrme kann auch zum
Heizen einem gesonderten Heizkreislauf zugefiihrt
werden. In der Zeichnung ist dargestelit, daB durch
den Seewasserkiihler 7 eine Heizleitung 15 gefihrt
ist, die mit einer Umwilzpumpe 16 und einem
Radiator 17 in der Kabine 1 einen Heizkreislauf
bildet. Auf diese Weise wird die Energiebilanz der
Klimaaniage, die durch die Vorkiihlung des
Gesamtlufistromes und Aufbereitung nur eines Teil-
stromes schon sehr gut ist,noch weiter verbessert.

Anspriiche

1. Anordnung zum Klimatisieren von Kabinen in
Wasserfahrzeugen, mit einem Kabinenabluft absau-
genden Kompressor, dessen Ausgang Uber einen
Kilhler und eine mit der Kompressorwelle gekop-
pelte Turbine die Kabinen mit aufbereiteter Luft
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versorgt, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabine-
nabluft Uber einen Seewasserkihler (2) zum Kom-
pressor (B) gelangt und daB von dem durch den
Seewasserkiihler (2) vorgekiihiten Luftstrom ein
Teilstrom (4)abgezweigt und vor der Kabine (1) mit
dem Uber den Kompressor (6) und die Turbine (8)
geleiteten Teilstrom (3) wieder vereinigt wird.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen der Turbine (8) und
der Zusammenflhrung der Teilstréme(3,4) ein
Wasserabscheider (10) angeordnet ist.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2 dadurch
gekennzesichnet, dag fiir den Kiihler zwischen Kom-
pressor (6) und Turbine (8) ein Seewasserkiihler
(7) eingesstzt ist.

4. Anordnung nach einem der Ansprliche 1 bis
3, dadurch - gekennzeichnet, daB8 die Teilstréme
(3,4) im gleichen Verhiltnis aufgeteilt sind.

5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1-4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Uber eine
gemeinsame Welle mit der Turbine (8) verbundene
Kompressor (6) mit einem Antrieb, vorzugsweise
einem Elektromotor (9) verbunden ist.

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daf die mit dem
Kihler (7) zwischen Kompressor (6) und Turbine
(8) abgezogene Kompressionswirme einem zum
Heizen von Kabinen (1) dienenden Heizkreislauf
(15,16,17) zugefiihrt wird.
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