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®) Grossbehiilter.

@ Gegenstand der Erfindung ist ein vielseitig ein-
setzbarer GroBbehilter, der gegebenenfalls der Ka-
sten eines Gliterwagens sein kann. Das Dach des

‘GroBbehilters ist in der Weise verstellbar, daB es in
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seiner Gesamtheit die Ublicherweise vom Dach ver-
schlossene Behilter&ffnung freigeben kann. Das
Dach kann insbesondere eine zur Seite r&umbare
Plane sein. Um den Behéiter mdglichst vielseitig
einsetzbar zu machen, sind auch seine Seitenwinde
und ist sein Boden in besonderer Weise ausgebildet.
Die Seitenwinde k&nnen aus Rungen bestehen, die
in zweckmifiger Weise umzulegen sind, und der
Boden kann so ausgestaltet sein, daB trom-
melfSrmige Glter gesichert transportiert werden
kdnnen.

Xerox Copy Centre



1 0 253 386 2

GroBbehéiter

Die Erfindung betrifit einen GroBbehilter
gemipB dem Gattungsbegrifi des Anspruches 1. Die
Erfindung ist insbesondere durch die Merkmale
des Kennzeichnungsteiles des Anspruches 1 ge-
kennzeichnet. Durch die Merkmale der Unter-
anspriiche wird die Erfindung in zweckm&giger
Weise ausgestaltet.

Ein gattungsgeméBer GroBbehditer ist insbe-
sondere durch die DE-AN P 8497 1l/20c bekannt
geworden. Bei diesem GroBbehilter handelt es
sich um den geschiossenen Wagenkasten eines
Eisenbahngiiterwagens, dessen Dach in der
Langsmitte zweigeteilt ist. Jede durch die Zweitei-
lung entstandene Dachhélfie besteht ihrerseits wie-
der aus zwei etwa gleichen HZlften, wobei die
beiden #uBeren Hiliten, bezogen auf das ganze
Dach also Dachviertel, mit ihren ZuBeren
Langskanten an den Oberkanten der Wagenkasten-
seitenwinde angelenkt sind und mit ihren inneren
Langskanten gelenkig mit den inneren Hilften -
wiederum Vierteln, bezogen auf das gesamte Dach
- verbunden sind. Zum Ofinen des Daches werden
die Dachhdlfien um die Gelenke zwischen ihnen
und den Oberkanten der Wagenkastenseitenwinde
geschwenkt und in eine vertikale Stellung oberhalb
der Seitenwande gebracht, wobei sich die Zufieren
Dachviertel von den Seitenwénden aus nach oben
erstrecken und die inneren Dachviertel von den
oberen Enden der &uBeren Dachviertel aus nach
unten h&ngen, und zwar - von der Seite gesehen -
hinter den &duBeren Dachvierteln. Bei ge-
schiossenem Dach setzt sich ein Dachvieriel im
jeweils anderen fort, und die inneren Dachviertel
liegen mit ihren inneren L&ngskanten aneinander.
Die Verstellbewegungen der einzelnen Dachteile
werden mit einer Handkurbel im Bereich der einen
Fahrzeugléngsseite bewirkt, die Uiber einen im Be-
reich des Wagenbodens angeordneten, in Wagen-
querrichtung verlaufenden Spindeltrieb und ein
Verteilergetriebe auf zwei Kniehebelanordnungen
einwirkt, deren duBere Enden an den Innenkantien
der inneren Dachviertel angelenkt sind. Bei
Betdtigung der Handkurbel wird also eine
Schwenkbewegung jedes inneren Dachviertels ein-
geleitet, und Uber die inneren Dachviertel werden
die Schwenkbewegungen der ZuBeren Dachviertel
bewirkt. Diese L&sung hat den Vorieil, daf das
Dach ohne groBen Zeitaufwand zwischen Offnungs-
und SchlieBstellung verstellt werden kann, das ge-
schlossene Dach den Behélter bzw. Wagenbaufbau
zuverldssig nach oben schiieft, wihrend das
gedfinete Dach den Zugang zum Beh#lerinneren
praktisch nicht behindert und das Dach in seiner
Offnungsstellung nur wenig Uber die oberen
Rénder der Seitenwande hinausragt.
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Bekannt ist auch ein GroBbehilter in der Form
des Aufbaues eines Eisenbahngiiterwagens, des-
sen Dach in der Langsmitte geteilt ist, wobei die
beiden Hilften des Daches mitiels eines gemeinsa-
men Antriebes nach den Seiten des Behiliters hin
verstellbar sind, um (ber die oberen Kanien der
Behilterseitenwénde hinweg verstellt werden zu
kdnnen, womit der Zugang zum Behilterinneren
nicht mehr vom Dach behindert wird (CH-PS 4 01
129)

Um das Be-und Enbtladen eines Grofibehilters
zu erleichtern, ist es schliefllich bekannt, das Dach
und die Seitenwinde des Behilters derart aufzutei-
len, daB vier im Querschnitt winkel{&rmige Haube-

nteile entstehen, deren einer, horizonfaler Schenkel

ein. Dachviertel und deren anderer, vertikaler
Schenkel ein Seitenwandviertel; ist und die so gela-
gert sind, daB je ein Haubenteilpaar Uber eine der
Stirnwénde des GroBbehéliers hinaus verschiebbar
ist (DE-OS 33 00 354). Die Haubenteile des in
dieser Weise verfahrbaren Haubenteilepaares lie-
gen in Behdlterquerrichtung einander gegenliber,
wobei auch die Haubenteile eines solchen Haube-
nteilepaares dadurch voneinander zu entfernen
sind, daB sie zundchst mit einer Spreizvorrichtung
um ihre unteren Lingskanten zu schwenken sind
und dann nach oben und zur Seite hin aus Stltz-
schienen herausgehoben werden, ehe sie mit
gemeinsamen Seilzligen nach den Behilterenden
hin verschoben werden.

Im Zusammenhang mit weiteren Ausgestaltun-
gen der vorliegenden Erfindung ist darauf hinzuwei-
sen, daB besondere Rungenausgestal tungen und
-anordnungen bekannt sind (DE-OS 16 05 104, US-
PS 21 64 586), ebenso wie es bekannt ist, den
Boden von GroBbeh&liern so auszubilden, daB
Querrinnen entstehen, in denen tonnenfdrmige
Giiter wie Kabelrollen gegen ungewolite Verlage-
rung gesichert transportiert werden kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen solchen
GroBbshdlter derart auszubilden, daB er in hohem
MaBe vielseitig einsetzbar ist. Er soll insbesondere
Stlickglter gegenliber Witterungsunbilden ge-
schiitzt transportieren kénnen, ohne da die gegen
die Witterungsunbilden schiitzenden Mittel das Be-
laden und Entladen unbillig behindern. Sie sollen
ohne besonderen Aufwand so weit entfernt werden
k&nnen, daB sie das Be-und Entladen nicht wesent-
lich behindern. Einen GroBbehélier mit diesen Pro-
blemldsungen soll dabei mit finanziell un-
verhdlinism#fig geringem finanziellem Aufwand
hergestellt und in betriebsfahigem Zustand gehal-
ten werden kdnnen.
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Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in

der Zeichnung dargesteliten Ausflihrungsbeispieles.

erldutert. in der Zeichnung ist die Erfindung in ver-
schiedenen Ansichten und Schnitten dargestelit.
Es zeigen:

Fig.1,2 jeweils eine Ansicht auf die eine
Stirnseite eines erfindungsgem&B ausgestaiteten
Grofbehdlters, wobei sich die beweglichen Teile in
unterschiediichen Betriebsstellungen befinden,

Fig.3 den in Fig.1 mit einer Kreislinie A um-
grenzten Getriebebersich, wobei das Getriebe-
gehduse lediglich als Strich-Punkt-Linienzug ange-
deutet ist,

Fig.4 eine schematische Draufsicht auf den
erfindungsgem&Ben GroBbehdlter,

Fig5 in einer Ansicht auf eine

Behélterseitenwand den Bereich der linken oberen -

Behsiterecke, :

Fig.6-8 Einzelheiten des erfindungsgemé&pBen
GroBbehélters in der Blickrichtung auf dessen Sei-
tenwand (Fig.6), in der L&ngsrichtung (Fig.7) und
als Draufsicht (Fig.8),

Fig.9 nochmals eine Ansicht auf die eine
Seite eines GroBbehdlters gem#B der Erfindung zur
Erlduterung einer Ausgestaltung,

Fig.10 einen Teil der Fig.9 in gr6Berer Dar-
stellung zur Erl&uterung einer weiteren Ausgestal-
tung,

Fig.11,12 Einzelteildarstellungen in der An-
sicht auf einen Seitenbereich (Fig.11) und in
Langsrichtung des Behilters (Fig.12) gesehen.

Der erfindungsgem&Be GroBbehélter kann als
sigenstéindiges Bauteil einem flir den Transport
solcher Behdlter eingerichieten Schienen-oder
StraBenfahrzeug zugeordnet werden, oder er kann
als Aufbau eines soichen Fahrzeuges in ein sol-
ches integriert sein. Er ist auf jeden Fall qua-
derférmig mit einer im Verh#itnis zur HBhe und
Breite groBen Lange.

Der GroBbehdlter kann als Aufbau Teil eines
als Schienenfahrzeug ausgebildeten Glterwagens
sein, der ohne Fahrgestell dargestelit ist, dessen
Ausbildung und Verbindung mit dem erfindungs-
gem&p ausgebildeten Aufbau nicht erfindungswe-
sentlich und demzufolge nicht im Einzelnen erdrtert
werden soll. Es ist beispielsweise an jedem Fahr-
zeugende ein Ubliches Drehgestell vorgesehen,
und der Aufbau ist mit seinem Grundrahmen auf
diesen Drehgestellen abgestlitzt. Der Grundrahmen
weist zwei seitliche untere Langstrager 1 und 2 auf,
die durch eine Anzahi von Quer frégern 3 miteinan-
der verbunden sind. Der Grundrahmen ist mittels
eines auf ihm aufgelegten und mit ihm verbunde-
nen Bodenbelages 4a zu einer Bodenplatte 4
ergénzt. An den beiden Enden der Bodenplatte 4
ist je eine vertikale Stirnwandplatte 5 befestigt.
Jede Stirnwandplatie 5 besteht aus zwei seitlichen
vertikalen Eckpfosten 6,7, die durch eine gewelite
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Blechtafel 8 miteinander verbunden sind. Zwischen
den oberen Ecken der Stirnwandplatten 5 sind zwei
seitliche obere L#ngstrdger 9,10 angeordnet, die
zundchst in den vertikalen L&ngsebenen der unter-
en Léngstréger 1,2 liegen und in gieichbleibendem
Abstand von diesen verlaufen. Jeder obere
Léngstrager 9,10 ist als Rohr mit torsionssteifem,
beispielsweise rundem Querschnitt ausgebildet,
das um seine Lingsachse verschwenkbar ist und
an seinen Enden in Querrichtung des Fahrzeuges
verschiebbar an den Stimplatien 5 gelagert ist.

Um die oberen L&ngstrdger in Fahrzeugquer-
richtung verschieben zu k&nnen, ist an jedem Ende
jedes Langstrigers um seine Lingsachse drehbar
eine Rolle 11 gelagert, die sich auf dem unteren
Flansch 12 einer Laufschiene 13 abstlizt, die an
einem oberen Kastentrdger 14 der jeweiligen Stirn-
platte 5§ befestigt ist. Greift an einem der beiden
oberen Lingstrdger eine in Fahrzeugquerrichiung
gerichtete Kraft an, so wird dieser Langstriger in
Fahrzeugquerrichtung versiellt, wéhrend die Rolien
11 an seinen beiden Enden in ihrer jeweiligen Lauf-
schiene 13 abrollen. Es kdnnen auf diese Weise
die beiden Langstréger in den Bereich einer jeden
der beiden Fahrzeugldngsseite verstellt werden,
oder es kann sich jewsils einer der beiden oberen
Langstrdger Ulber einen der beiden unteren
Langstriger 1,2 bewegen.

Auf die Linge der oberen Lingstrdger 9,10
gleichmBig verteilt sind mehrere obere Quertréger
angeordnet, deren beiden Enden mit einem der
Langstrdger 9,10 fest verbunden sind und von
denen jeder aus drei gelenkig miteinander verbun-
denen Abschnitten 15,16,17 besteht. Der eine der
beiden #uBeren Abschnitte 15 und 17 ist mit sei-
nem &uBeren Ende fest mit dem einen, der andere
mit dem anderen der Langstréger 9,10 verbunden,
und 2zwischen den inneren Enden der beiden
duBeren  Abschnitte 15,17 jedes oberen
Quertrdgers ist ein innerer Abschnitt 16 gelenkig
eingesetzt, wobei die Schwenkachsen der Gelenke
15a,17a in Fahrzeugléngsrichtung gerichtet sind.

Greift bei gestreckten oberen Quertrdgern
(Fig.1) eine &duBere, nach oben gerichtste Kraft am
inneren  Abschnitt zumindest eines oberen
Quertrdgers an und wird einer der oberen
Langstréger 9,10, beispielsweise der Lingstrdger
9, daran gehindert, in Fahrzeugquerrichtung ver-
stellt zu werden, so hebt diese Kraft diesen inneren
Abschnitt an und schwenkt die beiden &uBeren Ab-
schnitte derart, daB der ortsfest gehaltene obere
Langstréger, voraussetzungsgemiB der
Langstrdger 9, um seine Langsachse gedreht wird,
wiéhrend der andere obere Langstrager, vorausset-
zungsgem&p also der Langstriger 10, in Fahrzeug-
querrichtung verschoben und an den ortsfesten
Langstrdger 9 heranbewegt wird (Fig.2). Sowohl
die Schwenkbewegung des einen Lingstrigers 9
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als auch die Verschisbebewegung des anderen
Léngsirdgers 10 ist durch. die Rollen 11 der
Langstrdger mdglich. Da alle oberen Quertréager in
gleicher Weise mit dem oberen L#ngstrager 8,10
verbunden sind, genligt es, am inneren Abschnitt
eines Quertrdgers eine duBere Kraft angreifen zu
lassen, um alle Quertrdger in entsprechender Wei-
se zu versiellen. Um die oberen Langs-und
Quertréager in ihre Ausgangssteliung
zurlickzustellen, muB die Wirkrichtung der duBeren
Kraft. umgekehrt werden, diese also nach unten
gerichtet sein.

Obwohl es genligt, die Verstellkraft am mittle-
ren Abschnitt eines Querirdgers angreifen zu las-
sen und die oberen Querirdger allein (iber die
oberen Lingstrdger miteinander zu koppein, kann
es zweckmapig sein, die inneren Abschnitte mehre-
rer oberer Querirdger {iber Verbindungsstreben 18
direkt miteinander zu verbinden, um die Verstell-
kraft zundchst auf mehrere Quertrdger verteilt an-
greifen und an die oberen L&ngstriger weiterleiten
zu lassen (Fig.4). Aus dem gieichen Grunde kann
es zweckmdifig sein, die oberen Querirdger an
beiden Fahrzeugenden in gleicher Weise auszubil-
den und verstellen zu lassen, wobei der Gleichiauf
der noch zu erlduternden Verstellvorrichtungen zu
gewdhrieisten ist.

Die, gegebenenfalls jede Verstelivorrichtung ist
ein Spindel-(38) trieb, der wie folgt ausgebiidet und
angeordnet ist.

An dem inneren Abschnitt 16 des Quertrdgers
15,16,17, an dem der Spindelirieb angreift, ist liber
einen Ausleger 19 ein AuBenrohr 20 mit seinem
oberen Ende angelenkt, wobei die Schwenkachse
des Gelenkes 21 in Fahrzeuglingsrichtung weist
(Fig.1,2). In das untere Ende des AuBenrohres 20
ist eine Mutier 22 eingesetzt und dort festgelegt,
beispielsweise eingeschweiBt. In diese Mutter 22
ist eine Gewindespindel 23 mit einem
AuBengewinde eingeschraubt und der Mutter 22
und damit dem AuBenrohr 20 gegeniiber verstell-
bar, so daf die Linge des Gestinges aus
AugBenrohr 20 und Gewindestange 23 teleskopartig
verénderbar ist. Am unteren Ende der Gewinde-
spindel 23 ist auf dieser ein Tellerrad 24 befestigt,
mit dem zwei gleichachsig zueinander angeordnete
Telierrader 25,26 im Eingriff stehen (Fig.3). Die
Langsachsen der Kegelrdder 25,26 und des Teller-
rades 24 schneiden einander unter einem Winkel
von 90°. Das Getriebe mit den drei Zahnrddern 24-
26 ist in einem Geh3use 27 angeordnet, das mit
Zapfen 28 schwenkbar gelagert ist, deren gemein-
same L&ngsachse sowohl die Drehachse des Tel-
lerrades 24 als auch die Drehachse der Kegelrdder
25,26 schneidet. In das Gehduse 27 ist die Gewin-
despindel 23 um ihre L3ngsachse drehbar ein-
gefiihrt, wobei ein Zwischenstlick 29 dem Anschiuf
der Gewindespinde! 23 an das Tellerrad 24 dient.
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Seitlich sind zwei Doppelgelenkwellen 30 und 31 in
entsprechender Weise um ihre Lingsachsen dreh-
bar in das Geh8use 27 eingeflihrt und mit den
Kegelrddern 25,26 verbunden, wobei jeweils eine
der Doppelgelenkwellen 30,31 mit jeweils einem
der Kegelrdder 25,26 verbunden ist. An dem
AuBeren Ende ist jeder Doppelgelenkwelie eine von
Hand zu betétigende Kurbel 32 bzw. 33 zugeord-
net, und zwar in der Weise, daB in der Ruhestel-
lung jede Kurbel in einer Nische 34 bzw. 35 des
unteren Lingstr8gers 1,2 bzw. .des diese
Léngstréger einschlieBenden Bodenplatte 4 ohne -
seitlichen Uberstand liegt. In dieser Stellung liegt
keine Drehverbindung zwischen Kurbel 32 bzw. 33
und Doppelgelenkwelle 30 bzw. 31 vor. Wird eine
Kurbel 32 bzw. 33 durch Herausziehen aus der Ni-
sche 35 bzw. 34 in ihre Betriebsstellung gebracht,
so wird gleichzeitig eine Drehverbindung zwischen
Kurbel und zugehdriger Doppelgelenkwelle herge-
stellt. Dies kann beispielsweise in der Weise ge-
schehen, daf die Kurbeln einen Bund mit Innenver-
zahnung aufweisen, und dieser Bund in der
AuBerbetriebsstellung der Kurbel auf einem Ab-
schnitt der Doppelgelenkwelle mit glatter Um-
fangsfldche sitzt (keine Drehverbindung), beim Ver-
bringen der Kurbel in die Betriebsstellung auf einen
Abschnitt der Doppelgelenkwelle gebracht wird, der
eine der Innenverzahnung des Kurbelbundes ents-
prechende AuBenverzahnung aufweist
{Drehverbindung zwischen Kurbel und Doppelge-
lenkwelle).

Wird eine beliebige der beiden Kurbeln 32,33
gedreht, so wird Uber die zugeh&rige Doppele-
glenkwelle und das Getriebe 24-26 die Gewinde-
spindel 23 in das AuBenrohr 20 hinein-oder aus
dem AuBenrohr herausverstellt und der mittiere Ab-
schnitt 16 des zugehdrigen oberen Querirdgers 15-
17 vertikal nach oben oder unten versteiit.

Uber die oberen Quertrager 15-17 und seitliche
Rungen 36 des erfindungsgem&Ben Fahrzeuges ist
eine Plane 37 gelegt, die am einen Ende am einen
unteren L&ngstrdger 1 und am anderen Ende am
anderen unteren Langstréger 2 6sbar befestigt ist
(Fig.5). Soll nun das von den oberen Quertrdgern
15-17 und der Plane 37 gebiidete Dach geGffnet
werden, so werden die Verschlisse am einen Pla-
nenende, beispielsweise die dem unieren
Léngsirdger 1 zugehtrigen Verschlisse, gedfinet,
wéhrend die Verschilisse auf der Seite, nach der
hin das Dach ge&finet werden soll, beispielsweise
die dem unteren Lingstrdger 2 zugehdrigen Ver-
schllisse, geschlossen bleiben. Dadurch bleibt
beim Betétigen eines der Kurbeliriebe der obere
Langstrdger lber dem unieren Langstriger mit
den nicht gedffneten Verschliissen orisfest,
wahrend der andere obere Langstréger beim Anhe-
ben des inneren Abschnittes 16 des mit dem Kur-
belirieb gekuppelten oberen Quertrdgers Uber den
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entsprechenden #uBeren Abschnitt - im Beispiel
den Abschnitt 15-den anderen oberen Langsirédger,
im Beispiel den Léngstrdger 10, an die Seite des
erstgenannten Lingstrégers 9 heranzieht. Da alle
oberen Quertrdger Uber die oberen Langstrdger
miteinander verbunden sind, wird das gesamie
Dach auf diese Weise gedfinet.

Das Schliefen des Daches erfolgt in sinn-
gemapfer Waise in umgekehrter Reihenfolge.

Um das Stirecken der oberen Quertriger 15-17
zu erleichtern, sind zwischen den einzeinen
TrAgerabschnitten 15 und 16 sowie 16 und 17
Federn 38 angeordnet, die gespannt werden, wenn
zum Offnen des Daches die oberen Lingstréiger
8,10 einander gen#hert werden, und die sich ent-
spannen, wenn die Drehrichiung der jeweiligen
Handkurbel 32 bzw. 33 umgekehrt wird, um die
oberen Lingstriger wieder voneinander zu entfer-
nen. )

Die Rungen 36, die Teil eines erfindungs-
gem&Ben Fahrzeuges sind, sind wie folgt ausgebil-
det und gelagert (Fig.6-8). Aufgabe ist es dabei, die
Rungen auf die beiden Lingsseiten der Boden-
platte 4 verteilt in aufgerichteter Steliung haben zu
kdnnen, aber auch so in einer abgekiappten, lie-
genden Stellung haben zu kdnnen,daB eine glatte
Oberseite der Bodenplatte 4 durch die umgelegten
Rungen 36 in keiner Weise besintrichtigt wird.

Zu diesem Zweck besteht jede der Rungen 36
aus einem verhdlinis m&Big l&ngeren Oberteil 40
und aus einem verhiltnismagBig klirzeren Fufteil
41. FuBteil und Oberteil sind miteinander ver-
schweifit, wobei sie jedoch in Fahrzeugquerrichtung
gegeneinander versetzt sind und einander in
Langsrichtung Uberlappend miteinander verbunden
sind. Das Oberteil hat im Querschnitt die Form
eines |, wobei die verhilinism&Big breiten Flansche
an beiden Stegenden in Fahrzeugldngsrichtung
weisen. Im dem Bereich, in dem sich Oberteil und
FuBteil liberlappen, ist die Runge 36 auf einem
Querzapfen 42 der Bodenplatte schwenkbar gela-
gert und in seinen beiden Endstellungen in geei-
gneter Weise festzulegen. Dadurch, daB die beiden
Teile 40 und 41 jeder Runge 36 gegeneinander
seitlich versetzt sind, kann die Lagerung mittels
des Zapfens 42 im Steg der Langstrdger 1 bzw. 2
der Bodenplaite 4 zwischen Ober-und Untergurt
erfolgen und das Oberteil 40 nur um seine Dicke
{iber die duBere Langskante des Oberguries vor-
stehen. Trotzdem liegt das FuBteil 41 nahe am
Steg, so daB der Lagerzapfen 42 nur durch relativ
geringe Biegekréfte belastet wird. Vor allem aber
kdnnen die einzelnen Rungen 36 in geringen
Abstdnden aufeinander folgen, weil sie in der abge-
klappten AufBerbetriebsstellung in den Bereichen
der FuBteile. hintersinanderliegen und die Oberieile
40 der Rungen mit sehr geringen Absténden unmit-
telbar aufeinanderfolgen. Es kdnnen also relativ
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lange Rungen 36 Verwendung finden, die Runge-
noberieile folgen in der abgeklappten Stellung un-
mittelbar aufeinander, und bei abgeklappten Run-
gen liegt eine glatte, unbeeintrdchtigte Oberseite
der Bodenplatte 4 vor.

Nahe den oberen Rungenenden sind mit Quer-
blechen 43 beiderseits des Profilsteges und zwi-

-schen je zwei Profilflanschen Taschen 44 ge-

schaffen, in die zwischen je zwei Rungen jeder
Fahrzeugléngsseite ein Lingstrdger 45 eingelegt
werden kann; diese Langstrager 45 stabilisieren die
Rungen 36 gegeneinander und geben eine
zusitzliche seitliche Begrenzung (Fig.10). Die
Léngstrdger 45 kdnnen aus den Bereichen zwi-
schen je zwei in L&ngsrichtung des Fahrzeuges
aufeinanderfolgenden Rungen 36 herausgenommen
und paarweise in Taschen 46 der Bodenplatte 4
verstaut werden. Damit sie nicht verloren gehen,
sind sie am einen Ende einer Wickelfeder 47 befe-
stigt, die in dem L#ngstriger geflihrt ist und am
anderen Ende an einem Seilzug 48 befestigt ist,
der um eine Rolle 48 herumgefihrt ist, um mit
seinem anderen Ende im Bersich des jeweiligen
Lagerzapfens 42 an der Bodenplatte 4 befestigt zu
sein. Jeder Seilzug ist auf diese Weise stets
stramm gehalten, gibt aber doch die Freiheit, die
notwendig ist, um den jeweiligen Lingstréger ent-
weder zwischen den oberen Enden zweier aufge-
richteter Rungen oder in einer der Taschen 46
verstauen zu k&nnen.

Anspriiche

1. GroBbehélter mit einer Grundplatte, gegebe-
nenfalls als Rungen ausgebildeten Seitenwinden,
Stirnwénden und einer oberen Offnung, die durch
ein bewegliches Dach in der Weise freizugeben
und zu verschlieBen ist, daB das Dach in seiner
Léangsrichtung mehrfach geteilt ist und einzelne
Teile durch Gelenke mit in Behilterldngsrichtung
gerichteten Schwenkachsen gelenkig miteinander
verbunden sind, wobei eine Verstellvorrichtung an
einem der Dachieile angreift, um Uber dieses
Dachtsil dieses selbst und ein angelenktes Dachtsil
in die Offnungs-oder SchlieBstellung zu bringen,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Dach insgesamt in drei Teile (15,16,17)

unterteilt ist, die gelenkig miteinander verbunden
sind, wobei die Verstellvorrichtung (20,22,23) am
mittleren Dachteil (18) angreift und die drei Dach-
teile wahlweise sowohl nach dem einen als auch
nach dem anderen Dachldngsrand hin in die
Offnungssteliung verschwenkbar sind.

2. GroBbehélter nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB sich die &uBeren Dachteile (15,16) an beiden
duBeren Enden Uber Gleitmitiel, z.B. Rollen (11)
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auf quer zur Dachléngsrichtung verlaufenden Lauf-
schienen (12) der Stirmwénde (5) abstiitzen und fir
die Verstellung der Dachieile die Gleitmittel, z.B.
die Rollen der einen Dachléngsseite orisfest gehal-
ten sind, wdhrend die Gleitmittel, z.B. die Rolien
der anderen Dachldngsseite in Dachquerrichiung
frei verstellbar sind. ]

3. GroBbehélter nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den Dachteilen Federn (38) angeord-
net sind, die sich mit ihrem einen Ende an einem
der Dachieile, mit ihrem anderen Ende an einem
an diesem Dachteil angelenkien Dachteil der ande-
ren beiden Dachieile abstlitzen, um beim Verbrin-
gen der Dachteile in die f)ffnungsstellung gespannt
zu werden und sich beim Verbringen der Dachteile
in die Schliesteliung zu entspannen, um zumin-
dest am Beginn der SchlieBbewegung die Verstell-
vorrichtung zu unterstiitzen.

4. Grofbehilier nach einem der Anspriiche 1-
3,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Dach aus einer Anzahl liber die Linge des
Daches verteilter Quertrdger (15,16,17) besteht,
von denen jeder drei gelenkig miteinander verbun-
dene Trégerabschniite aufweist und die Quertrdger
der Unterstiitzung einer Plane (37) aus biegbare
Material dienen. s

5. GroBbehilter nach Anspruch 4 unter dessen
Rickbeziehung auf Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Plane (37) an jeder der Seitenwinde bzw.
der Bodenpiatte (4) des Behiliers [8sbar befestigt
ist und die Verstellbarkeit der Gleitmitiel der einen
Dachléingsseite in Dachquerrichtung durch Offnen
der Verschllsse die ortsfeste Festiegung der Gieii-
mittel der anderen Dachlédngsseite dadurch bewirkt
wird, daB die Vershliisse geschiossen bleiben.

8. GroBbehditer nach einem der Anspriiche 4-
5, bei dem die Verstellvorrichtung ein Spindelirieb
ist,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Spindeltrieb alternativ. von beiden
Behilterlingsseiten aus zu bettigen ist und sein
freies Ende gelenkig am mittleren Abschnitt (16)
von zumindest einem der Querirdger angreift und
die seitlichen Tragerabschnitte (15,17) an ihren
duBeren Enden mit je einem Langstréger (9,10)
verbunden sind, der an seinen Enden {iber Rollen
(11) auf Laufschienen (12) der Stirnwande (5) in
Dachquerrichtung verstellbar gelagert ist. '

7. GroBbehilier nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Spindelirieb an einem Ausleger (19) des
mittleren Tr8gerabschnittes (16) eines Quertrégers
angreift, der Uber Lingssireben (18) mit den ents-
prechenden Trégerabschnitten benachbarter
Quertrager verbunden ist.
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8. Grofibehilter nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
daf an jedem Dachende ein Spindelirieb vorge-
shen ist, der am miitieren Trigerabschnitt je eines
Endirdgers angreift, wobei die beiden Spindeliriebe
durch eine Gleichiaufvorrichtung miteinander ver-
bunden sind. :

9. GroBbehilter nach einem der Anspriiche 6-8
mit einem Verteilergetriebe am inneren Ende des

Spindeltriebes, ‘liber das der Spindeitrieb von einer-

Behilterl&ingsseite aus mittels einer Handkurbel zu
verstelien ist, .
dadurch gekennzeichnet,
daB von dem Verteilergetriebe (24-27) aus Gelenk-
wellen (30,31) zu jewsils einer Li3ngsseite des
Behidlters flihren, wo sie mit je einer Kurbel
(32,33) verbindbar sind, wobei die Kurbein in Ta-
schen (34,35) der Bodenplatte (4) versenkbar sind,
um dabei drehbar gegenliber den Spindeltrieben
zu sein oder aus den Taschen herauszubringen
und drehfest mit dem jeweiligen Spindelirieb zu
koppeln sind.

10. GroBbehiliter nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Verteilergetriebe (24-27) ein schwenkbar
gelagertes Gehduse (27) aufweist, auf dessen
Schwenkachse der Schwenkmittelpunkt des gelen-
kig mit dem mittleren der Tragerabschnitte verbun-
denen Spindeltriebes liegt.

11. GroBbehilter nach einem der Anspriiche 1-
10 mit seitlichen, um Querzapfen schwenkbaren
Rungen 2wischen den Stirnwinden, die so ausge-
bildet sind, daB die in der abgekiappten
AuBerbetriebstellung liegenden Rungen mit einer
von ihren Seiten eine in einer Ebene liegende
Flache bilden,
dadurch gekennzeichnet,
daB jede Runge (36) aus einem relativ langen Ob-
erteil (40) und einem relativ kurzen FuBteil (41)
besteht, wobei sich die Rungenteile (40,41)
iberlappen und im Uberlappungsbereich in
Beh&iterquerrichtung hintereinander liegen, dort um
den Querzapfen (42) schwenkbar gelagert sind und
derart der Bodenplatte(4) zugeordnet sind, daB der
Fupteii dem zugehdrigen seitlichen unteren
Langsirdger (1,2) ndher liegt als der Oberteil,
wobei die Langen der beiden Rungenteile so be-
messen sind, daB die Rungenoberteile (40) in ihrer
abgeklappten AuBerbetriebsstellung aufeinanderfol-
gen und hierzu das Rungenoberteil (40) einer
Runge seiilich vom Rungenunterieil (41) der jewsils
folgenden Runge liegt.

12. GroBbehilter nach einem der Anspriliche
10 und 11, wobei die Rungen (36) nahe ihren
Auperen Enden seitliche Taschen (43) zur Aufnah-
me von die Rungen gegeneinander stabilisierenden
Langsirdgern (45) aufweisen,
dadurch gekennzeichnet,

i
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daf die Léngstréger (45) Uber einen in sich federn-
den Seilzug (47,48) mit der Bodenplatte (4) verbun-
den sind und die Bodenplatte (4) seitliche Taschen
(46) zur paarweisen Aufnahme der L&ngstréager
(45)-bei in die Ruhestellung geschwenkten Rungen
(36) aufweist.

13. GroBbehéiter nach einem der -Anspriiche 1-
12 mit Querrillen (50) im Bereich der Bodenplatte
(4) zur Aufnahme von vorzugsweise trom-
meli&rmigen Glitern (51),
dadurch gekennzeichnet,
daB die Querrillen in die Oberseite der an sich
ebenen Bodenplatte (4) eingearbeitst und im Leer-
zustand durch gelenkig mit der Bodenplatte ver-
bundene Abdeckplatien (52) abdeckbar sind, die in
eine vertikale Stellung zu schwenken sind und in
dieser Steliung zu den Enden der Bodenplatie (4)
hin verschiebbar sind, wozu seiiliche Zapfen (56)
der Abdeckpiatten (52) an ihren freien Enden in
Flinrungskandien (58,59) unterhalb der Oberseite
der Bodenplatte in diesen verstellbar gefiinrt sind.
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Fig. 12
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