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Description 

La  présente  invention  a  pour  objet  un  module  de 
support  et  de  transmission  pour  l'arbre  d'enroule- 
ment  d'une  porte  à  rideau  relevable. 

Cette  invention  concerne  toutes  les  portes  à  ri- 
deau  relevable  comportant  un  arbre  d'enroulement 
entraîné  en  rotation  par  un  moteur  extérieur  audit 
arbre.  Les  portes  de  ce  type  sont  destinées  essen- 
tiellement  à  deux  usages  distincts  et  inconciliables  : 
les  unes  ont  pour  finalité  d'assurer  la  protection 
contre  l'intrusion,  auquel  cas  elles  comportent  des 
rideaux  rigides,  généralement  constitués  de  grilles 
ou  de  lames  métalliques  articulées,  qui  sont  assez 
lourds  et  relativement  lents  à  actionner  ;  les  autres 
ont  pour  finalité  de  faciliter  la  manutention  tout  en 
consituant  un  écran  thermique,  auquel  cas  elles 
comportent  des  rideaux  souples,  généralement 
constitués  de  toile  plastifiée  ou  de  fil  plastique,  le 
cas  échéant  rigidifiés  à  intervalles  réguliers  par 
des  barres  d'armature  horizontales,  lesquels  sont 
légers  et  rapides  à  actionner.  Au-delà  de  leurs  fina- 
lités  et  de  leurs  modes  de  réalisation  différents,  tou- 
tes  ces  portes,  auxquelles  l'invention  s'applique  in- 
différemment,  comportent  un  arbre  d'enroulement 
sur  lequel  viennent  s'enrouler  soit  les  rideaux  eux- 
mêmes  dans  le  cas  des  portes  de  protection  et  de 
certaines  portes  de  manutentions,  soit  les  sangles 
de  levage  des  rideaux,  dans  le  cas  des  portes  de 
manutention  du  type  accordéon  par  exemple. 

Pour  expliquer  de  façon  détaillée  comment  ie  sup- 
port  et  l'entraînement  de  l'arbre  d'enroulement  d'une 
porte  à  rideau  relevable  sont  réalisés  usuellement, 
que  cette  porte  soit  de  manutention  ou  de  protec- 
tion,  on  a  représenté  sur  la  figure  1  une  vue  en 
perspective  schématique  de  la  partie  supérieure 
d'une  porte  de  manutention  dont  l'arbre  sert  à  l'en- 
roulement  de  sangles  de  levage.  Cette  porte  peut 
être  une  porte  accordéon,  par  exemple,  dont  le  ri- 
deau  1  est  constitué  par  un  rectangle  de  toile  plasti- 
fiée,  rigidifié  à  intervalles  réguliers  par  des  barres 
d'armature  horizontales  (non  représentées).  Le  le- 
vage  de  ce  rideau  est  assuré  par  des  sangles  2 
dont  une  extrémité  est  assujettie  à  la  barre  d'armatu- 
re  inférieure  et  dont  l'autre  extrémité  est  fixée  sur 
un  arbre  d'enroulement  3.  Ces  sangles  2  passent  en 
outre  dans  des  guides  ayant  la  forme  de  boucles 
rectangulaires  qui  sont  fixées  sur  toutes  les  barres 
d'armatures  impaires,  à  partir  de  la  barre  inférieu- 
re.  De  la  sorte,  l'enroulement  des  sangles  2  sur  l'ar- 
bre  3  provoque  ie  pliage  en  accordéon  et  le  levage 
du  rideau  souple  1  .  La  porte  représentée  sur  la  figu- 
re  1  comporte  deux  montants  verticaux  4  profilés  en 
U,  dans  lesquels  pénètrent  les  extrémités  des  bar- 
res  d'armature,  et  une  traverse  horizontale  5  qui  re- 
lie  les  montants  4,  qui  supporte  l'ensemble  moteur 
de  la  porte,  et  à  laquelle  est  assujetti  le  bord  supé- 
rieur  du  rideau  1  .  L'ensemble  moteur  comprend  l'ar- 
bre  d'enroulement  3,  lequel  peut  pivoter  librement 
dans  au  moins  deux  paliers  6  munis  de  roulements 
6'  ,  et  un  moteur  électrique  7,  couplé  à  un  réducteur 
8,  dont  l'axe  est  parallèle  à  celui  de  l'arbre  3,  ledit 
moteur  entraînant  ledit  arbre  par  l'intermédiaire 
d'une  chaîne  de  transmission  9  et  de  deux  roues 
dentées  9'  et  9".  L'ensemble  moteur  comporte  en 

outre  un  dispositif  d'actionnement  de  secours  ma- 
nuel  1  0  comprenant  une  tige  et  un  renvoi  d'angle  per- 
mettant  d'entraîner  l'arbre  3  en  rotation  par  l'inter- 
médiaire  du  réducteur  8,  ainsi  qu'un  ensemble  fin  de 

5  course  1  1  commandant  l'arrêt  du  moteur  7  lorsque  la 
porte  arrive  à  son  point  d'ouverture  maximale  et  à 
son  point  de  fermeture  totale.  Cet  ensemble  fin  de 
course  peut  être  de  différents  types,  connus  en 
soi.  Il  peut  par  exemple  comporter  une  tige  suppor- 

10  tant  une  came,  entraînée  en  rotation  simultanément 
à  l'arbre  3.  La  came  agit  sur  un  contact  électrique 
d'un  compteur  qui  incrémente  ou  décrémente  d'une 
unité  à  chaque  tour  de  la  tige,  selon  le  sens  de  la  ro- 
tation,  et  commande  l'arrêt  du  moteur  7  quand  une 

15  valeur  de  consigne,  correspondant  à  une  postition 
limite  du  rideau,  est  atteinte.  L'ensemble  fin  de  cour- 
se  représenté  sur  la  figure  1  comprend,  quant  à  lui, 
une  tige  fiietée  12  formant  vis  sans  fin  parallèle  à 
l'arbre  3  et  dont  la  rotation  est  commandée  par  celle 

20  dudit  arbre  au  moyen  d'une  chaîne  de  transmission 
13  et  de  deux  roues  dentées  13'  et  13".  Cette  tige  fi- 
letée  déplace  un  curseur  14  vers  la  droite  ou  vers 
la  gauche  selon  le  sens  de  rotation  de  l'arbre  d'en- 
roulement  3,  lequel  curseur  commande  deux  con- 

25  tacts  de  fin  de  course  haut  et  bas  1  5  et  1  6  coupant 
l'alimentation  du  moteur  7  lorsque  le  curseur  14  fait 
pression  sur  eux. 

Bien  que  la  porte  décrite  ci-dessus  soit  d'un  mo- 
dèle  particulier  et  que  l'agencement  de  ses  différen- 

30  tes  pièces  soit  sujet  à  des  variantes  (moteur  fixé  le 
long  de  l'un  des  montants,  dont  l'axe  est  perpendicu- 
laire  à  celui  de  l'arbre  d'enroulement,  par  exemple)  il 
reste  que  toutes  les  portes  à  rideau  relevable  com- 
portent  des  dispositifs  de  support  et  d'entraînement 

35  de  l'arbre  d'enroulement  similaires.  Or,  comme  il  est 
apparu  à  la  lecture  de  la  description  qui  précède,  ce 
dispositif  comporte  de  nombreuses  pièces  :  pièces 
de  support  proprement  dites,  traverse  5,  paliers  6, 
roulements  6';  pièces  de  transmission  et  de  démulti- 

40  plication,  réducteur  8,  chaînes  de  transmission  9  et 
13,  roues  dentées  9',  9"  et  13',  13";  pièces  motrices 
ou  de  commande,  moteur  7  et  fin  de  course  1  1  .  Dans 
la  pratique,  à  cet  ensemble  de  pièces  constituant  un 
minimum  fonctionnel  s'ajoute  un  certain  nombre  de 

45  pièces  de  support  (traverse  5  notamment)  et  de  ca- 
lage  nécessaires  à  l'assemblage  desdites  pièces 
fonctionnelles  en  vue  de  la  fabrication  sur  mesure 
d'une  porte  de  dimensions  données.  Il  va  de  soi  que 
la  réalisation  de  ces  pièces  supplémentaires,  ainsi 

50  que  le  montage  soigneux  de  l'ensemble  des  pièces 
énumérées  ci-dessus,  lesquelles  doivent  être  posi- 
tionnées  les  unes  par  rapport  aux  autres  de  façon 
relativement  précise,  requièrent  un  temps  et  une 
main  d'oeuvre  importants.  De  surcroît,  la  multiplica- 

55  tion  des  organes  de  transmission  ainsi  que  des 
points  de  fixation  multiplie  les  risques  de  panne  ulté- 
rieurs. 

La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à 
ces  inconvénients.  Elle  a  pour  objet  un  module  de 

60  support  et  de  transmission  pour  l'arbre  d'enroule- 
ment  d'une  porte  à  rideau  relevable  qui,  en  combinai- 
son  avec  un  autre  module  du  même  type,  remplace  la 
traverse  5,  les  paliers  6  et  leurs  roulements  6';  les 
roues  dentées  9',  9"  et  1  3',  1  3"  ainsi  que  les  chaînes 

65  de  transmission  9  et  13,  le  réducteur  8  des  portes 
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fabriquées  actuellement,  qui  soit  d'un  montage  aisé 
et  rapide,  qui  soit  préfabriquable  industriellement  et 
qui  soit  totalement  fiable.  L'invention  prévoit  en 
outre  plusieurs  variantes  de  ce  module  adaptées 
aux  arbres  de  toute  longueur,  en  particulier  aux  ar- 
bres  de  grande  longueur  comportant  plusieurs  tron- 
çons,  ainsi  qu'aux  arbres  qui  se  déforment  en  tour- 
nant  (cas  des  arbres  servant  à  l'enroulement  de 
sangles  de  levage,  notamment). 

Le  brevet  DE-A  1  509  753  décrit  un  module  de 
support  et  de  transmission  d'une  porte  relevable 
par  enroulement  et  munie  de  fins  de  courses.  Ce 
dispositif  incorpore  un  moteur  et  doit  être  placé  en 
bout  d'arbre.  Sa  structure  ne  permet  pas  d'avoir 
des  sorties  d'arbre  sur  deux  faces. 

Le  brevet  DE-A  2  206  683  décrit  un  carter  de 
transmission  pour  une  porte  relevable  par  enroule- 
ment  qui  se  fixe  au  mur  à  côté  de  la  porte  et  sur  le- 
quel  sont  prévus  un  arbre  de  sortie  pour  le  moteur 
et  un  arbre  de  sortie  pour  l'enroulement  de  la  porte. 
Ce  carter  ne  supporte  pas  l'arbre  d'enroulement. 

La  présente  invention  a  pour  objet  un  module  de 
support  et  de  transmission  pour  l'arbre  d'enroule- 
ment  d'une  porte  à  rideau  relevable  entraîné  en  ro- 
tation  par  un  moteur  électrique  comportant: 

-  un  carter  fermé; 
-  au  moins  deux  axes  parallèles:  un  axe  primaire 

ayant  une  extrémité  débouchant  à  l'extérieur  dudit 
carter,  connectable  à  l'arbre  de  sortie  du  moteur, 
qui  est  situé  à  l'extérieur  dudit  carter,  et  un  axe  se- 
condaire,  et 

-  des  moyens  de  transmission  et  de  démultiplica- 
tion  assujettis  auxdits  axes  pour  transmettre  à  l'axe 
secondaire  la  force  de  rotation  engendrée  par  le 
moteur  et  pour  diviser  la  vitesse  de  rotation  dudit 
moteur; 

caractérisé  en  ce  que  les  deux  extrémités  de  l'axe 
secondaire  du  module  débouchent  à  l'extérieur  du 
carter  et  comportent  des  organes  de  connexion 
pour  deux  tronçons  d'arbre  successifs,  ledit  module 
assurant,  outre  les  fonctions  de  support  et  de 
transmission,  celle  de  jonction. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  l'invention,  la 
connexion  de  l'arbre  d'enroulement  à  l'axe  secondai- 
re  du  module  est  réalisée  par  un  organe  d'accouple- 
ment  absorbant  les  déformations  dont  ledit  arbre 
est  le  siège  lorsqu'il  est  entraîné  en  rotation.  Avan- 
tageusement,  cet  organe  d'accouplement  comporte 
une  pièce  mâle  et  une  pièce  femelle,  ladite  pièce  mâ- 
le  comprenant  deux  troncs  de  pyramide  accolés  par 
la  base  et  la  pièce  femelle  comprenant  un  alésage  de 
section  sensiblement  constante  et  homothétique  de 
la  base  desdits  troncs  de  pyramide.  Avantageuse- 
ment,  la  base  des  troncs  de  pyramide  constituant  la 
pièce  mâle  est  carrée. 

D'autres  caractéristiques  et  avantages  de  la  pré- 
sente  invention  apparaîtront  mieux  à  la  lecture  de  la 
description  qui  va  suivre,  faite  en  relation  avec  les 
dessins  annexés,  sur  lesquels: 

-  la  figure  2  est  une  vue  en  perspective  schéma- 
tique  du  système  d'actionnement  d'une  porte  de  ma- 
nutention  comportant  deux  modules  de  support  et  de 

transmission; 
-  la  figure  3  est  une  vue  en  perspective  schéma- 

tique  du  système  d'actionnement  d'une  porte  de  ma- 
nutention  de  grande  largeur  selon  l'invention; 

5  -  la  figure  4  est  une  vue  en  coupe  partielle  sché- 
matique,  selon  un  plan  vertical  passant  par  la  ligne 
B-B'  de  la  figure  3,  d'un  troisième  module  de  support 
et  de  transmission  selon  la  présente  invention;  et, 

-  la  figure  5  est  une  vue  en  perspective  schéma- 
1  o  tique  d'un  mode  de  réalisation  d'un  accouplement  mo- 

dule-arbre  d'enroulement  selon  l'invention. 

La  figure  2  représente  la  partie  supérieure  d'une 
porte  de  manutention  dont  le  rideau  souple  21  est  re- 

15  levable  au  moyen  de  sangles  22.  L'extrémité  supé- 
rieure  de  ces  sangles  est  fixée  à  un  arbre  d'enroule- 
ment  23  fait  d'une  seule  pièce  qui  est  supporté  par 
deux  modules  24,  25.  A  chacun  des  montants  26  de 
la  porte,  ou  à  chacun  des  modules  24,  25,  est  fixée 

20  l'extrémité  d'une  barre  28  de  suspension  du  rideau 
21  .  Au  module  25,  est  assujetti  un  moteur  électrique 
27  et  au  module  24,  un  boîtier  de  fin  de  course  29  du 
type  à  tige  à  entraînement  rotatif  (tige  à  came  ou  à  ti- 
ge  filetée  déplaçant  un  curseur  entre  deux  con- 

25  tacts,  par  exemple). 
Sur  la  figure  3,  on  a  représenté  la  partie  supé- 

rieure  d'une  porte  de  manutention  du  même  type  que 
la  précédente,  mais  de  largeur  telle  que  son  arbre 
d'enroulement  doit  être  supporté  en  trois  points  (les 

30  portes  de  manutention  étant  destinées  aux  entre- 
pôts,  aux  locaux  industriels  et  similaires,  il  arrive  en 
effet  qu'elles  aient  une  grande  largeur,  auquel  cas 
leur  arbre  d'enroulement  doit  être  supporté  en  plus 
de  deux  points).  L'arbre  de  cette  porte  comporte 

35  deux  tronçons  231  ,  232  dont  les  extrémités  sont  sup- 
portées  par  trois  modules  24,  50,  51  . 

Selon  une  disposition  courante,  qui  est  celle  des 
figures  2  et  3,  les  modules  d'extrémité  24,  25,  51 
sont  disposés  au-dessus  des  montants  26  de  la  por- 

40  te.  Si  ces  montants  sont  dimensionnés  pour  suppor- 
ter  le  système  d'actionnement  de  la  porte  (savoir 
l'ensemble  des  pièces  nécessaire  à  l'actionnement 
du  rideau:  moteur,  arbre  d'enroulement,  paliers  et 
roulements  divers,  etc.)  et  ne  servent  donc  pas  uni- 

45  quement  à  guider  les  bords  latéraux  du  rideau  21  ,  les 
modules  d'extrémité  24,  25,  51  peuvent  être  assujet- 
tis  auxdits  montants.  Sinon,  ils  peuvent  être  fixés  à 
la  maçonnerie  dans  laquelle  est  réservée  la  baie 
que  la  porte  est  destinée  à  obturer.  Le  module  inter- 

50  médiaire  50  est  fixé  à  la  maçonnerie,  soit  directe- 
ment,  soit  au  moyen  d'entretoises  ou  de  suspentes. 

Selon  une  autre  disposition  (non  représentée), 
particulièrement  avantageuse  lorsque  la  hauteur  de 
la  porte  est  limitée,  notamment  à  cause  de  la  configu- 

55  ration  du  bâtiment  où  elle  est  installée,  et  qu'on  veut 
disposer  d'une  ouverture  aussi  grande  que  possi- 
ble,  les  modules  d'extrémité  sont  disposés  non  plus 
au-dessus  des  montants  de  la  porte  mais  contre  les- 
dits  montants,  au  niveau  de  leur  sommet.  Des  ren- 

60  vois  d'angle  sont  alors  prévus  pour  dévier  les  san- 
gles.  Le  (ou  les)  module(s)  intermédiaire(s),  quant  à 
lui  (eux),  est  (sont)  fixé(s)  au  mur  contre  lequel  ou 
dans  lequel  est  montée  la  porte,  au  moyen  d'entretoi- 
ses  ou  de  suspentes. 

65  Le  module  de  la  figure  2  n'est  cependant  adapté 
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qu'au  support  d'arbres  d'enroulement  de  longueur 
moyenne,  c'est-à-dire  n'exigeant  pas  d'être  mainte- 
nus  en  d'autres  points  qu'en  leurs  extrémités.  Il 
n'est  en  outre  pas  directement  utilisable  sur  des 
portes  à  actionnement  rapide  comportant  un  rideau 
souple,  le  cas  échéant  rigidifié  à  intervalles  régu- 
liers  par  des  barres  d'armature  horizontales,  dont 
le  lever  est  provoqué  par  l'enroulement  de  sangles 
autour  d'un  arbre,  que  le  rideau  soit  plié  en  accor- 
déon  ou  qu'il  soit  enroulé  autour  d'une  barre  fixée  à 
son  extrémité  inférieure.  Avec  ce  type  de  portes, 
en  effet-contrairement  à  ce  qui  se  passe  avec  les 
portes  de  protection  comportant  un  rideau  métalli- 
que  articulé  s'enroulant  directement  sur  un  arbre 
entraîné  à  vitesse  réduite  par  un  moteur-l'arbre 
d'enroulement  des  sangles  tourne  rapidement  et  il 
n'est  pas  maintenu  rectiligne  par  un  rideau  rigide  se- 
lon  une  direction  parallèle  à  son  axe  qui  s'enroule- 
rait  autour  de  lui.  De  fait,  sous  l'action  de  la  vitesse 
de  rotation  qui  lui  est  imprimée  et  de  la  charge  qu'il 
doit  supporter  en  quelques  uns  de  ses  points  seule- 
ment  (points  d'attache  des  sangles),  un  tel  arbre  se 
déforme  en  tournant,  ce  qui  provoque  immanquable- 
ment,  si  la  connexion  de  l'axe  secondaire  des  modu- 
les  de  support  aux  extrémités  dudit  arbre  n'a  pas  été 
conformée  spécialement,  en  particulier  si  elle  a  été 
prévue  rigide,  une  rupture  dudit  accouplement. 

Les  trois  modules  24,  50,  51  représentés  sur  la  fi- 
gure  3  sont  prévus  pour  supporter  un  arbre  23  de 
grande  longueur,  comportant  deux  tronçons  231, 
232  et  entraîné  en  rotation  rapide  pour  enrouler  ou 
dérouler  des  sangles  de  levage  22.  Il  se  déforme 
donc  en  tournant  et  requiert,  pour  son  support,  des 
modules  d'un  type  particulier. 

Le  module  d'extrémité  24  assure,  outre  le  support 
d'une  extrémité  du  demi-arbre  231  ,  la  transmission 
démultipliée  du  mouvement  de  rotation  dudit  demi-ar- 
bre  à  la  tige  (filetée  ou  à  came)  d'un  dispositif  de  fin 
de  course  29.  Le  module  d'extrémité  51  assure, 
quant  à  lui,  le  support  d'une  extrémité  du  demi-arbre 
232.  Il  peut  en  outre  comporter  un  système  de  dé- 
multiplication  simple  en  prise  avec  le  demi-arbre 
232,  actionnable  manuellement  grâce  à  un  renvoi 
d'angle,  une  tige  et  une  manivelle  (non  représen- 
tée).  Ces  deux  modules  ne  diffèrent  des  modules  dé- 
crits  plus  haut  qu'en  ce  qu'ils  comportent  un  organe 
d'accouplement  52,  destiné  à  la  connexion  de  leur 
axe  secondaire  à  une  extrémité  de  l'un  des  demi-ar- 
bres. 

Le  module  intermédiaire  50,  dont  la  figure  4  repré- 
sente  une  vue  en  coupe  selon  un  plan  passant  par 
la  ligne  B-B'  de  la  figure  3,  sert  au  support  des 
autres  extrémités  respectives  des  demiarbres  231 
et  232,  ainsi  qu'à  la  transmission  démultipliée, 
auxdits  demi-arbres,  de  la  rotation  engendrée  par  le 
moteur  27. 

Ce  module  comporte  un  carter  métallique  30, 
avantageusement  moulé,  à  l'intérieur  duquel  sont 
disposés  parallèlement  trois  axes:  un  axe  primaire 
31  ,  qui  est  connecté  colinéairement  à  l'arbre  de  sor- 
tie  32  du  moteur  27,  avantageusement  au  moyen 
d'une  connexion  rapide,  du  type  à  emboîtement  d'un 
profil  mâle  dans  un  profil  femelle  correspondant, 
par  exemple  (la  connexion  de  type  rigide  schématisé 
sur  cette  figure  n'est  en  fait  adaptée  qu'aux  arbres 

qui  ne  se  déforment  pas  en  tournant  comme  on  le 
verra  plus  loin);  un  axe  secondaire  33,  qui  est  con- 
necté  colinéairement  à  l'arbre  d'enroulement  231  ,  de 
préférence  également  au  moyen  d'une  connexion  ra- 

5  pide,  du  type  à  emboîtement  d'un  profil  mâle  dans  un 
profil  femelle  correspondant;  un  axe  intermédiaire 
35  dépourvu  de  connexion  linéaire.  Les  axes  31  ,  33, 
35  sont  maintenus  dans  des  paliers  36,  36',  38,  38', 
40,  40';  formés  avantageusement  par  moulage  sur 

10  la  surface  intérieure  du  carter  30,  par  l'intermédiai- 
re  de  roulements  à  billes  ou  à  aiguilles  37,  37',  39, 
39',  41  ,  41  '.  L'axe  primaire  31  et  l'axe  secondaire  33 
portent  respectivement  une  roue  dentée  42  et  une 
roue  dentée  43,  le  diamètre  de  la  roue  dentée  42 

15  étant  petit  par  rapport  à  celui  de  la  roue  dentée  43, 
et  l'axe  intermédiaire  porte  deux  roues  dentées  44 
et  45,  pour  coopérer  respectivement  avec  les 
roues  dentées  43  et  42,  le  diamètre  de  la  roue  den- 
tée  44  étant  petit  par  rapport  à  celui  de  la  roue  den- 

20  tée  45.  L'ensemble  constitué  par  l'axe  intermédiaire 
35  et  les  roues  44  et  45  assure  ainsi  la  transmis- 
sion  à  l'arbre  d'enroulement  23  de  la  force  de  rota- 
tion  engendrée  par  le  moteur  27  ainsi  que  la  démulti- 
plication  partielle  de  la  vitesse  de  rotation  de  l'arbre 

25  de  sortie  32  du  moteur.  Le  dispositif  de  démultiplica- 
tion  complet,  qui  comporte  deux  étages  de  démultipli- 
cation,  est  constitué  par  l'ensemble  des  roues  43, 
42,  44  et  45  dont  on  choisit  les  diamètres  respec- 
tifs  de  façon  à  obtenir  un  rapport  de  démultiplication 

30  approprié.  Cette  démultiplication,  qui  dans  certai- 
nes  configurations  mécaniques  pourrait  ne  compor- 
ter  qu'un  étage  ou,  au  contraire,  plus  de  deux  éta- 
ges  de  démultiplication  et  qui  est  nécessaire  pour  di- 
viser  la  vitesse  de  rotation  dU  moteur  électrique, 

35  est  également  mise  à  profit  pour  le  relevage  manuel 
du  rideau  en  cas  de  panne  du  moteur.  A  cette  fin, 
l'extrémité  de  l'axe  primaire  31  qui  n'est  pas  connec- 
tée  à  1  'arbre  32  de  sortie  du  moteur  peut  déboucher 
à  l'extérieur  du  carter  30  et  est  munie  d'un  pignon 

40  conique  ou  de  tout  organe  équivalent  formant  un 
renvoi  d'angle  avec  un  pignon  ou  organe  denté  cor- 
respondant  (non  représenté)  fixé  à  l'extrémité  d'une 
tige  dont  l'autre  extrémité  comporte  une  manivelle. 

Dans  ce  module,  les  deux  extrémités  de  son  axe 
45  secondaire  débouchent  à  l'extérieur  du  carter  30. 

Ces  deux  extrémités  sont  connectées,  par  un 
organe  d'accouplement  52,  aux  deux  demiarbres 
231,232. 

Comme  il  a  été  expliqué  plus  haut,  l'arbre  d'enrou- 
50  lement  des  sangles  des  portes  de  manutention  se 

déforme  en  tournant,  sans  que  cette  déformation 
n'ait  de  direction  privilégiée.  Cette  particularité  ex- 
clut  que  la  connexion  entre  l'axe  secondaire  33  d'un 
module  (qu'il  soit  de  support  et  de  transmission,  cas 

55  des  modules  24,  50,  ou  de  support  uniquement,  cas 
du  module  51)  et  l'arbre  d'une  porte  de  ce  type  puis- 
se  être  rigide,  l'expérience  ayant  montré  qu'une  con- 
nexion  rigide  entraîne  une  détérioration  très  rapide 
des  modules.  C'est  pourquoi,  on  prévoit  d'établir 

60  cette  connexion  au  moyen  d'un  organe  d'accouple- 
ment  capable  d'absorber  toutes  les  déformations  de 
l'arbre  d'enroulement  des  sangles.  Cet  organe  d'ac- 
couplement  peut  être  un  joint  de  cardan.  Ce  peut 
être  aussi  un  dispositif  d'accouplement  souple  d'un 

65  type  connu  en  soi,  par  exemple  du  type  comportant 
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deux,  disques  métalliques  dont  l'un  est  muni  de 
saillies  radiales  et  l'autre  de  gorges  radiales  corres- 
pondantes,  lesdites  gorges  étant  de  dimensions  su- 
périeures  auxdites  saillies  et  contenant  des 
coussinets  faits  d'un  matériau  synthétique  élastique 
comprenant  chacun  un  évidement  avec  lequel  co- 
opère  une  desdites  saillies.  Les  dispositifs  d'accou- 
plement  souples  connus,  de  même  que  les  joints  de 
cardan  permettent  ainsi  de  résoudre  le  problème  po- 
sé,  mais  ils  présentent  l'inconvénient  d'être  en  gé- 
néral  assez  coûteux.  On  a  donc  mis  au  point,  pour 
répondre  à  ce  besoin  spécifique,  un  organe  d'ac- 
couplement  à  la  fois  efficace  et  très  facile  à  fabri- 
quer. 

Comme  on  peut  le  voir  sur  les  figures  4  et  5,  l'or- 
gane  d'accouplement  selon  l'invention  comporte  une 
pièce  mâle  520  et  une  pièce  femelle  521  qui  sont 
fixées  respectivement  à  l'extrémité  de  l'axe  secon- 
daire  33  d'un  module  et  à  l'extrémité  d'un  arbre  (ou 
tronçon  d'arbre)  23,  l'inverse  étant  également  pos- 
sible.  La  pièce  mâle  520  est  formée  de  deux  troncs 
de  pyramide  accolés  par  la  base.  Pour  des  raisons 
de  facilité  d'usinage,  la  base  522  de  ces  troncs  de 
pyramide  est  avantageusement  carrée.  Elle  pour- 
rait  cependant  avoir  la  forme  de  tout  polygone  régu- 
lier.  La  pièce  femelle  521  est  constituée  d'un  cylin- 
dre  percé  d'un  alésage  523  de  section  sensiblement 
constante,  homothétique  de  la  base  des  troncs  de 
pyramides  de  la  pièce  mâle  520  et  légèrement  supé- 
rieure  à  ladite  base.  Les  deux  pièces  de  cet  organe 
d'accouplement  sont  réalisées  dans  un  métal  ayant 
de  bonnes  qualités  mécaniques.  L'axe  secondaire 
33  des  modules,  ainsi  que  la  ou  les  pièces  d'accou- 
plement  qui  lui  sont  assujetties,  peuvent  être  fabri- 
qués  d'une  pièce. 

Comme  il  est  apparu  à  la  lecture  de  la  description 
qui  précède,  les  avantages  présentés  par  le  module 
selon  l'invention  sont  nombreux: 

-  concentration  sous  la  forme  de  modules  com- 
pacts  et  autonomes  d'au  moins  une  vingtaine  de  piè- 
ces; 

-  préfabrication  industrielle  de  modules  adapta- 
bles  à  tous  types  de  porte  à  rideau  relevable; 

-  montage  rapide  et  facile,  entretien  réduit,  voire 
nul; 

-  fiabilité  accrue  par  rapport  aux  réalisations  de 
l'art  antérieur; 

-  gain  de  temps  de  main  d'oeuvre  consécutif  à  tou- 
tes  les  caractéristiques  énumérées  ci-dessus; 

-  gain  de  place  dû  à  la  compacité  des  modules  ain- 
si  conçus. 

La  présente  invention  n'est  pas  limitée  aux  exem- 
ples  de  réalisation  qui  viennent  d'être  décrits;  elle 
est  au  contraire  susceptible  de  modifications  et  de 
variantes  qui  apparaîtront  à  l'homme  de  l'art. 

Revendications 

1  .  Module  de  support  et  de  transmission  pour  l'ar- 
bre  d'enroulement  (23)  d'une  porte  à  rideau  releva- 
ble  entraîné  en  rotation  par  un  moteur  électrique 
(27)  comportant: 

-  un  carter  (30)  fermé; 
-  au  moins  deux  axes  (31  ,  33,  35)  parallèles:  un 
axe  primaire  (31)  ayant  une  extrémité  débouchant 
à  l'extérieur  dudit  carter,  connectable  à  l'arbre  de 

5  sortie  (32)  du  moteur  (27),  qui  est  situé  à  l'exté- 
rieur  dudit  carter,  et  un  axe  secondaire  (33);  et 
-  des  moyens  de  transmission  et  de  démultiplica- 
tion  (42,  43,  44,  45)  assujettis  auxdits  axes  pour 
transmettre  à  l'axe  secondaire  (23)  la  force  de  ro- 

10  tation  engendrée  par  le  moteur  (27)  et  pour  divi- 
ser  la  vitesse  de  rotation  dudit  moteur; 
caractérisé  en  ce  que  les  deux  extrémités  de  l'axe 

secondaire  (33)  du  module  débouchent  à  l'extérieur 
du  carter  (30)  et  comportent  des  organes  de  con- 

15  nexion  pour  deux  tronçons  d'arbre  successifs,  ledit 
module  assurant,  outre  les  fonctions  de  support  et 
de  transmission,  celle  de  jonction. 

2.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
revendication  1,  caractérisé  en  ce  que  les  moyens 

20  de  transmission  et  de  démultiplication  sont  consti- 
tués  par  des  roues  dentées  (42,  43,  44,  45)  de  dif- 
férents  diamètres  assujetties  aux  axes  (31,  33,  35) 
et  coopérant  par  engrènement. 

3.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
25  revendication  1,  caractérisé  en  ce  que  les  moyens 

de  transmission  et  de  démultiplication  sont  consti- 
tués  par  des  pignons  dentés  de  différents  diamè- 
tres,  assujettis  aux  axes  (31,  33,  35)  et  reliés  les  uns 
aux  autres  par  des  chaînes  de  transmission. 

30  4.  Module  de  support  et  de  transmission  une  des 
revendications  précédentes,  caractérisé  en  ce  que 
chaque  connexion  de  l'arbre  d'enroulement  (23)  à 
l'axe  secondaire  (33)  dudit  module  est  réalisée  par 
un  organe  d'accouplement  (52)  absorbant  les  défor- 

35  mations  dont  ledit  arbre  est  le  siège  lorsqu'il  est  en- 
traîné  en  rotation. 

5.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
revendication  4,  caractérisé  en  ce  que  l'organe 
d'accouplement  est  un  joint  de  cardan. 

40  6.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
revendication  4,  caractérisé  en  ce  que  l'organe 
d'accouplement  est  un  dispositif  d'accouplement 
souple. 

7.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
45  revendication  4,  caractérisé  en  ce  que  l'organe 

d'accouplement  comporte  une  pièce  mâle  (520)  et 
une  pièce  femelle  (521),  ladite  pièce  mâle 
comprenant  deux  troncs  de  pyramide  accolés  par  la 
base  (522)  et  la  pièce  femelle  comprenant  un  alésa- 

50  ge  (523)  de  section  sensiblement  constante  et  homo- 
thétique  de  la  base  (522)  desdits  troncs  de  pyrami- 
de. 

8.  Module  de  support  et  de  transmission  selon  la 
revendication  7,  caractérisé  en  ce  que  la  base 

55  (522)  des  troncs  de  pyramide  constituant  la  pièce 
mâle  est  carrée. 

9.  Module  de  support  et  de  transmission  selon 
une  des  revendications  précédentes,  caractérisé 
en  ce  que  l'extrémité  de  l'axe  primaire  (31  )  qui  n'est 

60  pas  adaptée  à  être  connectée  à  l'arbre  de  sortie 
(32)  du  moteur  débouche  également  à  l'extérieur  du 
carter  (30)  et  supporte  un  organe  de  renvoi  d'angle 
(46)  pour  coopérer  avec  un  dispositif  d'actionne- 
ment  manuel  de  secours  de  la  porte  à  rideau  releva- 

65  ble. 
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Claims 

1.  A  support  and  transmission  module  for  the 
winding  shaft  (23)  of  a  lifting  curtain  door,  said 
shaft  being  rotated  by  an  electric  motor  (27),  and 
said  module  comprising: 

-  a  closed  case  (30), 
-  at  least  two  parallel  module  shafts  (31  ,  33,  35), 
namely  a  primary  shaft  (31)  having  one  end  pro- 
jecting  outside  said  case  and  connectable  to  the 
outlet  shaft  (32)  of  the  motor  (27)  which  is  situat- 
ed  outside  said  case,  and  a  secondary  shaft  (33), 
and 
-  transmission  and  velocity  ratio  means  (42,  43, 
44,  45)  connected  to  said  module  shaft  to  trans- 
mit  the  motor-generated  torque  to  the  secondary 
shaft  (23)  and  to  step  down  the  speed  of  rotation 
of  said  motor, 
characterized  in  that  both  ends  of  the  secondary 

shaft  (33)  of  the  module  project  outside  the  case 
(30)  and  is  fitted  with  connectable  means  for  two 
lengths  of  the  winding  shaft,  said  module  providing 
a  joining  function  in  addition  to  its  support  and  trans- 
mission  functions. 

2.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  1  ,  wherein  the  transmission  and  velocity  ra- 
tio  means  are  constituted  by  gearwheels  (42,  43, 
44,  45)  of  différent  diameter  fixed  to  the  module 
shafts  (31  ,  33,  35)  and  co-operating  by  meshing. 

3.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  1  ,  wherein  the  transmission  and  velocity  ra- 
tio  means  are  constituted  by  sprocket  wheels  of  dif- 
férent  diameters  fixed  to  the  module  shafts  (31  ,  33, 
35)  and  interconnected  by  transmission  chains. 

4.  A  support  and  transmission  module  according 
to  any  preceding  claims,  wherein  the  connection  be- 
tween  the  winding  shaft  (23)  and  the  secondary 
shaft  (33)  of  said  module  is  provided  by  means  of  a 
coupling  member  (52)  capable  of  absorbing  the  de- 
formations  to  which  said  winding  shaft  is  subject 
while  being  rotated. 

5.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  4,  wherein  the  coupling  member  is  a  univer- 
sal  joint. 

6.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  4,  wherein  the  coupling  member  is  a  flexible 
coupling. 

7.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  4,  wherein  the  coupling  member  comprises  a 
maie  part  (520)  and  a  female  part  (521),  said  maie 
part  comprising  two  truncated  pyramids  meeting  by 
their  large  bases  (522),  and  the  female  part  includ- 
ing  a  bore  (523)  of  substantially  constant  cross- 
section  which  is  geometrically  similar  to  the  bases 
(522)  of  said  truncated  pyramid. 

8.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  10,  wherein  the  bases  (522)  of  the  truncated 
pyramids  constituting  the  maie  part  are  square. 

9.  A  support  and  transmission  module  according 
to  daim  1,  wherein  the  end  of  the  primary  shaft  (31) 
which  is  not  adapted  for  connection  to  the  outlet 
shaft  (32)  of  the  motor  also  projeds  outside  the 
case  (30)  and  supports  an  angle  coupling  member 
(46)  for  co-operating  with  an  emergency  device  for 
manually  operating  the  lifting  curtain  door. 

Patentanspriiche 

1.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  fur  die 
Aufrollwelle  (23)  einer  ûber  einen  E-Motor  (27)  an- 

5  getriebenen  Rolladentùr,  bestehend  aus 
-  einem  geschlossenen  Gehâuse  (30), 
-  mindestens  zwei  parallel  angeordneten  Achsen 
(31,  33,  35),  nâmlich  einer  Hauptachse  (31),  deren 
eines  Ende  aus  dem  o.a.  Gehâuse  austritt  und  an 

10  die  Antriebswelle  (32)  des  E-Motors  (27)  auBer- 
halb  des  o.a.  Gehâuses  angeschlossen  werden 
kann,  sowie  einer  Hilfsachse  (33), 
-  verschiedenen  mit  den  o.a.  Achsen  verbunde- 
nen  Kraftûbertragungs-  und  Untersetzungseie- 

15  menten  (42,  43,  44,  45)  zur  Ubertragung  der 
vom  E-Motor  (27)  erzeugten  Drehkraft  auf  die 
Hilfsachse  (23)  und  zur  Untersetzung  der  von 
dem  o.a.  Motor  erzeugten  Drehzahl, 
dadurch  gekennzeichnet,  daB  die  beiden  Enden 

20  der  Hilfsachse  (33)  des  Moduls  beidseitig  aus  dem 
Gehâuse  (30)  austreten  und  mit  Anschlûssen  fur 
zwei  aneinanderliegende  Wellenstûmpfe  versehen 
sind,  wodurch  der  Modui  zusâtzlich  zur  Trâger- 
und  Kraftùbertragungsfunktion  auch  eine  Verbin- 

25  dungsfunktion  hat. 
2.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 

tentanspruch  1,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die 
Kraftûbertragungs-  und  Untersetzungselemente 
aus  Zahnrâdern  (42,  43,  44,  45)  unterschiedlichen 

30  Durchmessers  bestehen,  die  mit  den  Achsen 
(31,  33,  35)  verbunden  und  in  einander  verzahnt 
sind. 

3.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 
tentanspruch  1,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die 

35  Kraftûbertragungs-  und  Untersetzungselemente 
aus  Zahnkettenrâdern  unterschiedlichen  Durch- 
messers  bestehen,  die  mit  den  Achsen  (31  ,  33,  35) 
und  untereinander  ûber  Ketten  verbunden  sind. 

4.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  ei- 
40  nem  beliebigen  der  obigen  Patentansprûche,  da- 

durch  gekennzeichnet,  daB  jeder  AnschluB  der  Auf- 
rollwelle  (23)  an  die  Hilfsachse  (33)  des  o.a.  Moduls 
in  Form  eines  Kupplungselementes  (52)  ausgefùhrt 
ist,  welches  die  Verformungen  der  o.a.  Welle  absor- 

45  biert,  die  bei  deren  Drehantrieb  auftreten. 
5.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 

tentanspruch  4,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das 
Kupplungselement  aus  einem  Kardangelenk  besteht. 

6.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 
50  tentanspruch  4,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das 

Kupplungselement  aus  einer  flexiblen  Kupplungs- 
vorrichtung  besteht. 

7.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 
tentanspruch  4,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das 

55  Kupplungselement  aus  einem  Innenteil  (520)  und  ei- 
nem  AuBenteil  (521)  besteht,  wobei  das  Innenteil 
sich  aus  zwei  an  der  Grundflâche  (522)  miteinander 
verbundenen  Kegelstùmpfen  zusammensetzt  und 
das  AuBenteil  eine  Bohrung  (523)  aufweist,  deren 

60  Querschnitt  weitgehend  konstant  und  mit  der  Grund- 
flâche  (522)  der  o.a.  Kegelstùmpfe  identisch  ist. 

8.  Trâger-  und  Kraftûbertragungsmodul  nach  Pa- 
tentanspruch  7,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die 
Grundflâche  (522)  der  Kegelstùmpfe  des  Innenteils 

65  (520)  quadratisch  ist. 
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9..  Trâger-  und  Kraftûbertagungsmodul  nach  ei- 
nem  beliebigen  der  obigen  Patentansprûche,  da- 
durch  gekennzeichnet,  daB  das  eine  Ende  der 
Hauptachse  (31),  das  nicht  zum  Anschl'uB  an  die  An- 
triebswelle  (32)  des  E-Motors  bestimmt  ist,  eben-  5 
fails  aus  dem  Gehâuse  (30)  austritt  und  mit  einem 
Winkelelement  (46)  verbunden  ist,  mit  dessen  Hilfe 
die  Rolladentùr  von  Hand  aufgerollt  werden  kann. 
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