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L'invention concerne un dieposaitif de ma-_

noeuvre d‘'une vitre montée coulissante dans la struc-&E
b .4

ture d'une porte de véhicule automobile permettant
d'obtenir trois positions stables lors de la descente
ou de la remontée de la vitre. :

Les vitres coulissantes des portes latérales
d'un veéhicule automobile sont con¢ues pour étre ma-
noeuvrées depuis l'intérieur du véﬁicule. afin d’'obte-
nir différentes positions d'ouverture ainsi gqu'une po-
sition de fermeture compléte de la vitre.

En réalité, l'utilisateur n'est amené a uti-
liser le systéme d’'ouverture de la Vitrerde fagon
courante, que dans deux cas, a savoir pour pallier oc-
casionnellement un manque d'aération>de 1'habitacle du
vehicule et pour assurer une communication pratique et
efficace avec 1l'extérieur du veéhicule, par exemple
pour effectuer 1le paiement a un péage d'autoroute ou
pour demander des renseignements.

Dans le premier cas, il suffit d'assurer une
ouverture trés faible de la vitre dont le bofd supé-
rieur reste dans la partie haute de la baie ou est
montee cette vitre pour obtenir une aération suffisan-
te du vehicule. Au-dela de cette faible course d'ou-
verture, 1les turbulences engendrées, surtout a grande
vitesse, deviennent treés désagréables ou meme insup-
portables pour les passagers.

Dans le second cas, il est nécessaire d’'ob-
tenir wune ouverture plus importante de la vitre qui
doit etre ensuite refermée au moins jusgu'a la posai-
tion d'aération, avec une intervehtion la plus reéduite
possible de l'utilisateur.

Enfin, i1 est,fnécessaire d'obtenir, dans
certains cas, un blocége de la vitre en position d'ou-

verture compléte-
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Les dispositifs utilises actuellement sur

ies vehicules automobiles nécessitent, de la part de
1'utilaisateur, une manipulation fastidieuse OUu impré-
cise des commandes.

Une commande manuelle par manivelle demande
de huit a douze tours pour obtenir un cycle d’ ouver-
ture et de fermeture complet de la vitre coulissante
un tel dispositif nécessite donc une manoeuvre fasti-
dieuse, longue et qul peut étre dangereuse Sl le con-
ducteur désaire 1'effectuer en marche, pour remonter la
vitre depuls une position d'ouverture importante, neé-
cessarre par exemple a un péage d’'autoroute, Jjusqu'a
une position de fermeture compléte ou pratiquement
compleéete.

Une commande electrique de la vitre ne per-
met pas un réglage précis de larp051tion d ‘ouverture
pour 1l'aeéeration du vehicule et nécessite malgré tout
une intervention d'une certaine durée pour remonter la
vitre depuis une position d ouverture importante.

Enfin, un dispositif de commande automatique

et sequentiel est d'un praix de revaent élevé, si baien

.qu'un tel dispositif ne peut étre utilisé sur les ve-

hicules de bas de gamme 3 de plus. un tel dispositif
ne permet pas non plus de limiter au minimum l'inter-
vention du conducteur pour remonter la vitre depuis
une posaition d'ouverture importante nécessaire pour
mettre en communication le poste de conduite avec
1 'extérieur.

Le but de l'invention est donc de proposer
un disposaitaf de manoeuvre;d'une vitre montée coulis-
sante dans 1la stru;turg'd'une porte de vehicule auto-
mobile, permettant d'obtenir trois positions stables
lors de lg déscénte ou de la remontée de la vitre, ces

trols positions étant respectivement une position hau-
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te de fermeture, une posation in;qrmédia;rn dfouvortqa
re faible pour aération du véhicule et une positiory
basse d’'ouverture compléte, ce dispositif permettant
de mettre 1la vitre facilement et de fagon trés sure
dans la position d'ouverture faible pour aération et
d'assurer une remontée de la vitre dans cette posi-
tion, depuis une position d'ouverture plus importante,
sans intervention de l'utilisateur, ces avantages
étant obtenus avec un dispositif de type mécaniquel
simple et robuste.

Dans ce but, le dispositif comporte :
- une platine solidaire de la structure de la porte,
en position sensiblement verticale, et traverseée par
une ouverture oblongue dont le grand axe est vertical,
portant un pignon denté et un galet montés rotatifs
sur la platine, chacun par l'intermédiaire d'un axe
perpendiculaire a la platine, . ,
- une glissiere solidaire de la partie inférieure de
la vitre disposée dans une direction horizontale,
- un bras monté rotatif sur la platine parallélement a
celle-ci, par 1l 'intermédiaire d'un axe solidaire du
bras et engagé dans 1l°'ouverture oblongue de la plati-
ne, ;e bras comportant de plus, a l'une de ses extré-
mités, un axe d'articulation engagé daﬁs la glissiere,
- une came solidaire du bras et comportant successive-
ment, sur sa surface d'actionnement, a l1l'extérieur du
bras, une 2zone comportant des dentures ménagées sur
une partie circulaire Hé la came, une rampe en forme
de méplat et wune Zone circulaire lisse termineée par
une partie en retour vers le bras formant avec. ce bras
un angle au plus égal a 90° environ,
les parties_:circulaires de la came ayant pour axe
l'axe de rotation du bras,

- un_ ressort spiral fixé a l'une de ses extrémités a
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1'axe du bras et a son autre extremité a la platane
assurant le rappel du bras dans le sens de la fermetu-
re de la vitre,
- et une poignée de manoeuvre solidaire de 1l axe du
pignon manoeuvrable depuls l'intérieur du véhicule,
1'engrénement du pignon avec la denture de la came as-
surant le verrouillage de la vitre en position de fer-
meture et la poignée de manoeuvre permettant de faire
tourner la came en contact avec le galet, par l'inter-
meédialire de la rampe dont la direction entre la dentu-
re et la zone circulaire lisse s 'éloigne de 1l axe de
rotation du bras, de fag¢on a assurer un désengagement
du pirgnon de la denture de la came.

Afin de bien faire comprendre 1l invention,
on va malntenant décrire, a titre d ' exemple non limi-
tataf, un exemple de réalisation d'un dispositif de
manoeuvre d‘'une vitre coulissante de véhicule suivant
l1'invention.

La figure 1 est une vue en élévation d'une
porte de véhicule et du dispositif de manoceuvre de sa
vitre «coulissante, certains éléments de cette porte
ayant eté supprimés, pour faciliter la représentation.

La figure 2 est une vue en coupe suivant II-
11 de la fagure 1.

La figure 3 est une vue en éléevation a plus
grande échelle du dispositif de manoeuvre, dans sa po-
sition fonctionnelle représentée sur la figure 1 et
correspondant a la fermeture complete de la vitre.

La figure 4 est une vue en élévation du dis-
positif de manoeuvre suivant l'invention dans une se-
conde position fonctionnelle correspondant a 1'ouver-
ture pour aération de la vitre.

La figure 5 est une vue en élévation du dis-

positif de manoeuvre suivant 1l'invention dans une



10

15

20

25

30

g

0255417

-] ,
troisiéme position fonctionnelle correspondant a l'OU! 
verture compléte de la vitre.

Sur la figure 1, on voit une porte de véhi-
cule automobile représentés de facon :chim:tiqu- et
vue depuis l'intérieur du véhicule ou a pris place un
utilisateur 1. La porte comporte une structure 2 cons-
tituée en partie de tdles et de profilés en acier as-
sociés a des panneaux en matiére plastique. Cette
structure 2 comporte une partie inférieure 2a consti-
tuant un caisson et une ouverture 3 dans sa partie su-
perieure. L'ouverture 3 est entourée sur tous ses
cotés, a l'exception de son coté inférieur horizontal,
pPar un cadre 5 servant de guide pour la vitre coulis-
sante & lors de ses déplacements a l'intérieur de 1la
structure 2 de 1la porte. Le cadre 5 se prolonge par
deux montants verticaux paralléles a l'intérieur du
caisson 2a de la porte.

Sur la figure 1, on a représenté la vitre 4
dans trois positions 4a, 4b et 4c (chacun des reperes
correspondants indiquant la position du bord supérieur
de la vitre coulissante) : la position 4a-est la posai-
tion de fermeture compléte de la vitre, la position 4b
la position d'ouverture faible pour éééation et la po-
sition 4c la position d'ouvertu;e‘cdmpléte.

Dans 1la position 4a._la vitre ¢ ferme com-
plétement 1'ouverture 3 et sopibord est engagé dans le
cadre 5, sur toute sa partie entourant 1l'ouverture 3,

0

de fagon a réaliser uneiférMeture efficace et prati-
quement hermétique. Lg'~66rd inférieur 6 de la vitre
est alors dans la position 6a, a un niveau légerement
inférieur au bas de 1'ouverture 3. Le long du bord 6
de la vitre 4 est fixée une glissiére ou coulisseau 7
faisant partie du dispositif de manoeuvre 8 de la vi-

tre disposé a l'intérieur du caisson 2a. Sur 1a figure
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1, le dispositif de manoceuvre est représenté dans la
position qu'il occupe, lorsgue la vitre est dans sa
position 4a.

Dans sa position 4c, la vitre 4 est prati-
quement engagée entiérement a l'intérieur du caisson
2a.

Sur la figure 2, on voit de fagon plus dé-
taillée la structure 2 de la porte qui comporte un
cadre 10 en profilé d'acier, une traverse 12 délimi-
tant 1'ouverture 3 a sa partie inférieure, le cadre 10
étant complété par un entourage 11 en matériau plasti-
que transparent dans sa partie haute, jusqu'a la tra-
verse 12. L 'entourage 11 délimite, avec la traverse
12, 1l'ouverture 3 et porte sur son bord intérieur le
cadre guide 5 de la vitre 4.

Le caisson 2a est constitué par un panneau
13 de forme convexe vers l'extérieur de la porte, en
matiére plastique fixé sur le cadre 10 et par un pan-
neau 14 plan fixé d'une part sur le cadre 10 et d'au-
tre part sur la traverse 12. Le panneau 13 et le pan-
neau intérieur 14 portent a leur partie supérieure des
joints d'étanchéité 15 et 16 entre lesquels coulisse
la vitre & pendant ses déplacements.

La vitre 4 de forme légerement courée est .
solidaire, au voisinage de son bord supérieur, d'un
bouton 18 permettant sa manoeuvre par poussée manuelle
vers le bas ou vers le haut.

Sur la figure 2, on a représenté la vitre 4
dans sa position de fermeture 4a dans laquelle le bou-
ton occupe la position 18 et dans sa position d'ouver-
ture compléte &4c dans laquelle le bouton occupe la po-
sition 18°.

Ainsi qu'il apparait en comparant les figu-

res 1 et 2, la porte a été représentée sur la figure 1
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7
sans le panneau de garnissage intériaur 14vet sans la
traverse 12, pour montrer le mééaniéme ddﬁd;sposltif
de manoeuvre 8 situé a l'intérieur du caisson 2a.

En se reportant aux figures 2 et 3, on va
maintenant décrire 1la structure du dispositif de ma-
hoeuvre 8 comportant une glissiére 7 solidaire de 1la
vitre 4, disposée dans une direction horizontale et
permettant d'assurer la liaison cinématique de la vi-
tre & avec un bras de manoeuvre 20 comportant un axe
d'articulation 21 sur lequel est monté un galet 22
engagé dans la glissiére 7 pour se déplacer par rou-
lement a l'intérieur de cette glissiére.

Le dispositif 8 comporte également une pPla-
tine 23 fixee de fagon rigide.'dans une posltion pra-
tiquement verticale, sur la structure de la porte
grace a des rivets od vis 24 engagés sur des parties
du cadre 10 et de sa liaison a la partie inférieure
2a.

La platine 23 est traversée par une ouver-
ture oblongue 25 dont lf;xe est vertic?l. Le bras 20
est solidaire d'un axe ?28 éngagé dans 1'ouverture
oblongue 25. .

Sur la platine 23 sont également montés ro-
tatifs, par l'intermédiaire d'axes perpendichlaires a
la platine, un pignon 27,%t un galet 28. Le pignon 27
et son axe sont montés. rotatifs a l'intérieur de la
platine 23, dans 1la partie inférieure de éelle-ci
constituant un carter 23a:

L'axe du pignon 27 est prolongé a 1'exté-
rieur du carter 23a, du cOté correspondant a l'inté~
rieur du véhicule ou cet axe est rendu solidaire d'une
poignée de manoceuvre 30. |

Le bras 20 est solidaire, par soudage apres

centrage sur pion 32, d'une came 31 comportant une
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partie d'actionnement 312 située a2 l'extérieur du bras’
20. '

Cette partie d'actionnement 31a de la came
comporte un bord de forme générale circulaire dirige
vers 1'extérieur et comportant successivement, depuis
1'extremité du bras opposé a l'articulation 21, une
partie dentée 33, une rampe 34 en forme de méplat, une
partie circulaire lisse 35 et une partie lisse et
droite 36 venant recouper le bras 20, dans une direc-
tion pratiquement perpendiculaire a l'axe longitudinal
de ce bras.

La denture de la partie 33 de la came 31
présente une forme et un module correspondant a ceux
du pignon 27, ces dentures venant engrener l“une dans
1'autre dans la position du mécanisme 8 représenté sur
la figure 3. Cette denture est usinée sur une partie
du bord de 1la came constituant un cercle centre sur
1'axe de rotation 26 du bras 20.

De méme la partie circulaire lisse 35 de la
came présente la forme d’'un cercle centré sur l axe 26
du bras. La rampe 34 joignant la base de la denture 33
a la partie lisse et circulaire 35 presente une direc-
tion telle que cette rampe 34 s’ éloigne progressive-
ment de 1 'axe 26 du bras 20. Le galet 28 est monteée sur
la platine 23 dans une position telle qu'1l soit en
contact avec la partie initiale de la rampe 34, lors-
que le mécanisme B8 est dans sa position représentée
sur la fagure 3, correspondant a la fermeture compléte
de la vitre.

Un ressort spiral 40 est monté a 1l 'intérieur
d'un carter plat 41 solidaire de la platine 23. Ce
ressort spiral 40 est fixé par son extrémité intérieu-
re, de facon rigide a l'axe 26 du bras 20 et engageé et

bloqué par son extrémité extérieure dans des fentes
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23c traversant une patte 23b qui est rabattue a 1'ho-
rizontale et constitue la partie supérieure de la pla-
tine 23. Le montage du resibrt, son sens d'enroulement
et sa précontrain;e sont tels qu'il assure le rappel
du bras 20 dans sa position représentée sur la figure
3 correspondant a la fermeture complete de la vitre.
La pluralité des fentes 23c permet un réglage du ban-
dage du ressort.

Dans cette posaition, 1le poids de la vitre et
l'action du ressort 40 assurent le maintien de 1'axe
26 du bras, en posaition basse, a la partie inférieure
de l'ouverture oblongue 25. ‘

De plus, l'engrénement du pignon 27 solidai-
re de la poignée 30 et de la partie dentée 33 de la
came assure un blocage en rotation du bras et donc un
verrouillage de la vitre & en position haute de ferme-
ture, par action du dispositif ahtoblacant classique
si1tué a l'intérieur du carter 23a.

Comme il est visible‘sgf la figure 2, les
éléments du dispositif sont placés.les uns a la suite
des autres, dans la direction t?énsversale. depuis
l'extérieur jusque l'intérieur, dan§ l'ordre suivant
d'abord 1le bras 20, puis la came 31, puis la platine
23 et enfin le ressort 40, l'axe zé;du bras traversant
la came puis la platine et étaht.fixé au ressort 40 -
vers 1l'intérieur par rapport a la platine. On assure
ainsi une fixation du bras et de la came sur la plati-
ne 23, tout en les laissant libres en rotation et en
translation a l'intérieur de l'ouverture oblongue 25
et en assurant leur suspension au fessort 40.

Pour passer de la position de fermeture 4a
de la vitre a la position d'ouverture pour aération 4b
telle que représentée sur la figure 4, il suffit de

repousser la poignée 30 vers 1l'avant et vers le haut,
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depuis 1l'aintérieur du véhicule, ce mouvement s'accom-
pagnant d'une mise en rotation du paignon 27 et par son
intermédiaire de l1a came 31 et du bras 20. Pendant ce
déplacement, le galet 28 reste en contact avec la
rampe 34, ce qui prodult un déplacement progressyif
vers le haut de la came et du bras par rapport a la
platine 23, et donc un déplacement de l'axe 26 vers le
haut dans l'ouverture oblongue 25. Ce déplacement vers
le haut de la came 31 s'accompagne d’'un désengrenement
des dents du pignon 27 et de la partie dentée 33 de la
came. Lorsque la poignée 30 est parvenue a sa position
de fin de course vers l'avant, comme représenté sur la
figure &, la rotation de la came 31 est telle que le
galet 28 est en contact avec la partie initiale de la
zone circulaire lisse 35 de la came. Le pignon 27 et
1a 2zone dentée 33 de la came sont alors totalement
désengréeneées et 1 axe 26 se trouve dans une position a
mi-course vers le haut a l'intérieur de l'ouverture
oblongue 25. Le poids de la vitre est alors compense
par le ressort 40 et la came 31 repose sur le galet
28. '

A partie de cette position représentée sur
la figure & et correspondant a la posation 4b de la
vitre, il est possible de faire descendre la vitre
dans une position de plus grande ouverture par poussée
ou traction manuelle sur cette vitre, par exemple en
utilisant le bouton de manoeuvre 18. L'effort qu'il
est nécessaire d exercer sur la vitre est croissant
pendant 1’ ouverture de cette vitre, a cause du bandage
croissant du ressort 40.

Si l1'on interrompt 1l'effort exercé sur la
vitre &, celle-ci remonte d'elle-meme sous l'effet du
ressort &40, Jusqu'a son point d'équilibre correspon-

dant a la posation &b.
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Il est donec possible d’'abaisser manuellement
la vitre pour communiquer avec 1'extérieur du véhicu-
le, par exemple a un péage d'autoroute, le simple
re-lachement de 1la vitre permettant $a remontée dans
une position permettant une circulation sans
ventilation excessive de 1'habitacle. _

A partir de cette position qui est celle re-
présentée sur la figure 4, i1 est évidemment possable
d'obtenir a nouveau le verrouillage de la vitre en po-~
sition de fermeture en ramenant la poignée 30 vers
l'arriére et vers le bas, Jusqu’'a sa position repreé-
sentee sur la figure 3.

I1 est possible, a partir de la position 4a
d’'ouverture faible de la vitre représentée sur la fi-
gure &4, d'obtenir une ouverture complete de cette vi-
tre pour 1la mettre dans 1la position 4c, par simple
poussée ou traction de la vitre vers le bas. Le méca-
nisme B8 est alors dans 1la Position représentée sur 1la
figure 5. Le galet 28 est venu par roulement sur 1la
surface lisse de la came, dans une posit T ol 11 se
trouve encastré entre la surface lisse en retour 36 et
le bras 20, la surface 36 étant pratiquement perpendi-
culaire au bras 20. Le ressort 40 est alors a son ban-
dage maximal et l'axe 26 est revenu en position basse
dans l'ouverture oblongue 25. On abtient ainsi un blo-
cage de la vitre, la rotation en retour du bras 20,
sous 1l'action du ressort 40, étant empéchée par 1la
mise en butée de la surface lisse 36 de 1la came sur le
galet 28.

Pour obtenir le déblocage et 1a remontée de
la vitre a partir de cette posaition, il suffit de la
soulever légéerement, par eéxemple en utilisant le bou-
ton de manoeuvre 18, jusqu'au moment ou le galet 28 se

trouve en contact avec 1'extrémite de la partie 35 de
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1a came 21. Le ressort 40 assure la remontée rapide de
la vatre Jusqu'a la position 4b.

Le dispositif de manoeuvre suivant 1l inven-
tion présente donc l'avantage d'etre entiérement méca-
nique, extremement simple et trés robuste et de per-
mettre une manoeuvre trés facile et trés saimple dans
tous les cas d'utilisation de la vitre coulissante par
un passager du véhicule.

L' 'invention ne se limite pas au mode de réa-
lisation gqui a été décrat.

On peut imaginer un montage dlfférgnt du
dispositif de manoeuvre dans la structure de la porte
et utiliser un bras de manoceuvre, une came et une pla-
tine d'une forme différente de celles qui ont été de-
crites. De la meme facon, on peut imagiﬁer un montage
du bras, de la came et du ressort différent de celui
qui a été décrit.

Enfin, de dispositif de manoeuvre suivant
1'invention s'applique a toute vitre coulissante d’'une

porte latérale de vehicule automobile.
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REVENDICATIONS

1.- Dispositif de manoeuvre d'une vitre (&)
montée coulissante dans la structure d'une porte (2)
de véhicule automobile, permettant d'obtenir trois po-
sitions stables (4a, 4b, 4c) lors de la descente ou de
la remontée de la vitre (4), ces trois positions étant
respectivement une position haute de fermeture (4a),
une posation intermédiaire d'ouverture faible (4b)
pour aeéeration du véhicule et une position basse d’'ou-
verture complete (4c), caractérise par le fait qu'al
comporte S
- une platine (23) solidaire de la structure (2) de 1la
porte, en position sensiblement verticale et traversée
Par une ouverture oblongue (25) dont le grand axe est
vertical, portant wun pignon denté (27) et un galet
(28) montés rotatifs sur la platine (23), chacun par
l'intermédiaire d'un éxe perpendiculaire a la platine,
- une glissiére (7).solidaire de la partie inférieure
de la vitre (4) et disposée dans une direction hori-
2ontale,

- un bras (20) monteé rotatif sur la Platine (23) et

~paralleéelement a celle-ci, par l'intermédialire . d 'un axe

(26) solidaire du bras et engagé dans 1 'ouverture
oblongue (25) de la platine, le bras (20) comportant
de plus, a l'une de ses extrémités, un axe d'articu-
lation (21, 22) engagé dans la glissiére (7),

- une came (31) solidaire du bras {20) et comportant
successivement sur sa surface d'actionnement extérieu-
re au bras (20), une zone (33) comportant des dentures
ménagées sur uyne partie <circulaire de la came, une
rampe (34) en forme de méplat et une zane circulaire
lisse (35) terminée par une partie (36) en retour vers
le bras (20) formant avec ce bras un angle au plus

égal a 80° environ,
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les parties circulaires (33, 35) de la came ayant pour
axe l'axe de rotation du bras (20),
- un ressort spiral (40) fixé & 1l'une de ses extremi-
tés a 1l'axe (28) du bras (20), et a son autre extrémi-
té a la platine (23), assurant le rappel du bras (20)
dans le sens de la fermeture de la vitre (&),
- et une poigneée de manoeuvre (30) solidaire de 1l'axe
du pignon (27) manoeuvrable depuis l'intérieur du ve-
hicule,
1'engrénement du pignon (27) avec la denture (33) de
la came (31) assurant le verrouillage de la vitre (4)
en pesitaon de fermeture et la poignée de manoeuvre
{30) permettant de faire tourner la came (31) en
contact avec 1le galet (28) par l'intermédiaire de 1la
rampe (34) dont la direction entre la denture (33) et
1a zone <circulaire 1lisse (35) s’'éloigne de 1l axe de
rotation du bras (20), de fagon a assurer un désenga-
gement du paignon (27) par rapport a la denture (33) de
la came {(31). i

2.- Disposatif de manoeuvre suivant la re-
vendication 1, caractérisé par le fait que la came
(31) présente la forme générale d'un secteur carculai-
re débordant latéralement par rapport au bras (20),
sur l'un de ses coteés.

3.- Dispositif de manoeuvre suivant 1l'une
quelconque des revendications 1 et 2, caractérise par
1e fait que l'articulation (21, 22) du bras (20) sur
1a glissiére (7) est constituée par un axe (21) soli-
daire du bras (20) et un galet (22) monté rotatif sur
1‘axe (21) et mobile par roulement a l'intérieur de la
glissaiere (7).

4.- Dispositif de manoeuvre suivant 1l'une
quelconque des revendications 1, 2 et 3, dans le cas

ol la porte (2) est constituée sous forme d'un caisson
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-
(2a) dans sa partie inférieurse, caractérisé par le
fait que 1les composants du dispositif de manceuvre
(8), a l'exception de la poignée (30) sont disposés a

l'intérieur du caisson (2a).
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