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@ Tiirscharnier fiir ein Fahrzeug mit elnem Tiirfeststeller.

® Die Erfindung betrifft ein TUrscharnier flir eine
Fahrzeugtlir mit einem Pfostenteil, einem TUrteil,
einem beide Teile schwenkbar verbindenden Schar-
nierbolzen sowie mit einem Tlrfeststeller. Der
Scharmierbolzen trégt parallel zu seiner Lingsachse
mindestens ein langliches Rastelement, das mit ein-

er Profilierung auf der Innenfliche des Auges des

einen Schamierteils zusammenwirkt. Das Rastele-
ment oder Teile der Profilierung kénnen federnd
ausgebildet sein. Der Turfeststeller ist nach auBen
hin unzugénglich, also gegen Schmutz und Wasser
geschiitzt. Die Profilierung ist gegebenenfalls in ein
Profilblatt eingeprégt, das von einer Gummiausklei-
dung gestltzt sein kann. Ebenso ist eine elastische
Verformung des gesamten Auges mdgiich.
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— Tiirscharnier filr eine Fahrzeugtiir mit einem Tirfeststeller

Die. Erindung beirifft ein TUrscharnier fiir eine
Fahrzeugtlir, mit einem Piostenteil, einem Turteil,
einem beide Teile schwenkbar verbindenden
Scharnierbolzen sowie mit einem Turfeststeller zur
vorlibergehenden Arretierung der Tir in minde-
stens einer Offnungslage, bei dem zur
Tirfeststellung an dem einen Scharnierteil eine
Profilierung und an dem anderen Scharnierteil ein
Rastelement angebracht sind, die sich mit der
Scharnierbewegung bei elastischer Anlage relativ
zueinander bewegen, und der Scharnierbolzen in
mindestens einem Auge des einen Scharnierieils
drehfest verankert oder steckbar und drehfest ver-
ankerbar und in dem Auge des anderen Scharnier-
teils in mindestens einer Mehrschichi-Lagerbuchse
schwenkbar gelagert ist.

Derartige Tirscharniere werden insbesondere
an PKW-Tiiren eingesetzt, wobei in der Regel eine
Zwischenarretierung bei einem Offnungswinkel von
ca. 45° und eine Endarretierung bei einem
Offnungswinkel von 80° bis 85° vorgesehen sind.
Als Rastelement dient eine spangenartig gebogene
Torsionsfeder, die mit Hilfe kieiner Wélzkbrper in
entsprechende Vertiefungen entlang der Profilie-
rung in den Rastsiellungen eintaucht.

Die spangenartige Torsionsfeder beansprucht
relativ viel Platz, da zur Herbeifiihrung einer geei-
gneten Federkraft eine relativ lange Spange einge-
setzt werden muf. Das erforderliche Bauveoiumen
erreicht dabei ein solches AusmaB, daB die Tor-
sionsfeder innerhalb des TurkSrpers untergebracht
werden muB, da der knappe Raum auferhalb des
Tirkdrpers bis zum Tlirpfosten in der Regel nicht
ausreitht. Entsprechend schwierig ist die Abdich-
tung des Turinnenraumes, da eine relativ groBe,
unregelmagige Offnung gegen Eindringen von
Wasser und Feuchtigkeit abgedichiet werden mug.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Turscharnier
der eingangs genannten Art so zu verbessern, dafl
das Bauvolumen eines herkdmmlichen Scharniers
nur geringflgig Uberschritten wird, also eine Unter-
bringung des Scharniers in dem Raum 2zwischen
der Tir und dem Pfosten gelingt.

Zur Losung dieser Aufgabe schidgt die Erfin-
dung vor, daB der Scharnierbolzen parallel zu sei-
ner Langsachse mit mindestens einem l&nglichen
Rastelement versehen ist, und daB das die Lager-
buchse tragende Auge auf der dem Scharnierboi-
2en zugewandten Innenfldche mit der Profilierung
versehen ist.

Bei dem Tiirscharnier gem&B der Erfindung ist
die gesamie Turfeststellung innerhalb des einen
Auges untergebracht, in dem auch die Relativbe-
wegung beim Schwenken des Scharniers, also
beim Offnen und Schliefen der zuge ordneten
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Fahrzeugtlr stattfindet. Rein &duBerlich ist das
Scharnier - gem&B der Erfindung von einem
herkdmmiichen, einfachen  Scharnier = ohne
Tlrfeststellung kaum zu unterscheiden, allenfalls
féllt der etwas kréftigere Scharnierbolzen und das
im Durchmesser grSfere eine Auge des einen
Scharnierteils auf. ’

Aufgrund der Unterbringung des Tiirfeststellers
auf engstem Raum gelingt die Unterbringung in
dem genannten Zwischenraum zwischen der Tur
und dem Pfosten bei annZhernd allen géngigen
Fahrzeugen, so daB die bisherige Art der Schar-
nierbefestigung beibehalten werden kann und
zusdizlich das bis dahin erforderiiche Tlrband ent-
fallen kann.

in der einfachsten Ausflihrungsform, die aller-
dings die h&chstentwickelte ist, wird die elastische
Anlage der Rastelemente an der Profilierung durch
eine elastische Verformung des entsprechenden
Auges herbeigefiihrt. Aus diesem Grunde ist das
Auge relativ diinnwandig ausgebildet, so daB es
sich nicht nur kreisringférmig elastisch aufweiten
kann, sondern =zusdizlich in den Bereichen
h&chster Beanspruchung auch zwischen den ein-
zelnen Rastelementen zu strecken vermag, so da8
zusdtzlich zu der Aufwsitung eine elastische Ver-
formung durch eine vorlibergehende Polygonge-
stalt erzielbar ist. Mit Hilfe hochverglteter, z&her
Stghle sind die dabei auftretenden elastischen Ver-
formungen gut beherrschbar.

In der Regel sind insgesamt drei Rastelemente
und drei Profilabschnitte  vorhanden, die
gleichmiBig um den Umfang verteilt sind. In dieser
Weise steht flir jeden Profilbereich ein Winkelbe-
reich von 120° zur Verfligung, der angesichts der
ublichen Offnungswinkel fiir Fahrzeugtiiren von bis
zu 90° ohne weiteres ausreicht. Von jedem
Profilabschnitt wird also auch die Endarretierung in
der maximalen Offnungsiage erfaft.

Es kommt bei dem Tirscharnier gem&B der
Erfindung auf einen besonders festen Sitz des
Scharnierbolzens in dem einen Scharnierteil an, in
dem der Scharnierbolzen ohnehin verankert ist.
GeméB einer Weiterbildung ist der Scharnierbolzen
stufig ausgebildet, so daB im Falle eines Scharnie-
res, bei dem das eine Scharnierteil das andere
beidseitig umgreift, in den beiden #uBeren Schar-
nieraugen Verankerungen vorgesehen sein kdnnen.
Insbesondere an dem diinnen Abschnitt des ge-
stuften Scharnierbolzens kann dann ein Polygon-
profil angebracht sein, beispielsweise ein Vierkant
oder ein Sechskant, der die erwiinschte solide
drehfeste Verankerung in jedem Fall bewirkt. Eine
derartige Polygonprofil-Verankerung empfiehlt sich
auch fiir den Fall einer Ausflihrungsform eines
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steckbaren Scharnieres, bei dem nach der Einju-
stierung das Scharnier beliebig oft demontiert und
wieder eingeh&ngt werden kann, ohne die Grundju-
stisrung zu verlieren.

Als Rastelemente k&nnen an den Bolzen ents-
prechende Vorsprlinge aus dem Grundmaterial an-
geformt sein, abweichend davon k&nnen Stahine-
dein teilweise in das Grundmaterial des Scharnier-
bolzens eingebettet sein, die als Kaufteile aus dem
Bereich der Nadellagerindustrie zur Verfligung ste-
hen. SchlieBlich kdnnen elastische oder elastisch
gestlitzte Leisten in entsprechenden LAngsnuten
des Bolzens untergebracht sein, die dann mit ein-
em in sich starren Auge zusammenwirken, daB
einer federnden Aufweitung nicht bedarf, da die
Elastizitit aus den Lleisten beziehungsweise aus
der Stlitzung der Leisten gewonnen wird.

Falls die singangs genannten hochvergliteten
Stéhle flir das die Profilierung tragende Auge nicht
zur Verfligung stehen, und auch eine Unterbrin-
gung elastischer oder elastisch gestlitzter Rastele-
mente innerhalb des Scharnierbolzens Schwierig-
keiten bersitet, ist gem&B einer Waeiterbildung der
Erfindung vorgesshen, daB die Profilierung in ein
Profilblatt eingeprégt ist, und daB zwischen Profil-
blatt und Innenfidche des Auges eine Elastomer-
schicht angeordnet ist, insbesondere eingespritzt
ist. In dieser Weise unterliegen similiche Metall-
teile keiner Verformung, siehi man einmal von der
leichten Biegeverformung der Profilblitter ab. Die
erforderliche Elastizitdt stellt die Elastomerschicht
bereit, die in anndhernd beliebiger Hirte und Ver-
schleiBfestigkeit eingestellt werden kann.

Im Bersich des Endanschiages ist es
zweckmdBig, das Profilblatt direkt auf der In-
nenfliche des zugeordneten Auges abzustiitzen,
was durch gesonderte FliBe oder aber durch einen
entsprechend abgebogenen Kantenbereich des
Profilblaties bewirkt werden kann. In dieser Weise
wird an dieser Sielle die Wirkung der Elastomer-
schicht aufgehoben, also eine besondere
Verhdrtung zur Bildung des Endanschiages er-
reicht. )

Nachfolgend werden Ausflihrungsbeispiele der
Erfindung, die in der Zeichnung dargestellt sind,
naher erldutert; in der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Querschnittsansicht durch ein
Tlrscharnier gem&8 der Erfindung in einem ersten
Ausflihrungsbeispiel,

" Fig. 2 eine Querschnittsansicht durch das
Scharnier gem#B der Figur 1,

Fig. 3 eine Ansicht gem&B der Figur 2 eines
mittleren Auges in einem weiteren
Ausflihrungsbeispiel eines Turscharniers gemis
der Erfindung und
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Fig. 4 bis 6 Querschnittsansichten durch drei
unterschiedliche Ausflihrungsbeispiele flir einen
Scharnierbolzen mit Rastelementen zur Verwen-
dung in einem Tiirscharnier gem48 der Erfindung.

In der Figur 1 ist ein Tlrschamier mit einem
Pfostenteil 1 und einem Tlrteil 2 wiedergegeben,
die mit Hilfe eines zentralen Scharnierboizens 6 -
schwenkbar miteinander verbunden sind. Bei dem
dargestellten Scharnier handelt es sich um eine
Type, bei der das Pfostenteil 1 mit duBeren Augen
4 und 5 versehen ist, die ein mittleres Auge 7 an
dem Tdrteil 2 seitlich umgreifen. Durch die Augen
4, 5 und 7 ist in ausgefluchieter Lage eine durch-
gehende Bohrung 6 vorhanden, die allerdings ge-

“stuft ist; die Offnung in dem oberen Auge 4 ist

grdfer als die in dem unteren Auge 5.

Die eigentliche schwenkbare Lagerung zwi-
schen beiden Scharnierteilen 1 und 2 erfolgt zwi-
schen dem mittieren Auge 7 einerseits und dem
Scharnierboizen 3 andererseits mit Hilfe von zwei
Lagerhlisen 10, die flr die axiale Festlegung mit
einem entsprechenden Bund versehen sind. Der
Schamierbolzen 3 tr8gt an den &uBeren Enden
Riffelungen 11, von denen in der Figur 1 nur die an
dem oberen Ende dargestelit sind. Da der Schar-
nierbolzen 3 als Stufenbolzen ausgebildet ist, ist
die drehfeste Verankerung sowohl in dem oberen -
Auge 4 als auch in dem unteren Auge 5 besonders
einfach. Abweichend von einer Riffelung am unter-
en Ende kann an dieser Stelle auch ein Polygon-
profil vorhanden sein, beispielsweise ein Vierkant
oder ein Sechskant, der in ein entsprechend
geformties Auge 5 eintaucht.

Zwischen den Lagerbuchsen 10 ist die eigent-
liche Tlrfeststeliung untergebracht, zu der aller-
dings im weiteren Sinne auch die drehfeste Veran-
kerung des Scharnierboizens 3 innerhalb des Pfo-
stenteiles 1 geh&rt. Der Scharnierbolzen 3 ist in
diesem Bereich mit drei Stahinadein 14 bestlickt,
die als Rastelemente dienen und in drei
gleichm&Big um den Umfang verteilten LAngsnuten
2um Teil eingebettet sind (Figur 2). Sie wirken mit
drei Profilblattern 15 zusammen, die sich jeweils
Uber eine Elastomerschicht 16 an einer Innenfliche
17 des mittleren Auges 7 abstlitzen. In den drei
Profilbléttern ist jewsils dasselbe Profil eingeprigt,
das besonders gut aus der Figur 2 zu erkennen ist.

Jedes Profilblatt 15 ist an dem einen Seitenbe-
reich so abgekantet, daB die eine freie Langskante
auf der Innenfliche 17 des mittleren Auges 7 auf-
steht. An dieser Stelle ist die Elastizitat aufgrund
der stlitzenden Elastomerschicht 16 so gut wie
aufgehoben. Die unmittelbar daneben liegende Ein-
buchtung zur Aufnahme des entsprechenden Ra-
stelementes 14 ist an der entsprechenden Seite so
gut wie unnachgiebig und bildet die Arretierung,
die mit der Endlagenarretierung der TUr zusam-
menfélit. Die benachbarte Einbuchtung innerhalb
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jedes Profilbiattes 15 bewirkt eine Zwi-
schenarretierung  beispielsweise bei  einem
TurSffnungswinkel von 45°. In der Figur 2 ist die
Schlieflage dargestell, in -der die Rastwirkung
anndhernd neutral ist. Da beim Offnen und
SchlieBen der zugeordneten Tir relativ hohe
Flachenpressungen zwischen den Stahinadeln 14
und den Profilbldttern 15 auftreten, ist der gesamte
Raum mit Fett gefiillt, dessen Verbleib mit Hilfe
von zwei O-Ringen sichergesiellt wird. Aufierdem
verhindern diese O-Ringe das Eindringen von Was-
ser und sonstigen Verunreinigungen.

Bei dem in der Figur 3 dargesteliten
Ausflihrungsbeispiel ist das miftlere Auge 21
wesentlich diinnwandiger ausgebildet, und die Pro-
filierung ist direkt in die Innenildche eingeprigt.
Die Profilierungen sind weniger ausgepragt, da we-
niger Federweg =zur \Veriligung steht. Das
ringférmig ausgebildete mittlere Auge 21 wird
ndmlich elastisch verformt, stellt also durch diese
Verformung die bendtigte Elastizitdt zwischen den
drei Stahlnadein 14 und der Profilierung zur
Verfligung.

Beim Offnen und SchiieBen einer von diesem
Scharniertyp getragenen TUr weitet sich das mittle-
re Auge 21 elastisch auf, wobei es ebenfalls zu
Streckungen in. den Bereichen zwischen zwei
Stahinadeln 14 kommt. Grob gesagt kommt es also
insbesondere bei sehr hohen Profilstellen zu einer
dreieckfdrmigen Verformung, die mit den Stahina-
deln 14 umlduft. Um die elastische Verformung im
Bereich der AnschiuBlasche 32, an der das Schar-
nierteil angeschraubt oder angeschweift wird,
mdglichst gering zu halten, ist darauf geachtet, daB
die hichsten Profilstellen eines der drei Profilab-
schnitie in den Bereich der AnschiuBlasche 22
gelegt ist, da in diesem Bereich ohnehin die elasti-
sche Verformung am geringsten ist. Auf diese Wei-
se wird eine besonders gleichmaBige Belastung
des diinnwandigen mittleren Auges 21 erzielt.

In den Figuren 4 bis 6 sind Varianten fur die
Gestaltung des Scharnierbolzens 3 und der daran
angebrachten Rastelemente wiedergegeben. Bei
dem Ausflihrungsbeispiel gem38 der Figur 4 sind
die Rastelemente als Rastvorspriinge 26 aus dem
Grundmaterial gebildet, die zusammen mit den
Ausfihrungsbeispielen gem38 der Figuren 1 und 2
sowie gem#B der Figur 3 zum Einsatz kommen
kdnnen. Bei dem Ausflhrungsbeispiel gem38 der
Figur 5 sind in Langsnuten Rastleisten 27 aus
einem Elastomerwerkstoff eingesetzt, so daB es der
Elastomerschicht 16 bei dem Ausflihrungsbeispiel
gemaB den Figuren 1 und 2 oder der elastischen
Aufweitung bei dem Ausflhrungsbeispiel gemiB
der Figur 3 nicht bedarf. Vielmehr weichen die
Rastleisten 27 den Profilspitzen der Profilierung
innerhalb der Innenfliche des mittleren Auges
elastisch aus. Es kann zweckm&Big sein, die stirn-
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seitigen Bereiche der Rastleisten 27 durch Metall-
kappen zu schiitzen, die gegebenenfalls mit seitli-
chen Fahnen schwenkbar an dem Scharnierbolzen
3 gehalten sein kdnnen. Abweichend davon kénnen
leistenartige Schutzkappen an die Elastomerleisten
27 anvulkanisiert sein. Bei dem
Ausflihrungsbeispiel gemaB der Figur 6 sind zu-
sammengesetzte Rastieisten 31 vorhanden, die an
ihrer Stirnseite wiederum Stahlnadeln 32 tragen.
Die in sich starren zusammengesetzien Rastleisten
31 werden Uber Federn 33 elastisch in dem Schar-
nierbolzen 3 abgestiitzt, wobei die Federn 33 Uber
die gesamte Linge verteilt sein kdnnen; es kom-
men zum Beispiel acht relativ harte kieine
Schraubenfedern pro zusammengesetzier Rast-
leiste 31 zum Einsaiz.

Die Elastomerschicht 16 bei dem
Ausflihrungsbeispiel gem&B der Figuren 1 und 2 ist
nicht nur in radialer Richtung auf Druck beans-
prucht, sondern auch sehr stark auf Scherung, da
die Stahinadeln 14 versuchen, bei einer Drehung

des mittleren Auges 7 um den feststehenden

Scharnierbolzen 3 die Profilbldtter 15 mitzuneh-
men. Aus diesem Grunde kann es zweckmaBig
sein, die Innenfliche 17 des mittleren Auges 7
groBflachig zu gestalten, also mit einer Riffelung fur
eine bessere Haftung zu versehen. Darliber hinaus
kdnnen die auf der Innenflache aufsetzenden Ka-
nten der Profilblétter in entsprechende Nuten {nicht
dargestellt) eingelassen sein, so daB an dieser Stel-
le bereits eine Drehsicherung vorhanden ist.

Anspriiche

1. TUrscharnier fir eine Fahrzeugtlr, mit einem
Pfostenteil, einem Turteil, einem beide Teile -
schwenkbar verbindenden Scharnierbolzen sowie
mit einem Tlrieststeller zur voriibergehenden Arre-
tierung der TUr in mindestens einer Offnungsiage,
bei dem zur Feststellung an dem einen Scharnier-
teil eine Profilierung und an dem anderen Schar-
nierteil ein Rastelement angebracht ist, die sich mit
der Scharnierbewegung bei elastischer Anlage rela-
tiv zusinander bewegen, und der Scharnierbolzen
in mindestens einem Auge des einen Scharnierteils
drehfest verankert oder steckbar und drehfest ver-
ankerbar und in dem Auge des anderen Scharnier-
teils in mindestens einer Mehrschicht-Lagerbuchse
schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet,
daB der Scharnierbolzen (3) parallel zu. seiner
Langsachse mit mindestens einem l&nglichen Ra-
stelement (14) versehen ist, und daB das die Lager-
buchse (10) tragende Auge (7, 21) auf der dem
Scharnierbolzen (3) zugewandten Innenfldche (17)
mit der Profilierung versehen ist.
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2. Turscharnier nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB oberhalb und unterhalb des
Rastelementes (14) jeweils eine Lagerbuchse (10)
angeordnet ist.

3. Turscharnier nach Anspruch 1 oder 2 ,
dadurch gekennzeichnet, daf bei einem beidsei-
tig mit zwei Augen (4, 5) das mittlere Auge (7)
umgreifenden Scharnierteil (1) der Scharnierbolzen
(3) abgestuft ist, und daB in beiden Augen (4, 5)
eine formschliissige, drehfeste Verankerung (11)
vorgesehen ist.

4. TUrscharnier nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die drehfeste Verankerung an
dem diinneren Abschnitt des Scharnierboizens (3)
aus einem Polygonprofil, insbesondere aus einem
Vierkant besteht.

5. Tlrscharnier nach einem der vorhergehen-
den Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dag je-
des Rastelement aus einer teilweise in das Grund-
material des Scharnierbolzens (3) eingebstieten
Stahinadel (14) besteht.

6. TUrscharnier nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dag die
Profilierung in ein Profilblatt (15) eingeprégt ist, und
daB zwischen Profilblatt und Innenfidche (17) des
Auges (7) eine Elastomerschicht (16) angeordnet
ist. -

7. Turscharnier nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jedes Profilblatt (15) aus Stahl-
blech besteht, und daB im Bereich der mit der
Endlage der Tlrdffnung zusammenfallenden Ra-
stung das Proiilblatt (15) direkt die Innenfliche
(17) des Auges (7) berlhrt, inshesondere mit Hilfe
eines radial abgebogenen Kantenbereiches.

8. Tlrscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Raste-
lement aus einer Leiste (27, 31) besteht, daB der
Scharnierbolzen (8) mit je einer Lingsnut flir jede
Leiste versehen ist, und daB die Leiste (27) selbst
elastisch ausgebildet oder die Leiste (31) in radialer
Richtung federnd abgesttzt ist.

9. TUrscharnier nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB bei einer Leiste (27) aus einem
Elastomer die Stimseite durch eine Metallkappe
geschiitzt ist.

10. Turschamier nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daB bei einer in. sich starren
Leiste (31) die Stimseite durch eine teilweise in die
Leiste eingebettete Stahinadel (32) gebildet ist.

11. TUrscharnier nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Auge (21) relativ
dunnwandig ist, und daB ein breiter, dickwandiger
Profilabschnitt im Bersich der Anschraub-oder An-
schweiBlasche (22) angeordnet ist.
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12. Tirscharnier nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, das in-
sgesamt drei Rastelemente (14) und drei identi-
sche Profilabschnitte gleichmé&8ig um den Umfang
verteilt angeordnet sind.

13. Tlrscharnier nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Innenfliche (17) des
Auges (7) mit weiner Riffelung zur Ob-
erflachenvergréBerung und damit zur Haftungsver-
besserung der Elastomerschicht (18) versehen ist.
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