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@ Bagger, insbesondere selbstfahrender, hydraulischer Universal-Kleinbagger.

@ Der erfindungsgeméBe Bagger weist in besonderer
Weise aufgehéngte bzw. befestigte Rader (3, 4) auf. Wihrend
des Fahrbetriebes des Baggers befinden sich die Rader (3, 4)
in vertikaler Normalstellung und im Arbeitsbetrieb erfolgt ein
Abkippen vorzugsweise aller Rader (3, 4) nach der Seite hin.
Dadurch wird die Auflagefliche des Baggers vergréert und
somit die Standfestigkeit erhéht. Hierfiir kénnen die Réder (3,
4) an in Achsrichtung verschiebbaren Achsverldngerungs-
sticken (8) verschwenkbar befestigt sein. Im Fahrbetrieb des
Baggers sind die Achsverlangerungsstiicke (8) eingezogen
und fir den Baggerbetrieb werden diese nach der Seite
ausgeschoben, wobei der Kippvorgang der Rader (3, 4)
durchgefihrt wird.

FIG 1

Croyduon Printing Company t1d




LS4

0256206

Bagger, insbesondere selbstfahrender,

hydraulischer Universal-Kleinbagger

Die Erfindung betrifft einen Bagger, insbesondere einen

selbstfahrenden, hydraulischen Universal-Kleinbagger Fiir
Erdarbeiten, iﬁh'Verlegen von Versorungsleitungen, Aus-
heben von Grdben, Fundamentldchern usw., mit vorzugswei-
se Uber eine Dreheinrichtung an einem Fahrgestell ange-
ordneten Baggerarm, mit Steuer- und Antriebseinrichtun-
gen, sowie mit mindesten seinem an den Enden einer Achse
abgestiitzten Réderpaar.
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Bagger der vorgenannten Art sind allgemein bekannt und
werden filr die verschiedensten Arbeiten bei unterschied-
lichsten Umgebungsbedingungen eingesetzt. Selbst relativ
kleine Bagger, sogenannte Un@versal-Kleinbagger, missen
dabei erhebliche ReiBkrdfte und Losbrechkrdfte aufbrin-
gen, was von der Motorisierungseite her an sich keine
Schwierigkeiten bereitet. Jedoch ist es insbesondere bei
bestimmten Bodenbeschaffenheiten, beispielsweise beim
Arbeiten auf harten Fldchen, wie beispielsweise Beton,
Asphalt, usw., schwierig, die bgkannten Bagger d&rtlich
ausreichend zu fixieren, so dafF)&ie an sich zur Verfi-
gung stehenden Krdfte auch voll einsetzen konnen. Zu-
sétzliche StabilisierungsmaBnahmen, beispielsweise mit
ausfahrbaren Stitzen, bringen nur teilweisen Erfolg.
Andererseits ist es der Wunsch der Anwender, daB die
Bagger auch voll geldndegdngig sind, d. h. daB sie auch
auf beispielsweise weniger festen B&den arbeiten k&nnen
und dabei mdglichst nicht zu tief einsinken, d. h. die
Auflagepressung des Baggers sollte mdglichst gering sein.
Es versteht sich, daB auch der Schwenkpunkt des Baggers
moglichst tief liegen soll und daB vor allem der Bagger-
armdrehpunkt so tief wie méglich angeordnet werden soll.
Wendigkeit, Schnelligkeit und kompakte Bauweise bei ge-
ringem Raumbediirfnis sind ebenfalls bedeutende anwender-
seitig geforderte Voraussetzungen. Mit den bisher be-
kannten Baggern konnten diese Forderungen nur teilweise

‘realisiert werden. Der Grund hierfir liegt zum einen

darin, daB moglichst hohe R&der ben6tigt werden, um den
Bagger ausreichend gelédndegdngig zu machen, d. h. daB er
auch {ber unebene Bdden mit Vertiefungen und Ldchern
fahren kann, ohne aufzusetzen. Andererseits wird automa-
tisch mit der Erfiillung dieser Forderung der Schwerpunkt
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des Baggers und insbesondere der Baggerarmdrehpunkt ho-
her verlegt, sofern eine 360°-Drehung eines den Bagger-
arm aufnehmenden Aufbaus erwiinscht ist. Im anderen Fall
ist mit dem GrdBerwerden der Rider eine Reduzierung der
Wendigkeit des Aufbaus verbunden.

Von diesen mehr oder weniger bei allen bekannten Baggern
anzutreffenden Nachteilen ausgehend liegt der vorliegen-
den Erfindung die Aufgabe zugrunde, Bagger, insbesondere
selbstfahrende hydraulische Universal-Kleinbagger, so zu
verbessern, daB im Baggerbetrieb, verglichen mit den be-
kannten Baggern, eine erhdhte Standfestigkeit erreicht
wird und daB dabei unter Beibehaltung einer 360°-Drehung
des Baggera;ﬁé'bzw. der Aufbauten der Baggerschwerpunkt
und der Baggerarmdrehpunkt niedriger gelegt werden kon-
nen, als dies bei vergleichbaren bekannten Baggern der
Fall ist und wobei eine gute Weichbodeneignung, d. h.

eine hohe Einsinksicherheit, erreicht werden soll. Dar-

uberhinaus soll beim Transport, d. h. im normalen Fahr-
betrieb des Baggers, die Schnelligkeit trotzdem nicht
gefinger als bei vergleichbaren Baggern sein und eine
gute Rangierfdhigkeit und eine Punktwendigkeit um die
eigene Achse méglich sein.

Die LOsung dieser Aufgabe besteht darin, daB jedes Rad
mit mindestens einer Achse um eine parallel zur Bagger-
ldngsachse seitlich abkippbar und in der aufgerichteten
Stellung stabilisierbar, kippbar verbunden ist.

Dadurch ist es in vorteilhafter Weise méglich, wédhrend
des Baggerbetriebs, insbesondere dann, wenn der Bagger
auf weichen BOden oder auf empfindlichen Bdden, wie
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Ziergras, arbeitet, oder wenn besonders hohe ReiBkrifte
oder Losbrechkr&fte aufgebracht werden sollen oder wenn
beispielsweise beim Ausheben eines tiefen Grabens trotz
eines besonders tiefen Badgerafmdrehpunkts und grofBer
Rider eine 360°-Drehbarkeit --des Aufbaus erforderlich
ist, die Rider, vorzugsweise alle vorhandenen Rider, von
ihrer senkrechten Ndrmalstellhng seitlich nach auBen ab-
zukippen, so daB die AuBenseite der R&der in Bodenkon-
takt “kommt. Durch diese MaBnahme wird automatisch die
Hohe des Baggers von Anfang an niedrig, d.h. das Bagger-
chassis liegt tiefer, wodurch auch der Baggerschwerpunkt
tiefer zu_liegen kommt und somit ein Kippen beispiels-
weise auf schrdgem Geldnde, vermeidbar ist. Durch das
vorzugsweise seitliche Wegkippen der Rader wird auch der
Baggerarmdrehpunkt tiefer legbar, so daB bei gleichen
voraussetzungen tiefere Ldcher oder Grdben gezogen wer-
den kdnnen und dennoch kann der Baggerarm eine 360°-Dre-
hung ausfihren. Durch das Abkippen der R&der wird zusdtz-
lich eine VergréBerung der Bodenauflagehaftung erreicht,
dennochwird bei gleichem Baggergewicht die Auflagepres-
sung, d.h. die Preséung des Bodens pro Flédcheneinheit
verringert. Zusdtzlich wird durch die Erhdhung der Bo-
denauflagehaftung die von dem Bagger aufbringbare Reif-
kraft und Losbrechkraft erhéht. Ein weiterer Vorteil des
erfindungsgemdBen Baggers besteht darin, daB eine aus-
reichende Schnelligkeit des Baggers von Einsatzort zu
Einsatzort erreicht wird, denn die Rdder kdnnen ausrei-
chend groB gemacht werden, was sich fiir den Baggertrans-
port erkennbar ginstig auswirkt. Ein weiterer wesentli-
cher Vorteil ist das geringere Raumbedirfnis, was bei-
spielsweise vorteilhaft bei Arbeiten im Tunnel oder un-
ter Briicken ist. Sollten dennoch trotz abgekippter Rdder
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die Bodenauflagekrdfte beispielsweise fiir extreme ReiB-
arbeiten nicht ausreichen, so ist es mdglich, bei dem
erfindungsgeméRen Bagger zusdtzlich Stitzen und/oder ein
Planierschild einzusetzen. Der Erfindungsgegenstand hin-
terldBt wesentlich weniger Spuren im Vergleich zu den

bekannten Baggern, weil er groRere und dafiir ggf. schmd-
lere Réder aufweisen kann.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der libergeordneten, er-
findungsgemdBen MaBnahmen besteht darin, daB die Radauf-
hdngung jeweils mit mindestens einem verschieblichen
Achsverldngerungsstiick verbunden ist, das seinerseits im
Baggerfahr- bzw. Transportbetrieb in einer eingezogenéh
achsnahen Position und im Baggerbetrieb in einer ausge-
zogenen oder ausgeschobenen achsfernen Position fixiert
ist, wobei beim Ausfahren des Achsverldngerungsstiickes
jedes an ihm abgestiitzte Rad von der senkrechten Normal-
bzw. Fahrstellung nach auBen kippt und das Rad jeweils
mit seiner AuBenseite in Bodenberiihrung kommt.

Eine vorteilhafte konstruktive Ausfihrungsform der im
Rahmen der Erfindung verwendbaren Achsen besteht darin,
dal letztere als Hohlrohre ausgebildet sind, in denen
seitlich jeweils die Achsverldngerungsstiicke herausragen
und verschieblich sind. Hierbei wird zweckmédBigerweise
fir die Betdtigung bzw. Verschiebung der Achsverldnge-
rungssticke ein Zylinder, vorzugsweise ein Hydraulikzy-
linder verwendet. Dieser kann wiederum ebenfalls in der
hohlen Achse angeordnet werden, wodurch dieser vor Ver-
schmutzung und Beschddigung geschitzt ist. Wenn der Bag-
ger an Hanglagen oder beispielsweise in Griben mit seit-
lichen Schrdgen eingesetzt wird, ist es nicht erforder-



10

15

20

0256206

lich, die Réder um volle 90° zur Seite hin umzulegen.

Weiter ist es vorteilhaft, eine am Chassis befestigte
rolle vozusehen, um gezielt und sicher das Aufstellen
der Rdder zu bewerkstelligen.

Um den Bagger schnell und straBensEhonend von einem Ein-
satzort zum anderen, beispielsweise durch eine Zugma-
schine oder durch einen Eigenantrieb, bewegen zu ké&nnen,
sollten die Rdder gummibereift sein.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfih-
rungsbeispiels im einzelnen beschrieben, wobei Bezug auf

-die beiliegenden Zeichnungen genommen wird.

In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 ein mit Einzelradaufhdngungen versehenes
Chassis eines erfindungsgemdfen Baggers in
der Fahrstellung,

Figur 2 die Anordnung gemd&B Figur 1 bei Baggerbe-
trieb,
Figur 3 eine teilweise geschnittene, schematische

Seitenansicht des gesamten Baggers mit der
Figur 1 entsprechender Radstellung,

Figur 4 eine teilweise geschnittene, schematische
Seitenansicht des Baggers mit der Figur 2
entsprechender Radstellung,
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Figur 5 ein mit spurparallelen Doppelradaufhdngungen
versehenes Baggerchassis in Figur 2 entspre-
chender Darstellung und

Figur 6 eine schematische Draufsicht von unten auf
gin mit zwei spurparallelen Doppelradaufhédn-

gungen versehenes Baggerchassis in der Fahr-
stellung.

Der den Figuren 1 bis 6 zugrundeliegende Bagger ist vor-
zugsweise ein hydraulischer, selbstfahrender Universal-
Kleinbagger, der sich fiir die eingangs angefihrten Ar-
beiten besonders eignet. Die vorliegende Erfindung ist
jedoch nicht auf derartige Universal-Kleinbagger be-
schrdnkt, sondern kann mit Vorteil auch bei allen ande-
ren bekannten Baggerformen eingesetzt werden. Figur 1
zeigt von dem hier im einzelnen beschriebenen Bagger 1
das Fahrgestell bzw. das Chassis 2. Dieses umfaBt ein
vorderes und ein hinteres R&derpaar 3 bzw. 4. Die Rdader
3 bzw. 4 sind hier einzeln auf zugeordneten backenfdrmi-
gen Radaufhdngungen 10 aufgenommen und jeweils beider
seits von parallel zueinander an dem Chassis 2 befestig-
ten Achsen 5, 6 angeordnet. Etwa in der Mitte des Chas-

sis ist ein Drehzapfen bzw. eine Sidule 7 zur Aufnahme
der Aufbauten bzw. des Turmes angedeutet.

ErfindungsgemdB sind die Rider 3, 4 nicht in tiblicher

Weise starr an den jeweiligen Achsen 5 bzw. 6 angebracht,
sondern kippbar. Bei der in Figur 1 dargestellten Normal-
stellung kénnen alle Rader 3, 4 in Gblicher Weise rotie-

ren, so daB der Bagger 1 bewegbar ist. Fiir den Bagger-

betrieb jedoch werden die Rader 3, 4 seitlich abgekippt,

wie Figur 2 erkennen 1iBt.
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Im Falle eines mechanischen Antriebs der Rider erfolgt‘
ein Abkuppeln des Antriebs vor oder wdahrend des Kippvor-
ganges. Vorzugsweise konnen aber, wie Figuren 3 und 4
zeigen, an den Rddern bzw. Radaufhdngungen 10 angeordne-
te, mitkippende, einzeln steuerbare Hydraulikmotoren 27
Verwendung finden. Bei der Verwendung von Hydraulikmoto-
ren, die {ber flexible Schléduche versorgt werden koénnen,
ist das Abkuppeln beim Abkippen nicht erforderlich. Ent-
weder sind sidmtliche R&ider oder zwei einander diagonal
gegeniiberliegende Ré&der angetrieben, wodurch sich eine
Punktwendung des Baggers erreichen 1&Bt.

Um das seitliche Abkippen der Rdder 3, 4 zu ermdglichen,
sind verschiebliche Achsverlédngerungsstiicke 8 vorgesehen,
an denen die R&der 3, 4 in Figur 1 bis 4 einzeln Uber
ihre Radaufhdngungen aufgenommen sind. In jeder Achse 5,

. 6 sind zweil einander gegeniiberliegende Achsverldngerungs-

stiicke 8 gleitend gefithrt und ragen jeweils an einem En-
de aus den Achsen 5, 6 heraus. Die Achsen 5, 6 besitzen
einen rechteckférmigen Hohlquerschn_itt. Zur Verdrehsi-
cherung besitzen die Achsverldngerungsstiicke eine hieran
angepalBte Querschnittskbnfiguration. An jedem der Achs-
verldngerungsstiicke 8 ist hier beispielsweise liber einen
Bolzen 9 eine Einzelbefestigung fir eines der Ridder 3,
4, also eine Radaufhd&ngung 10 schwenkbar angeordnet.

Die in Figur 2 dargestellte abgekippte Stellung ermég-
licht ein Arbeiten des Baggers insbesondere auf weichen
Boden, da die Auflageflédche =dirch die AuRenseiten der
Rdder 3, 4 wesentlich erhdht wurde. Erkennbar sind Bo-
dendruck pro Fldcheneinheit dadurch erheblich reduziert,
wobei der Schwerpunkt des Baggers und der Baggerarmdreh-
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punkt tief liegen, was die in der Beschreibungseinlei-
tung angegebeneh Vorteile bewirkt. Bei dem hier be-
schriebenen Ausfilhrungsbeispiel kénnen die einzelnen
Verldngerungsstiicke 8 jeweils mit Hilfe eines Zylinder-
Kolbenaggregats 11, 12 aus der in Figur 1 dargestellten
eingezogenen Stellung in die ausgeschobene Stellung ge-
mak Figur 2 gebracht werden. Vorzugsweise wird hierfiir
ein Hydraulikzylinder eingesetzt. Wie aus Figur 3 her-
vorgeht, ist dieser vorzugsweise ebenfalls im Inneren
der zugeordneten Achse 5 bzw. 6 angeordnet. Dadurch ist
er vor Verschmutzung und Beschddigung geschiitzt. Die Si-
cherung des Zylinder-Kolbenaggregats 11, 12 im Inneren
der Achsen 5 bzw. 6 und dessen Ansteuerung erfolgt in
iblicher Weise. Bei Verwendung eines einfachen, lose an-
geordneten Zylinder-Kolbenaggregats sind sowohl die Kol -
benstange 12 als auch der Zylinder 11 iber jeweils einen
Bolzen 13 mit einem zugeordneten Achsverldngerungsstiick
8 verbunden. Bei Verwendung eines Aggregats mit zwei
einander gegeniiberliegenden Kolben in einem Zylinder
kann dieser starr angeordnet sein.

Wie in Figur 4 gestrichelt dargestellt ist, kann der ab-
gekippte Reifen 3' selbst zum Aufstellen zunidichst gegen
eine Anschlagrolle 16 gezogen und dann unter Bewerkstel -
ligung einer Abwdlzbewegung aufgestellt werden. Wie aus
Figuren 3 und 4 hervorgeht, wird die Aufrichtbewegung
der Rdder einseits durch an den Radaufhé&ngungen 10 befe-
stigte Anschlagstiicke in Form von Anschlagschienen 14
begrenzt. Die Anordnung der Anschlagschienen 14 kann so
getroffen sein, daB diese bei der Aufstellung der Rider
3 bzw. 4 an eine Anschlagrolle 16 anlaufen. Zur verbes-
serten Fixierung bzw. Stabilisierung der Rider kdnnen
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diese im aufgestellten Zustand iber die Radaufhdngung 10
noch an einem weiteren chassisfesten Anschlag 28 anlie-
gen. Dieser befindet sich oberhalb des Radschwenkpunkts.
die Anschlagrolle befindet sich unterhalb hiervon.

Fir das Abkippen sind keine Anschlidge erforderlich.
Hierfir reicht in der Regel die Bodenhaftung der Reifen
aus. Zum Abkippen werden die Rader 3, 4 durch die Achs-
verldngerungsstiicke 8 einfach nach auBen gedriickt. Der
Schwenkpunkt der R&der kann tiefer liegen als die Rad-
mitte. Der Bodenabstand des Radschwenkpunkts ist gleich
dem Abstand zur &uBeren Radfléche, die in Bodenkontakt
kommt, so daB der Bodenabstand des Chassis 2 gleich-
bleibt. Die RadgréBe unterliegt hierbei praktisch keiner
Beschrdnkung nach oben. Dennoch kann bei abgekippten RiE-
dern eine 360°-Drehung des drehbaren Chassisaufbaus, der
der den bei 22 angedeuteten Baggerarm trdgt, ausgefiihrt
werden.

Am Drehzapfen 7 ist gem&B den Figuren 3 und 4 eine Dreh-
auflage 17 beispielsweise {iber einen nicht niaher darge-
stellten Zahnkranz angeordnet. Oberhalb ist ein
Steuerturm 18 mit Steuer- und Bedienungshebel 19 ange-
deutet, die bequem .von dem Sitz 20 des Baggers 1 aus
erreichbar sind. AuBerdem ist an der Drehauflage bzw. an
einer dariliber angeordneten, nicht nidher bezeichneten
Platte iUber ein Gelenk 21 der Baggerarm 22 befestigt.
Durch das Gelenk 21 kann der Baggerarm 22 vertikal bewegt
werden, wdhrend die Drehbewegung um den Zapfen 7 abliuft.
Durch eine Zusatzeinrichtung kann der Baggerarm 22 bei
der Anordnung gem#B Figuren 3, 4 auch noch um die zum
Zapfen 7 parallele Achse 21a geschwenkt werden, was eine
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exakte Bearbeitung der Winde von auszubaggernden Grében
bei neben dem Graben plaziertem Bagger ermdglicht.

Wenn wihrend des Baggerbetriebes mit der in Figur 2 dar-
gestellten abgekippten Stellung der Rdéder 3, 4 noch eine
susitzliche Erhdhung der Standfestigkeit, beispielsweise

fiir die Ausfihrung extremer ReiBarbeiten oder Brech- bzw.

Schubarbeiten, erreicht werden soll, so ist es mdglich,

das an einer Schubstange 23 befestigte Planierschild 24
auf den Boden abzusenken. Zusdtzlich kdnnen ggf. an dem
Chassis 2 des Baggers 1 schwenkbar angeordnete Stitzen

25 auf den Boden gebracht werden. Planierschild und
Stiitzen sind in Figur 3 aus Griinden einer {bersichtli-
chen Darsteilung um 90° versetzt gezeichnet.

Zur besseren Anpassung an Bodenunebenheiten kann, wie
Figuren 1 und 2 erkennen lassen, eine Achse, z. B. die
Achse 6 um einen Bolzen 26 schwenkbar sein. Werden beide
Achsen schwenkbar ausgebildet, sollte eine Sperrung,
z. B. hydraulisch., vorgesehen werden,‘was auch bei einer
verschwenkbaren Achse vorteilhaft ist.

B T N
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Der grundsdtzliche Aufbau. derf
und 6 entspricht der Anordnun

nordnung geméB Figuren 5
emdB” Figuren 1 bis 47

Fir gleiche Teile finden.. daher glelche Bezugsze1chen B

Verwendung. Es gilt 1ed1gllch dle Ausnahme, daB die RE-
der 3, 4 nicht e1nze1n auf- zugeordneten Radaufhangungen
aufgenommen sLnd Vlelmehr sind. :die’ Ridder 3, 4 Jeder
Spur auf e1ner geme1nsamen Doppelradaufhangung 30 abge-
stitzt, die 1hrerse1ts um eine zur Baggerm1ttelléngsach-'
se parallele Klppachse se1t11ch abk1ppbar am Baggerchas-
sis 2 aufgenommen 1st__D1eses besitzt im dargestellten
Austhrungsbeispiel,ebénfalls zwei quer zur Léngsrich-
tung verlaufende Achsen 5, 6, die beidséitig mit ein-
und ausfahrbaren' Achsverlingerungsstiicken 8 versehen
sind. Die auf der jeweils selben Seite angeordneten Achs-
verldngerungsstiicke 8 sind durch in Fahrzeuglangsrlchtung
fluchtende Bolzen 31 scharnierart1g mit jeweils einer
sie uberbruckenden DoppeIradaufhangung 30 verbunden. Die
zweifache . Abstutzung der- Doppelradaufhangungen 30 und
die Uberbriickung der: Achsen 5,6 durch die- in Langsrich-i
tung verlaufenden, se1t11chen Doppelradaufhangungen 30
ergeben eine hohe Stabilitdt. Eine der Achsen 5, 6 kann
zZur Bewerkstelligung einer guten Geléndeahpassung wie
bei den obigen Beispielen um einen in Baggerlingsrich-
tung verlaufenden Bolzen 26 kippbar sein. Zur Vermeidung
von Zwangskridften besitzen in diesem Fall die in Fahr-.
zeugldngsrichtung verlaufenden Bolzen 31 einen entspre-
chenden Freiheitsgrad.

Die hier spurweise vorgesehenen Doppelradaufhidngungen 30
ermdglichen auch eine antriebsmdRige Verbindung der hin-
tereinander angeordneten Réder 3, 4 jeder Spur. Im dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die vorderen Réder 3
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mittels jeweils eines direkt hiermit gekuppelten An-

triebsmotors in Form eines Hydraulikmotors

27 antreibbar.

Die hinteren Rdder 4 sind durch ein Ubertragungsgetriebe
32, in Form eines Kettentriebs, antriebsmdBig mit dem
jeweils benachbarten vorderen Rad 3 verbunden. Es ergibt
sich daher ein Allradantrieb und dennoch wird lediglich
ein Antriebsmotor pro Spur bendtigt, was den Bauaufwand
verkleinert. Zur Aufnahme des jeweils zugeordneten Ket-
tentriebs 32 sind die jeweils ein Vorderrad und das an-

triebsmdBig hiermit verbundene Hinterrad

aufnehmenden

Doppelradaufhéngungen 30 als hohle Kastentridger ausge-

bildet. Dies ermfglicht eine geschitzte

Unterbringung

der Ubertragungsgetriebe 32. Die Zugdnglichkeit kann
durch geeignet® Revisionsklappen oder dergleichen gewdhr-
leistet werden. 1Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
sind die Abtriebswellen der Hydraulikmotoren 27 direkt
mit dem jeweils zugeordneten Vorderrad 3 verbunden und
mit einem Kettenrad zum Antrieb des zugeordneten Hinter-
rads 4 versehen. Die Hydraulikmotoren 27 sind hier dem-
entsprechend koaxial zum jeweils zugeordneten Vorderrad
3 angeordnet. Es wdre aber auch ohne weiteres denkbar,
die beiden Rdder einer Spur in der vorgesehenen Weise
durch ein Ubertragungsgetriebe in Form eines Kettentriebs
etc. miteinander zu verbinden und das Antriebsdrehmoment
auBerhalb einer Radachse in das Ubertragungsgetriebe
einzuleiten, sofern dies platzmdBig erwiinscht sein soll-

te.

Hinsichtlich der Bewerkstelligung der Abkipp- und Auf-
stellbewegung der Doppelradaufhdngungen 30 gilt prak-
tisch dasselbe wie fir die Einzelradaufhdngungen 10 ge-
mafh Figuren 1 bis 4. Dasselbe gilt fir die sichere Sta-

bilisierung der Doppelradaufhdngungen 30

in der Fahr-
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stellung. Hierzu kann das Chassis 2 mit hier nicht niher
dargestellten, gegeniiber der Kippachse nach oben bzw.
nach unten versetzten Anschlégen'der in Figuren 3 und 4
bei 16 bzw. 28 angedeuteten Art versehen sein, an denen
die hier kastenfdrmigen Doppelradaufhingungen 30 mit ih-
rer Innenseite zur Anlage kommen. In Figur 5 sind ent-
sprechende Anlagenocken 33 schematisch angedeutet. Die
Betdtigung der an den Radaufhdngungen 30 angreifenden
Achsverldngerungsstiicke 8 kann in der im Zusammenhang
mit den Figuren 1 bis 4 geschilderten Weise durch im Be-
reich der Achsen 5 bzw. 6 angeordnete Einzelantriebsein-
richtungen in Form jeweils zugeordneter Zylinder-Kolben-
aggregate erfolgen. Die jeweils zwei Achsverldngerungs-
sticke 8 miteinander verbindenden Doppelradaufhingungen
30 ermbglichen aber auch diesbeziiglich eine Reduzierung
der Antriebsaggregate, wie in Figur 6 schematisch ange-

- deutet ist.

Die Figur 6 zeiglt in der rechten H&lfte ein Beispiel mit
einem mittig an der zugeordneten Doppelradaufhingung 30
angreifenden, andererseits am Chassis 2 abgestiitzten Zy-
linder-Kolbenaggregat 34. In der linken Halfte der Fi-
gur 6 findet zum Ein- bzw. Ausfahren der Achsverlinge-
rungsstiicke 8 ein Rotationsmotor 35, beispielsweise in
form eines hydraulischen Rotationskolbenmotors, Verwen-
dung. Zur Synchronisierung der jeweils paarweise zu be-
tdtigenden, an derselben Radaufhédngung angreifenden Achs-
verldngerungsstiicke 8 der beiden Achsen 5, 6 dient je-
weils eine den Abstand zwischen den paarweise betdtigba-
ren Achsverldngerungsstiicken 8 iiberbriickende, achsseitig
gelagerte Synchronisierwelle 36, die iber aufgekeilte,
den beiden Achsverldngerungsstiicken 8 zugeordnete Zahn-
rdder 37 im Eingriff mit auf die'zugeordneten Achsver-
ldngerungsstiicke 8 aufgesetzten Zahnstangen 38 ist. Die



10

15

20

25

30

0256206

Zahnrdder 37 kdnnen zur Vermeidung von Zwangskrédften in--

folge der hier vorgesehenen Schwenkbarkeit der Achse §
beziiglich des Bolzens 26 bombiert ausgefithrt sein. Zur
Aufnahme der Zahnstangen 38 kdnnen die Achsverléngerungs
sticke 8 mit kammerférmigen Ausnehmungen versehen sein,
so daB trotz der bendtigten Verzahnung eine zuverldssige
Langsfihrung der Achsverlédngerungsstiicke 8 in der zuge-
hérigen Achse 5, 6 gedwhrleistet ist. Zum Ausgleich ei-
ner u. U. mbéglichen Verdrillung der Synchronisierwellen
36 kdnnen die Zahnstangen 38 justierbar angeordnet sein.

Bei der Ausfilihrung gemdR Figur 6 rechts mit einer direkt
an der Radaufhdngung 30 angreifenden Ausschubeinrichtung
in Form des”Zylinder-Kolbenaggregats 34 ist die Synchro-
nisierwelle 36 einfach frei drehbar gelagert. Eine An-
ordnung dieser Art kann auch bei einzelangetriebenen
Achsverlédngerungsstiicken 8 etwa der den Figuren 1 bis 4
zugrundeliegenden Art Verwendung finden, sofern dabei
eine mechanische Synchronisierung erwilinscht ist. Bei der
in Figur 6 links gezeichneten Ausfilhrung wird die Syn-
chronisierwelle 36 mittels des Rotationsmotors 35 direkt
angetrieben. Die Synchronisierwelle 36 ist dabei dement-
sprechend mit dem am Chassis 2 befestigten Motor 35 an-
triebsmédBig verbunden, beispielsweise durch den Rotor
hindurchgesteckt und hiermit verkeilt.

Wie die vorangehenden Ausfithrungen zeigen, ist das der
Erfindung zugrundeliegende Prinzip nicht nur auf die im
Zusammenhang mit den Figuren 1 bis 6 beschriebenen Aus-
Tihrungsbeispiele anwendbar. So kdnnten die Doppelrad-
aufhdngungen 30 gemdB Figuren 5 und 6 auch auf jeweils
lediglich einem kippsicher angeordneten Achsverldnge-
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rungsstick aufgenommen sein, so daB sich anstelle der
H-formigen Chassisform eine kreuzfdrmige Chassisform er-
gdabe. Ebenso wdre es denkbar, bei der Ausfiihrung gemiR
Figuren 1 bis 4 die Achsverldngerungsstiicke 8 paarweise
zu synchronisieren und mittels einer gemeinsamen Betdti-
gungseinrichtung zu verschieben.
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Patentanspriche

Bagger, insbesondere selbstfahrender, hydraulischer
Universal-Kleinbagger fir Erdarbeiten, zum Verlegen
von Versorgungsleitungen, Ausheben vdn Grdben, Funda-
mentlécﬁéfn und dergleichen, mit vorzugsweise (ber

-eine Dreheinrichtung an einem Fahrgestell angeordnetem

Baggerarm (22), mit Steuer- und Antriebseinrichtungen
sowie mit mindestens einem an den Enden einer Achse
(5, 6) abgestiitzten Réderpaar, dadurch gekennzeichnet,
daB jedes Rad (3 bzw. 4) mit mindestens einer Achse
(5 bzw. 6) um eine parallel zur Baggerlingsachse ver-
laufende Kippachse seitlich abkippbar und in der auf-
gerichteten Stellung stabilisierbar verbunden ist.

Bagger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
am Chassis (2) des Baggers mindestens eine vorzugs-
weise rechteckfdormigen Hohlguerschnitt aufweisende
Achse (5 bzw. 6) mit zwei den beiden Spuren zugeord-
neten, ein- und ausschiebbaren, vorzugsweise entspre-
chenden Rechteckquerschnitt aufweisenden Achsverlan-
gerungssticken (8) vorgesehen ist, die im Baggerfahr--
bzw. Transportbetrieb in einer eingezogenen, achs-
nahen Position und im Baggerbetrieb in einer ausgezo-
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genen oder ausgeschobenen, achsfernen Position gehal-
ten werden, wobei beim Ausfahren jedes Achsverldnge-

rungsstiicks (8) jedes an ihm abgestiitzte Rad (3 bzw.
4) von der senkrechten Normal- bzw. Fahrstellung nach
auBen kippt, so daB jeweils die AuBenseite des Rads

(3 bzw. 4) in Bodenberihrung kommt.

Bagger nach einem der vorherge

henden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB an jedem Achsverldngerungs-

stiick (8) der vorzugsweise vor

gesehenen zwei Achsen

(5, 6) jeweils ein zugeordnetes Rad (3 bzw. 4) ein-

zeln kippbar aufgenommen ist,

wobei vorzugsweise an

den &duBeren Enden jedes Achsverldngerungsstiicks (8)

jeweils iiber einen in Fahrzeug
fenden Bolzen (9) eine jeweils
aufnehmende, backenfdrmige, um
schwenkbare Einzelradaufhdngung

Bagger nach einem der vorhergeh
2, dadurch gekennzeichnet, daB

lédngsrichtung verlau-
ein Rad (3 bzw. 4)
etwa 90° nach aufen
(10) gelagert ist.

enden Anspriche 1 bis
die Rédder (3 bzw. 4)

spurpaarweise an jeweils einer gemeinsamen Doppelrad-

aufhdngung (30) abgestiitzt sin

d, die an mindestens

einem zugeordneten Achsverldngerungsstiick (8) vorzugs-

weise an jeweils zwei synchron bewegbaren Achsverlédn-

gerungssticken (8) paralleler A

chsen (5, 6) um einen

in Fahrzeuglidngsrichtung verlaufenden Bolzen (31)

kippbar aufgenommen ist.

Bagger nach Anspruch 4, dadurc

h gekennzeichnet, daB

die an jeweils einer Doppelradaufhingung (30) angrei-

fenden Achsverldngerungsstiicke

(8) mit jeweils einer
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Zahnstange (38) versehen und spurpaarweise durch eine
hiermit zusammenwirkende Zahnrider (38) tragende Syn-
chronisierwelle (36) antriebsmd@Big miteinander ver-
bunden sind, der mindestens eine Aniriebseinrichtung
(34 bzw. 35) zugeordnet ist.

Bagger nach wenigstens einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dafwenigstens zwei
der vorzugsweise gummibereiften Rider (3, 4),-vorzugs
weise zwei diagonal einander gegeniiberliegende Réider
(3, 4) mit auf diese bzw. auf die zugeordneten Rad-
aufhdngungen (10 bzw. 3=) aufgesetzten, vorzugsweise
als Hydraulikmotoren ausgebildeten Antriebseinrich-
tungen (27) versehen sind.

Bagger nach einem der vorhergehenden Anspriiche 4 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB die jeweils zwei R&-
der (3, 4) aufnehmenden Doppelradaufhiangungen (30)
als Kastentrdger ausgebildet sind, in denen jeweils
ein mit einer Antriebseinrichtung (27) zusammenwir-
kendes, als Kettentrieb ausgebildetes Ubertragungsge-
triebe (32) aufgenommen ist, durch das die beiden Zu-
geordneten Rdder (3, 4) antriebsmdBig miteinander
verbunden sind.

Bagger nach einem der vorhergehenden Anspriche 2 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daBR einander geceniber-
liegende Achsverldngerungsstiicke (8) durch mindestens
ein, vorzugsweise in der zugeordneten Achse (5, 6)
positioniertes Zylinder-Kolbenaggregat (11,. 12) ver-
schiebbar sind.
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Bagger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB die Aufstellbewegung der

Riader (3, 4) durch mindestens einen radaufhdngungs-

seitigen, vorzugsweise zweil radaufhdngungsseitige, an

jeweils einem chassis- biw, achsseitigen Gegenanschlag
(16 bzw. 28) zur Anlage éb??ngbaren Anschlag bzw.

bringbare Anschldge (14 bzw{;33) begrenzt ist.

Bagger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB jeder Radaufhdngung (10
bzw. 30) mindesiens eine chassisfeste Rolle zugeord-
net ist, an der mindestens ein zugeordnetes Rad (3
bzw. 4) bzw. ein an der Radaufhdngung befestigter An-
schlag (14) beim Aufstellvorgang aufldauft.

Bagger nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
dhrch gekennzeichnet, daB ﬁenigstens eine Achse (6)
um einen vorzugsweise in Fahrzeugldngsrichtung ver-
laufenden Bolzen (26) kippbar am Chassis (2) aufge-
nommen ist und daB vorzugsweise wenigstens eine kipp-
bare Achse (6) mittels einer vorzugsweise hydrauli-
schen Sperre blockierbar ist.

Bagger nach einem der vorhargshenden Anscoriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf die «iszzchse (Bolzen 9
bzw. 31) der Rader (3, 4) bzw. der diese aufnehmenden
Radaufhdngungen (10, 30) tisfer zis der Radmittelpunkt
iiegt und einen Bodenabstand aufwasist, der etwa gleich

dem Abstand zwischen den &dufayren Sziten der Rider
I
\

3, 4), die im gekippten Zustand i~ Zodenautlage kom-
men und der Kippachse ist, so daf <as Chassis (2) in
gekipptem und nichtgekipptem Zustzrd der Rider (3, 4)

etwa die gleiche horizontale Hdohe zufweist.
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