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@ Gegenstand der Erfindung ist eine Ubergangsbriicke
(1) zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen
Schienenfahrzeugen bzw. Gliedern von Schienenfahrzeu-
gen, die einen bei allen Fahrbewegungen geschlossenen,
stufenlosen Ubergangsweg bildet. Dazu wird die gesamte
Ubergangsbriicke (1) als Einheit ausgebildet, die jeweils an
den einander zugekehrten Enden der Fahrzeuge langsver-
schieblich, durch eine Mittenstelleinrichtung (15) in Mittel-
stellung gehaiten, auf Briickenlagern (2) abgestiitzt und
geflihrt ist und dabei sowoh! um ihre vertikale Achse aus-
lenkbar als auch aus der horizontalen Ebene kippfahig auf-
gelagert ist. Das Briickenfeld der Ubergangsbriicke (1) be-
steht aus einer Anzahl in vorgegebenen Abstdnden zuein-
ander parallel und ldngsverschieblich angeordneten star-
ren Schienen (3), die an ihren Enden beiderseits in Tragpro-
file (4a bzw. 4b) gefaBt und gefiihrt sind, welche auf den
ihnen zugeordneten Briickenlagern (2) aufgelagert und ge-
fihrt sind.

Ubergangsbriicke fiir eine Ubergangseinrichtung.

y i
fiEw g T

0257185

mssese,
w7,
/@;L\\/

i

ACTORUM AG




ST 0957185

Ubergangsbriicke flir eine {ibergangseinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Ubergangsbriicke flir eine Ubergangs--

einrichtung'entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Reisenden sowie dem Zugbegleitpersonal in Schieneﬁfahrzeugen
soll auch wdhrend der Fahrt der tibergang zwischen den Fahrzeug-
gliedern eines Gliederzuges mdglich sein. Um diesen Ubertritt

zu erméglichen, sind zwischen den Fahrzeuggliedern Ubergangs-
einrichtungen angeordnet, die ilblicherweise aus einer begehba~-
ren Ubergangsbriicke und einem diesen umgebenden {Ubergangsschutz,

beispielsweise einen Faltenbalg, bestehen.

Die im Betriebseinsatz auftretenden Relativbewegungen zwischen
den einander zugekehrten Enden der Fahrzeugglieder dirfen so-
wohl vom {Ubergangsschutz als auch von der Ubergangsbriicke nicht
behindert werden. Insbesondere muB die Ubergangseinrichtung die
Wankbewegungen, die Nickbewegungen, seitliche, vertikale und in
Fahrzeuglidngsrichtung gerichtete Relativbewegungen zwischen den
Enden der Fahrzeugglieder ausgleichen kdnnen, wobei die Begehbar-
keit der Ubergangseinrichtung unter normalen Betriebsbedingungen

gewdhrleistet bleiben muB.

Aus der DE-PS 640 970 ist eine lbergangsbriicke bekannt, die aus
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zwel Trittplatten besteht, die am Jeweiligen Fahrzeugende in
FuBbodenhdhe um eine horizontale Achse schwenkbar angeordnet
sind und wobei sich die Trittplatten in Gebrauchslage iiberlap-
pen. Bei diesen bekannten Ubergangsbriicken wird der zwischen

den Puffern vorhandene schmale Durchgangsquerschnitt bei Rela-
tivbewegungen zwischen Fahrzeugenden stark eingeschridnkt. Eben-
so kann die Ubergangsbriicke die méglichen Relativbewegungen zwi-
schen den Fahrzeugenden nur teilweise ausgleichen, wobei zusidtz-
lich an den OUberlappungskanten groBe Relativbewegungen auftre-
ten und grodRere Unebenheiten oder Stufen oder gar offene Fugen

entstehen kdnnen.

Die in der DE-0S 33 05 062 beschriebene zweiteilige {bergangs-
bricke filir einen Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander
verbundenen Schienenfahrzeugen bzw. Gliedern eines Schienenfahr-
zeuges welst eine Anzahl zueinander parallel verlaufender in
sich im wesentlichen starrer Schienen auf, die in vorgegebenen
Abstdnden angeordnet elastisch miteinander verbunden sind. Bei-
de Brilckenhalften sind an ihrem einen Ende starr mit Jje einem
Fahrzeugglied,an ihren anderen Enden, d. h. in der Mitte des
.Uberganges, starr miteinander verbunden, wobei die Schienen in
den Bereichen ihrer Enden gelenkig auf in Fahrzeuglidngsrichtung
verlaufenden und gegen Seitenverschiebungen sowie Bewegungen

in Richtung ihrer Lingsachse gesicherten Tragstangen vertikal

abgestiitzt sind.

Dadurch, daB die Ubergangsbriicke alle Relativbewegungen selbst

aufnehmen muB, ist eine aufwendige Bauweise nicht zu vermeiden,
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insbesondere erweist sich die starre Anlenkung der Briickenndlfa-
ten an den jeweiligen einander zugekehrten Enden der Fahrzeuge

als nachteilig.

Auch eine Ubergangsbriicke, nach der auf der vorgenannten Anmel-
dung aufbauenden Zusatzanmeldung (DE-0S 34 01 298), vermeidet
die aufgezeigten Nachteile nicht, sondern variiert im wesentli-

chen nur die Ausbildung der Schienen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine gattungs-
gemidRe {Ubergangsbriicke so weiterzubilden, da® die Ubergangsbriik-
ke von unzweckmdfigem Verformungs- und AnpaBvermdgen entlastet
ist und mit vertretbarem Aufwand den Forderungen nach sicherer

und bequemer Begehbarkeit wdhrend der Fahrt geniigt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemi&f durch die im Anspruch 1 ge-

kennzeichnete Ubergangsbriicke geldst.

Zweckmdfige Weiterbildungen des Gegenstandes der Erfindung sind

in den Unteranspriichen angegeben.

Die Erfindung ist anhand eines Ausfihrungsbeispiels ndher erlidu-

tert:
Es zeigt

Fig. 1 die Seitenansicht einer Ubergangsbriicke in teilweise

geschnittener und gebrochener Darstellung,
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Fig. 2 die Draufsicht auf eine Ubergangsbriicke in teilweise

geschnittener und gebrochener Darstellung ohne Briicken-

anschlufblech,

Fig. 3 ein Schnitt ldngs der Linie III - III der Fig. 1 in teil-

weise gebrochener Darstellung,

Fig. 4 die 'Ubergangsbriicke

zwischen den Enden zweier Fahrzeuge

in ihrer Anordnung bei Geradeausfahrt,

Fig. 5 die Ubergangsbriicke
in ihrer Auslenkung

gen,

Fig. 6 die Ubergangsbriicke
in ihrer Auslenkung

gens

und
Fig. 7 die Ubergangsbriicke
in ihrer Auslenkung

Bogens.

zwischen den Enden zweier Fahrzeuge

bei der Einfahrt in einem 150 m - Bo~

zwischen den Enden zweier Fahrzeuge

beim Durchfahren eines 150 m - Bo-

zwischen den Enden zweier Fahrzeuge

beim Durchfahren eines 150 m - s =~

Die erfindungsgemdfBe iUbergangsbriicke 1 ist jeweils an den ein-

ander zugekehrten Enden zweier Fahrzeuge auf Brickenlagern 2

abgestiitzt und lidngsverschieblich gefihrt, wobei sowohl eine

. Auslenkung um eine vertikale Hochachse als auch ein Verstellen

bzw. Kippen aus der horizontalen Ebene ermdglicht bleibt. Als

Brickenfeld weist die Ubergangsbriicke 1 eine Anzahl von mit ihren
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Ldngsseiten vorzugsweise quer zur Fahrzeuglidngsrichtung angeord-
nete Schienen 3 auf, die an ihren Enden Jjeweils von Tragprofi-
len d4a und 4b gefiihrt und gehalten sind. Die einzelnen Schienen 3
sind im wesentlichen starr und in vorgegebenen Abstidnden parallel
und ldngsverschieblich zueinander angeordnet. Durch spezielle
Ausbildung und Anordnung sind die Schienen 3 untereinander ver-

klammert, wobei mindestens eine der Schienen 3 mit ihren Enden -

mit dem zugeordneten Tragprofil 4a bzw. 4b formschlissig und

in der durch die Tragprofile 4a und 4b gebildete Ebene schwenk-

bar verbunden ist.

Im weiter ausgefihrten Beispiel, gemidf den Fig. 1 - 3, sind die
Schienen 3 des Briickenfeldes zweilagig angeordnet, wobei die un-
tere Lage gegenliber der oberen Lage zweckmidRBig um eine gewisse
Profilbreite versetzt angeordnet ist. In diesem Fall sind die
halben Schienen 3 an den Enden des Briickenfeldes zus#dtzlich im
Brickenfeld zu verklammern. Die Schienen 3 der beiden Lagen wei-
sen an den sich zugewandten Fldchen Ausnehmungen 5 zur Aufnahme
von Gleitstilicken 6 auf. Vorteilhaft erstrecken sich die Ausneh-
mungen 4 in Lingsrichtung der Schienen 3 und nehmen Gleit-
stlicke 6, beispielsweise Rundstidbe aus gleitfdhigem Kunststoff,
auf. Durch die Ausbildung und Anordnung der Ausnehmungen 5 und
der Gleitstlicke 6 sind die einzelnen Schienen 3 gegeneinander

leicht verschiebbar in vorbestimmten Abstidnden gehalten.

Die beiden Tragprofile 4a und 4b.sind vorzugsweise als u-Profil
ausgebildet und fassen die beiden Enden der Schienen 3 ein. Zwi-
schen dem oberen bzw. unteren Steg 7a bzw. 7b der Tragprofile

ba bzw. 4b und den Schienen 3 ist jeweils eine obere bzw. eine

¢
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untere Gleitleiste 8a bzw. 8b angebracht. Um den Versecnlei3

der Enden der Schienen 3 an den Jeweiligen Beriihrungsflichen

der Tragprofile 4a bzw. 4b zu minimieren, kdnnen abgerundete
VerschleiBpuffer 12 an den Enden der Schienen 3 angebracht sein.
Die Tragprofile la bzw. 4b stiitzen sich an den einander zuge ~
kehrten Enden der Fahrzeuge jeweils an ihren zugeordneten Brik-
kenlager 2aa und 2ab bzw. 2ba und 2bb ab. |

Mindestens eine der Schienen 3 des Briickenfeldes ist Jjewells

an den Enden mit den zugeordneten Tragprofilen Ya bzw. 4p form-
schlissig mittels jeweils eines Gelenkes 17 verbunden und damit
in der durch die Tragprofile 4a und 4b aufgespannten Ebene schwenk-

bar.

Jedes Brickenlager 2aa, 2ab, 2ba und 2bb weist eine Vertikal-

fihrung 9 und eine Horizontalflhrung 10 auf, wobei die Horizon-
talflihrung 10 mindestens in Fahrzeuglidngsrichtung ausgehend vom
Auflagepunkt bzw. von der Auflagefliche ballig ausgebildet ist.
Zusdtzlich ist jedes Briickenlager 2aa, 2ab, 2ba und 2bb um sei-
ne Hochachse drehbar ausgefiihrt und fahrzeugseitig in einem La-

‘gerbock 11 abgestiitzt.

An den Fahrzeugenden sind im FuRbodenbereich JjJewells Briickenab-
schlufbleche 13 gelenkig angeordnet, die auf den Enden der {iber-
gangsbriicke 1 in jeder Fahrsituation aufliegen und diese liber-

lappen.

In der Mitte der Ubergangsbriicke 1 ist ein Befestigungselement



14 vorgesehen, an das eine nicht dargestellte Mittenstelleinrich-
tung 15 angreift, die die an sich im Rahmen der maximal erforder-
lichen Verschiebewege frei lidngsbewegliche Ubergangsbriicke 1 zwi-

schen den Enden der Fahrzeuge in Mittelstellung hdlt.

Die Mittenstelleinrichtung 15 kann durch Federelemente 16 dar-
gestellt werden, die einerseits in Mitte der (Ubergangsbriicke 1 und

andererseits an den zugeordneten Enden der Fahrzeuge angreifen.

Somit ist die gesamte Ubergangsbriicke 1 lidngsverschieblich in
Mittelstellung zu den einander zugekehrten Enden der Fahrzeuge
auf Abstand gehalten, wobei die Ubergangsbriicke 1 dabei fahrzeug-
seitig auf den Brickenlagern 2aa, 2ab, 2ba und 2bb abgestiitzt

und geflihrt ist. Dabei ermdglicht die Ausbildung und Anordnung
der Briickenlager 2aa, 2ab, 2ba und 2bb der Ubergangsbriicke 1
sowohl eine Verschwenkbarkeit in der durch die Trégprofile 4a

und 4b aufgespannten Ebené durch paralleles Ausschwenken der-
selben, als auch ein Kippen aus der Ebene der FuBb&den der Fahr-~

zeuge mindestens in Fahrzeuglidngsrichtung.

Die Figuren 4 - 7 zeigen die Auslenkungen der Ubergangsbriicke in

ausgesuchten im Fahrbetrieb auftretenden Auslenkungslagen.

Bei der Geradeausfahrt gemdB Fig. 4 sind die Schienen 3 guer zur
Fahrzeugléngsrichtung angeordnet, die Tragprofile 4a und 4b wei-
sen in Fahrzeuglidngsrichtung. Bei Abstandsdnderungen zwischen
zwel Fahrzeugen erfolgt eine Gleitbewegung der Tragprofile 4a

und 4b auf den Briickenlagern 2aa und 2ab bzw. 2ba und 2bb. Dazu

N
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sind einerseits die Tragprofile 4a und 4b entsprechend lang aus-
gebildet, um bei allen Ausfederungsbewegungen eine sichere Auf-
lage auf den Briickenlagern 2aa bis 2bb zu gewdhrleisten, und an-
dererseits ist am Ende der Fahrzeuge im Bereich der bergangs-
bricke 1 genligend Freiraum zum Eintauchen derselben bei Einfe-

derungsbewegung vorgesehen.

Die Fig. 5 zeigt die Auslenkung der {bergangsbriicke bei der Ein-
fahrt in einen 150 m -~ Bogen. Dabei schwenken die Tragprofile

ba und 4b parallel aus, widhrend sich die Schienen 3 unter einen

Winkel zur Fahrzeugquerrichtung einstellen werden. Innerhalb ei-
nes 150 m - Bogens wird sich die Ubergangsbriicke 1 gemdR Fig. 6

einstellen, wobei sich die Schienen 3 senkrecht zu den Tragpro-

filen 4a und 4b ausrichten werden.

Die Fig. 7 zeigt die Auslenkung der {Ubergangsbriicke beim Durzh-
fahren eines 150 m - s - Bogens. Hierbei sind die Enden der Fahr-
zeuge extrem seitenversetzt, weshalb die Tragprofile 4a und U4b
stark ausgeschwenkt sind und die Vertikalfithrungen 9 besonders
in dieser Auslenkungslage groBe Seitenfilhrungskridfte aufnehmen

‘miissen.

Bei H&éhenversatz zwischen zwei Fahrzeugen wird sich die Ubergangs-
bricke wegen der balligen ausgebildeten Horizontalfiihrung 10 zwang-~
frei aus der horizontalen Ebene in die erforderliche Kipplage an-

ordnen.

Somit bildet die Ubergangsbriicke 1 einen bei allen Fahrbewegungen
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-t 2
geschlossenen, stufenlosen Ubergangsweg zwischen zwei gekuppel-
ten Fahrzeugen, wobei sich dessen darstellbaren Ausstellbewe-

gungen an der Verformungsfdhigkeit eines elastischen Ubergangs-

schutzes orientieren.
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1. Ubergangsbriicke fiir Ubergangseinrichtungen zwischen zwei ge-
lenkig miteinander verbundenen Schienenfahrzeugen bzw. Glie-
dern von Schienenfahrzeugen, wobei das Briickenfeld der {iber-
gangsbricke eine Anzahl in vorgegebenen Abstdnden zueinander
parallel und gegeneinander verschieblich angeordnete im we-
sentlichen starre Schienen aufweist, die ihrerseits mittels
Flihrelemente relativ zu den Enden der Fahrzeuge gefiihrt sind,
dadurch gekennzeichnet, da® die gesamte Ubergangsbriicke (1)
jeweils an den einander zugekehrten Enden der Fahrzeuge lidngs-
verschieblich auf Briickenlagern (2) gelagert und gefiihrt ist,

- daB die Ubergangsbriicke (1) auf den Briickenlagern (2) sowohl
um eine vertikale Achse auslenkbar als auch aus der horizon-
talen Ebene verstellfihig angeordnet ist und da® die Schie-
nen (3) des Briickenfeldes der Ubergangsbriicke (1) in Ausgangs-
lage parallel in Fahrzeugquerrichtung angeordnet sind, wo-

bei deren Enden beiderseits jeweils in einen allen Schienen
(3) gemeinsamen Tragprofil (%4a bzw. Ub) gefaBt und innerhalb

des Brilickenfeldes lédngsverschieblich zwangsgefiihrt sind.

2. Ubergangsbriicke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf die Tragprofile (4a bzw. 4b) an den einander zugekehrten
Enden der Fahrzeuge Jjeweils auf ihnen zugeordnete Briickenlager

(2aa und 2ab bzw. 2ba und 2bb) abgestiitzt und gefiihrt sind.

.3. Ubergangsbriicke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB jedes seitliche Tragprofil (4a, 4b) als u-Profil aus-
gebildet ist, das die Enden der Schienen (3) einfaBt.

4. Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 - 3, dadurch gekennzeichnet, daB an den Briickenlagern
(2 bzw. 2aa, 2ab, 2ba und 2bb) jeweils eine Horizontalfiihrung
(10) und eine Vertikalfiihrung (9) fiir die Tragprofile (4a und

4b) angeordnet ist.
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ibergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergéhénden An-
spriiche 1 - 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Briickenan-
schlufbleche (14) die gesamte Ubergangsbriicke (1) gegen senk-
rechtes Aushebeln aus den Briickenlagern (2 bzw. 2aa, 2ab,

2ba und 2bb) sichern.

Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 - 5, dadurch gekennzeichnet, daf zwischen dem obe-
ren bzw. unteren Steg (7a bzw. 7b) und den Schienen (3) je-
weils eine obere bzw. eine untere Gleitleiste (8a bzw. 8b)

angeordnet ist.

Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 -~ 6, dadurch gekennzeichnet, daR® die Flihrung der
Schienen (3) des Brilickenfeldes gegeneinander durch zwischen
den Schienen (3) und zu diesen parallel ausgerichtete Gleit-
stiicke (6), beispielsweise mittels Rundstibe aus gleitfdhi-
gem Kunststoff, erfolgt, wobei zwischen den Schienen (3)

ein vorbestimmter Abstand eingehalten wird.

Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 - 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Schienen (3)
des Briickenfeldes durch spezielle Ausbildung und Anordnung

untereinander verklammert sind.

Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 ~ 8, dadurch gekennzeichnet, daR® mindestens eine
Schiene (3) des Briickenfeldes mit ihren Enden mit den zZuge -
ordneten Tragprofilen (4a, 4b) formschliissig jeweils mittels
Gelenk (17) verbunden und in der Ebene der Tragprofile (4a,
4b) schwenkbar ist.

Ubergangsbriicke nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche 1 - 9, dadurch gekennzeichnet, daB in der Mitte der
Ubergangsbriicke (1) eine Mittenstelleinrichtung (13) angreift,
die die frei lidngsbewegliche {bergangsbriicke (1) in der Mit-

telstellung zwischen den Enden der Fahrzeuge hidlt.

K
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