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@ Vorrichtung fiir vorgeschaltete Arbeitsgerite an Erdbewegungsfahrzeugen, insbesondere an

Kettenfahrzeugen.

@ Es wird hierbei eine Kippbewegung des Arbeits-
gerdtes um die Fahrzeugldngsachse gebildet. Das
Arbeitsgerét (2) ist hierzu durch fahrzeugfest und -
schwenkbar angeordnete Hebel (8, 9) aufgenommen,
wobei die Hebel mit der fahrzeugfesten Basis (12)
und dem Arbeitsgerdt ein ebenes Gelenkviereck bil-
den. Das Gelenkviereck ist derart bemessen, daB
beim Verschwenken Uber einen, beispielsweise an
einem Hebel angreifenden Stelizylinder der Winkel
zwischen fahrzeugfester Basis und Arbeitsgerit
verédnderbar ist. Fig.2
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Vorrichtung fiir vorgeschaitete Arbeitsgeréte an Erdbewegungsfahrzeugen, insbesondere an Ketten-
fahrzeugen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
fir vorgeschaliete Arbeitsgerite an Erdbewegungs-
fahrzeugen, insbesondere an Keitenfahrzeugen,
wobei das Arbeitsgerdt gegeniiber dem Fahrzeug
verstellbar und dabei gegebenenfalls liber Kippge-
lenke zur HEheneinstellung zum Boden angeordnet
ist.

Bei Anordnungen dieser Art besteht das Pro-
blem, Erdbewegungsgeréte um eine Achse in Fahr-
zeugrichtung, die sogenannte Tiltachse, zu -
schwenken und gleichzeitig eine Kippachse quer
zur Fahririchtung zu gewdhrleisten. Damit wird
ermdglicht, das Arbeitsgerdt quer zum Fahrzeug,
unabhingig von der Fahrzeugquerneigung, einzu-
stellen und zu veréndern sowie durch den Kippvor-
gang eine Anpassung der ArbeitshShe zum Boden
zu erreichen.

Anordnungen zur Einsteliung der Querlage
benétigen bisher schwierig herzustellende Kreisbo-
genflhrungen oder Lagerungen mit Kugelgelenken.
Mit beiden L&sungsformen ist ein erheblicher bauli-
cher Aufwand und zusdtzlich eine Anfélligkeit ge-
gen Uberlastung und Verschmutzung verbunden.

Aufgabe der Erfindung ist es, auf einfache Wei-
se bei einer gattungsgem&pen Vorrichtung das Ar-
beitsgerdt gegentiber dem Fahrzeug zu schwenken
und eine robuste Anordnung zu ermdgilichen, die
auch die weiteren Arbeitsbewegungen
gewdhrleistet.

Die L8sung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs-
gem&B dadurch, daB das Arbeitsgerdt beidseitig
Uber Aufnahmen fahrzeugfest durch schwenkbar
angeordnete Hebel aufgenommen wird, wobei die
Hebel mit der Fahrzeugfesten Basis und dem Ar-
beitsgerdt ein ebenes Gelenkviereck derart bilden,
daB durch Verschwenken Uber mindestens einen
Antrieb der Winkel zwischen fahrzeugfester Basis
und dem Arbeitsger&t verdnderbar ist.

Hierdurch werden Fahrzeug und Arbeitsgerét
liber ein ebenes Gelenkviereck verbunden, so daB
die vier Gelenke durch robuste Drehlagerungen
gebildet werden. Die Verstellung des Gelenkvie-
recks bewirkt neben einer geringfiigigen transiatori-
schen Verschiebung eine Winkelverinderung um
die Fahrzeuglidngsachse.

Eine ginstige Ausbildung wird dadurch ge-
schaffen, daB mindestens zwei sich ge-
genliberliegende Seiten des Gelenkvierecks,
némlich die durch die fahrzeugfeste Basis und das
Arbeitsgerdt gebildet sind, eine unterschiedliche
Lange aufweisen.
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Eine spezieile Ausfihrung, die je nach den
Platzverhdlinissen am Fahrzeug auswihilbar ist,
wird dadurch geschaffen, daB die Seiten des
Gelenkvierecks, die durch die fahrzeugfeste Basis
und das Arbeitsgerdt gebildet sind, in der Norma-
leinstellung gekreuzt angeordnet sind.

Ferner wird vorgeschlagen, daB ein Hebel zur
Versteliung des Gelenkvierecks ber einen Antrieb,
wie ein doppelwirkender Stellzylinder, anireibbar
ist, wobei der nicht angetriebene Hebel wihrend
der Siellbewegung auBerhalb seines Totpunkiberei-
ches liegt. Weiterhin ist es auch mdglich, beide
Hebel mit Antrieben zu versehen, um eine
2uséizliche Redundanz zu erhalien und die Verstell
einrichtung zu vereinfachen, beispielsweise durch
Verwendung einfach wirkender Hydraulikzylinder.

Um eine geschitzte Versorgung und Steue-
rung des Arbeitsgerdies zu schaffen, ist vorgese-
hen, daB die Hebel mit Schwenkdurchfiihrungen
zur elekirischen sowie hydraulischen Energi
elibertragung und Ubertragung von Steuersignalen
vom Fahrzeug zum Arbesitsgerét ausgerlistet sind.

" In der Zeichnung sind Ausflhrungsbeispiele
der Erfindung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Vorrichtung,

Fig. 2 eine Vorderansicht gem&R8 Fig. 1,

Fig. 3 eine Ausflihrungsform der Vorrichtung
in vergroBertem MaBstab mit zwei Stelizylindern
und einzelnen Positionen in gestrichelter Darstel-
lung,

Fig. 4,5 weitere Ausfihrungsformen der Vor-
richtung,

Fig. 6 Hebel mit einer Oldurchfiihrung.

Bei der darstellien Anordnung gemiB Fig. 1
und 2 ist an einem Kettenfahrzeug 1 ein Arbeits-
gerét 2 angebracht, weiches Uber Kippgelenke 3
mit Hilfe eines Hubzylinders 4 gegeniiber dem
Fahrzeug 1 h&henverstellbar ist. Die Kippgelenke 3
sind an einer Traverse & angebracht, welche als
eine Seite eines ebenen Gelenkvierecks in zwei
Gelenken 6,7 gelagert ist und die Gelenkzapfen
Teile von zwei zugeordneten Hebeln 8,9 sind.
Diese Hebel 8,9 bilden zwei weitere Seiten des
Gelenkvierecks und sind ihrerseits in zwei Zapfen
10,11 einer Fahrzeugblhne 12 gelagert. Diese
Fahrzeugbihne 12 stellt die vierte Seite des
Gelenkvierecks als Basis dar.

Ein Kippvorgang des Arbeitsgerdtes 2 um die
Fahrzeuglédngsachse wird dadurch erm&glicht, daB
die beiden Seite, 5,12 des Gelenkvierecks unter-
schiedlich lang sind. Wird nun beispielsweise der
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Hebel @ durch den Zylinder 13 um seinen Zapfen
11 verdreht, verschiebt sich die Traverse 5 zur
Fahrzeugblihne 12 und kippt gleichzeitiy um die
Winkel 14.

Fig. 3 zeigt eine detailliertere Ausbildungsform
der Kippvorrichtung mit den Hebein 8,9, die Uber
die Zapfen 10,11 drehbar mit der Fahrzeugblihne
12 verbunden sind und ihrerseits in den Gelenken
6,7 die Kippgelenke 3 aufnehmen. Die Kippglenke
3 selbst sind durch die in dieser Ansicht nicht
sichbare Traverse 5 in ihrem Abstand zueinander
fixiert. Zur Verinderung des Winkels 14 werden die
beiden Hebel 8,9 Uber zwei Hydraulikzylinder
15,16, die mit den hebeiseitigen Augen 17,18 ver-
bunden sind, verdreht. Die beiden Zylinder 15,16
sind ihrerseits Uiber Gelenke 19,20 mit der Fahr-
zeugbiihne 12 verbunden. Die gestrichelt einge-
zeichneten Positionen 8,9’ kennzeichnen die ande-
re Extremlage mit dem Versteliwinkel 14 zur Aus-
gangslage.

In Fig. 4 ist eine weitere Varianie der Kippvor-
richtung dargestellt, bei der der Abstand 21 zwi-
schen den beiden Lagerzapfen 10,11 an der Fahr-
zeugbiihne 12 sich von der Lidnge der Traverse 22
auf der Arbeitsgeréteseite nicht nennenswert unter-
scheidet, daflir aber der Gelenkhebel 23 kirzer ist
als der Gelenkhebel 24. Hierbei ist es durch geei-
gnete Dimensionisrung mdglich, nur durch
Betatigung des Hebels 23 mit Hilfe des Zylinders
25 einen Kippvorgang auch Uber den Totpunkt des
Hebels 23 hinaus durchzuflihren, wobei der Hebel
24 noch einen genligenden Abstand zu seinem
Totpunkt in bezug auf die Traverse 22 hat. Diese
Ausbildungsform ermdgiicht einen groBen Kippwin-
kel 26 bei einer nur kleinen translatorischen Ver-
schiebung der Traverse 22 im Vergleich zur Ar-
beitsbiihne 12, siehe hierzu die gezeichneten Ex-
tremiagen 23,23" und 24',24" der Hebel.

In einer weiteren Ausflihrungsform gemaB Fig.
5, bei der jewsils zwei gegeniiberliegende Seiten
des Gelenkvierecks, bestehend aus der Traverse
27, der Basis 28, zwischen den beiden Zapfen
10,11 der Fahrzeugblihne 12, und den beiden
Gelenkhebeln 29,30 gieich lang sind. Jedoch kreu-
zen sich die Seiten 27,28, so daB auch hier ein
Kippvorgang um den zugeh&rigen Winkel 31 durch
Schwenken der Hebel 29,30, beispielsweise in die
Positionen 29',30", eingeleitet wird. Dabei wird die
Stellkraft durch einen Zylinder 32 hervorgerufen,
der einerseits mit dem Gelenk 33 an der Ar-
beitsblihne 12 befestigt ist und andererseits mit
dem stangenseitigen Auge 34 an der Traverse 27
angreift.

Bei der Ausbildung eines Hebels 35 gem3B
Fig. 6, ist dieser Uiber ein Kugellager 36 drehbar an
der Arbeitsblhne 37 gelagert und tragt seinerseits
mit Hilfe des Kugellagers 38 den Bock 30 flir die
Kipplagerung 40. Mit der Arbeitsbiihne 37 fest ver-
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bunden ist der Zufiihrungszapfen 41, beispiels-
weise fUr Hydraulikdl, auf dem sich drehbar das
eine Ende 42 des Qldurchfihrungsgehiuses gefin-
det; das andere Ende 43 ist ebenfalls drehbar auf
dem Zapfen 44 des Bocks 30 gelagert. Durch
entsprechende Bohrungen 45,46,47 gelangt das Ol
von dem Zapfen 41 der Arbeitsblihne in den Trag-
zapfen 48 des Arbeitsgerétes.

Anspriiche

1.Vorrichtung flir vorgeschaltete Arbeitsgeréte
an Erdbewegungsfahrzeugen, insbesondere an Ket-
tenfahrzeugen, wobei das Arbeitsgerit gegeniiber
dem Fahrzeug verstellbar und dabei gegebenen-
falls {iber Kippgelenke zur Hdheneinsteliung zum
Boden angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,
daB das Arbeitsgerst (2) beidseitig lber Aufnah-
men fahrzeugfest durch schwenkbar angeordnete
Hebel (8,9) aufgenommen wird, wobei die Hebel
(8,9) mit der fahrzeugfesten Basis (12) und dem
Arbeitsgerdt (2) ein ebenes Gelenkviereck derart
bilden, daB durch Verschwenken Uber mindestens
einen Antrieb (13) der Winkel zwischen fahrzeugfe-
ster Basis (12) und dem Arbeitsgerdt (2)
verédnderbar ist.

2.Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB mindestens zwei sich ge-
genlberliegende Seiten des Gelenkvierecks,
ndmlich die durch die fahrzeugfeste Basis (12) und
das Arbeitsgerdt (2) gebildeten, eine unter-
schiedliche Lange aufweisen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten des
Gelenkvierscks, die durch die fahrzeugfeste Basis
(12) und das Arbeitsgeridt (2) gebildet sind, in der
Normaleinsteliung gekreuzt angeordnet sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, da8 ein Hebel (8 bzw.
9) zur Verstellung des Gelenkvierecks Uber einen
Antrieb (13), wie ein doppelwirkender Stellzylinder,
antreibbar ist, wobei der nicht angetriebene Hebel
(8 bzw. 9) wihrend der Stellbewegung auBerhalb
seines Totpunktbersiches liegt.

5. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dag die Hebel (8,9) mit
Schwenkdurchftihrungen zur elekirischen sowie
hydraulischen Energielberiragung und
Ubertragung von Steuersignalen vom Fahrzeug (1)
zum Arbeitsgerat (2) ausgerlistet sind.
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