| ol

EP 0 257 538 A

Europdisches Patentamt

0’ European Patent Office

Office européen des brevets

®

@) Anmeldenummer: 87112015.0

@ Anmeldetag: 19.08.87

0 257 538
A1l

(@ Versffentiichungsnummer:

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ mnt. c14 EOSF 15/16 , B60OR 16/02

@) Priorit4t: 21.08.86 DE 3628344

@ Veréffentiichungstag der Anmeldung:
02.03.88 Patentbiatt 88/09

Benannte Vertragsstaaten:
DEES FRGB IT SE

@ Anmelder: BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Postfach 40 02 40 Petuelring 130 - AJ-36
D-8000 Miinchen 40(DE)

@ Erfinder: Nehls, Wolfgang
Am Weiher 20
D-8044 Unterschieissheim(DE)

Vertreter: Bullwein, Fritz
Bayerische Motoren Werke
Aktiengesellschaft Postfach 40 02 40
Petuslring 130 AJ-33
D-8000 Miinchen 40(DE)

@ Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen.

@ Bei einer Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen,
mit Ausrlistungsbauteilen (2, 3) zugeordneten elektri-
schen Stellgliedern (5, 6), zu denen individuell sin
manuell betitigbarer Schalter (7, 8) und sine Steue-
reinheit (10, 10°) gehdrt, die das jeweilige Steliglied
(5, 6) flr die nach Ausl&sen selbsttitige Uberfiihrung
des Ausristungsbauteils (2, 3) in eine Endlage -
schaltet, sind die Steuereinheiten (10, 10") wihrand
des Einschaltzeitraums des Steliglieds bei Betatigen
eines beliebigen Schalters (7, 8) noch vor Errsichen
der Endlage ausschaltbar. Dadurch entf4lit ein hiufig
milhsames Auffinden des zugeh&rigen inidviduellen
Schalters bzw. dessen richtige Betétigung wahrend
der selbsitétigen Bewegung des
Ausristungsbauteils.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Schalta-
nordnung gem#s dem Oberbegriff des Patentans-
pruchs 1. )

Derartige Schaltanordnungen sind bei Kraftfahr-
zeugen allgemein Ublich. Mit Hilfe der Steuerein-
heiten werden Ausriistungsbauteile, bei denen es
sich beispielsweise um elektrisch verstellbare Sit-
ze, Fensterheber oder Schiebe-/Hebeddcher han-
delt, in ihre indviduell durch den jeweiligen Fahr-
zeugbenutzer voreinstellbare Gebrauchslagen oder
benutzerunabhZngige Endlangen verfahren. Auf
einen willklirlichen Befehl hin werden mehrere
Stellglieder eines Ausriistungsteiles oder gieichar-
tige Ausrilistungsteile gleichzeitig bewegt. Bei-
spielsweise kann auf einen Knopfdruck hin gleich-
zeitig die Einstellung des Fahrersitzes hinsichtlich
Lehnenneigung und SitzhShe, des Innen-und des
AuBenriickblickspiegels sowie der Kopfstiitze vor-
genommen werden.

Probleme kdnnen besonders dann auftreten,
wenn es bei der Bewegung der
Ausriistungsbauteile zu sicherhsitskritischen Situa-
tionen kommt. Dies ist beispielsweise dann der
Fall, wenn das Schiebedach und die Fenster
gleichzeitig in ihre Schiiefstellung verfahren wer-
den und eine Einklemmgefahr ilir eine Person im
oder am Krafifahrzeug besteht. In diesem Fall ist
es bei herk&mmlichen Schaltanordnungen erforder-
lich, dan zugehd&rigen Schalter in der entsprechen-
den Weise zu betdtigen. Hiufig bereitet aber be-
reits das Auffinden des richtigen Schalters Schwie-
rigkeiten. Es werden hdufig Schalter flr andere
Stellglieder betitigt. Dies 48t beim Fahrzeugbenut-
zer Panik entstehen oder vergréfert die bersits
bestehende.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Schaltanordnung der eingangs genannten Art zu -
schaffen, die die Ausriistungsbauteile im Bedarfs-
fall einfach und sicher stillsetzt.

Die Erfindung 10st diese Aufgabe durch die
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs
1.

Im Gegensatz zu der bekannten Schaltanord-
nung ist es nunmehr nicht mehr erforderlich, den
richtigen Schalter aufzufinden und in der richtigen
Weise zu betétigen. Bereits das Betétigen irgendei-
nes der Schalter schaltet s&mtliche, zu der jewsili-
gen Funktionsgruppe geh&renden Steuereinheiten
ab und setzt die Ausriistungsbauteile somit still.
Dadurch wird nicht nur eine Panik der Fahrzeugbe-
nutzer vermieden, sondern es wird auch die
Moglichkeit ertffnet, die selbsttitigen Bewegun-
gsabldufe ohne nZheres Hinsehen auszul&sen. Auf-
grund der Sicherheit, die durch das mégliche stark
vereinfachte Stillsetzen der Ausriistungsbauteile
gegeben wird, ergibt sich fiir den Fahrzeugbenut-
zer auch ein Sicherheitsgeftihl im Hinblick auf die
Ausldsung der selbsttdtigen Bewegungsvorgdnge.
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Eine Verbesserung der Erfindung besteht darin,
die Ausrlistungsbauteile bei Betétigen eines der
Schalter augenblicklich auszuschalten. Im Ge-
gensatz zu der bei Betdtigen dieses Schalters
mdglichen Weiterbewegung des
Ausriistungsbauteils bis zu einem sicheren Abstand
von der Endlage erdfinet dies die MdJglichkeit,
auch das Stillseizen der Ausriistungsbauteile
gezielt zu steuern. Damit lassen sich auch gewin-
schte Zwischenstellungen der Ausrilistungsbauteile
problemlos erreichen.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung be-
steht darin, das ausgeschaltete Steckglied fiir eine
Verzdgerungszeit in diesem Zustand zu belassen.
Es wird damit mdglich, einen ggf. bestehenden
kritischen Zustand ohne die Gefahr eines unbeab-
sichtigten Wiedereinschaliens des Steligliedes zu
beseitigen.

Das Steliglied kann aber auch mittels des zu-
gehdrigen Schalters wihrend der Verzdgerungszeit
wieder einschaltbar sein. Damit wird es mdglich,
das Ausrlstungsbauteil noch vor Ablauf der
Verzbgerungszeit bewuBt wieder zu bewegen und
beispielsweise eine Bewegung des
Ausrlstungsbauteils in entgegengesetzter Richtung
vorzunehmen.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel
der Erfindung dargestelit.

Die einzige Figur zeigt schematisch den prinzi-
pisllen Aufbau der Schaltanordnung nach der Erfin-
dung.

Mehreren Ausriistungsbauteilen, beispielsweise
in Form eines mit elektrisch verstellbaren Fensters
2, einer Tir 1 sowie eines elekirisch verstellbaren
Schiebedachs 3 fir eine Dach&ffnung 4 des Kraft-
fahrzeugs sind elekirische Stellglieder in Form von
Elekiromotore 5 bzw. 6 zugeordnet. Mit Hilfe eines
manuell betdiigbaren Schalters 7 bzw. 8 sind die
Elektromotore 5 und 6 einschaltbar und bewegen
das Fenster 2 bzw. das Schiebedach 3 in
Offnungs-bzw. SchlieBstellung. Der
Ubersichtlichkeit halber ist lediglich der -
schaltungstechnische Aufbau fiir die .Bewegung der
Elektromotore 5 bzw. 6 in Schlieistellung darge-
stellt.

Anstelle der individuellen Einstellbarkeit des
Fensterhebers 2 bzw. des Schiebedachs 3 besteht
die Md&glichkeit, auf einen willklrlichen Befehl hin
si@mtliche zusammengehdrigen
Ausriistungsbauteile in eine vorgegebene Position
zu bewegen. Bei Fenstern und Schiebedach als
einer Gruppe von zusammengehdrigen
Ausriistungsbauteilen ist dies beispielsweise deren
SchlieBstellung. Bei einem elekirisch verstellbaren
Sitz ist dies die Einstellung der Sitzflache, der
Lehne und der Kopfstlitze in vorgewdhlie Ge-
brauchsstellungen.
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Diese gemeinsame Verstellen zusammen-
gehdriger Ausriistungsbauteile erfolgt mit Hilfe ein-
es zentralen Schalters 9, mit dem zu den
AusrUstungsbauteilen geh&rende Steuereinheiten
gemeinsam angesteuert werden. Die Steuereinhei-
ten ihrerseits fiihren selbsttétig die Bewegung des
zugehdrigen Ausrlistungsbauteils in die Endlage
durch. Hierzu bestehen beispielsweise die Steue-
reinheit 10 bzw. 10’ fir den Elektromotor 5 bzw. 6
aus einem Kippglied 11 bzw. 11’ mit nachge-
schaltetem Soll-ist-Vergleicher 12 bzw. 12/, der den
Elektromotor § bzw. 6 schaltet. Dieser ist zusitzlich
mit einem Drehstellungsgeber 13 bzw. 13’ verse-
hen, dessen Ausgangssignal ein MaB fir die Stel-
lung des Fensters 2 bzw. des Schiebadachs 3 ist
und das auf den Vergleicher 12 bzw. 12
zurlickgeflhrt ist.

Ist das Kippglied 11 bzw. 11’ durch den Schal-
ter 9 angestofen, so steuert es den Vergleicher 12
bzw. 12’ solange an, bis dieser ein Ausgangssignal
des Gebers 13 bzw. 13’ erhdlt, das der SchlieBlage
des Fensiers 2 bzw. des Schiebedachs 3 ent-
spricht.

Wird  nun  flr mehrere  gleichartige
Ausrlstungsbauteile deren Bewegung durch den
zeniralen Schalter 9 ausgeldst, so kénnen wihrend
dieser Bewegung kritische Zustéinde auftreten. Bei-
spielsweise kann die Gefahr bestehen, daB
wahrend des sich selbsttétig vollziehenden Bewe-
gungsablaufs eine Person oder ein Gegenstand in
die sich schiiefende Offnung zwischen der Tir 1
und dem Fenster 2 gerdt. In diesem Fall soll
gem&dB der Erfindung die Mdglichkeit bestehen,
sé@mtliche Elektromotore, d.h. im gezeigten Beispiel
die Elektromotore 5 und 6 gleichzeitig und -
schiagartig stillzusetzen. Hierzu genligt es, einen
der manuellen Schalter, d.h. hier den Schalter 7
oder 8 zu betétigen. Diese sind an ihrem Ausgang
auf Reset-Eingéinge der Kippglieder 11 bzw. 11’
geschaltet. Wird einer der Schalter 7 bzw. 8
betétigt, so werden die Kippglieder 11 bzw. 11’ -
schiagartig in den urspriingliche Zustand versetzt
und die Elektromotore 5 bzw. 6 stillgesetzt. Ein ggf.
bestehender kritischer Zustand kann dann problem-
los beseitigt werden.

Auch bei dann ausgeschaltetem Elektromotor §
ist es mdglich, die Ausristungsbauteile individuel!
2u betatigen. Dies erfolgt mit Hilfe der individuellen
Schalter, hier der Schalter 7 bzw. 8, die weiterhin
wirksam sind.

Ergénzend kann im Strompfad zwischen den
Reset-Eingdngen R der Kippgiieder 11 bzw. 11
und den Schaltern 2 bzw. 8 ein Verz&gerungsglied
14 angeordnet sein, das bei Reset der Kippglieder
wirksam wird und ein erneutes Einschalten der
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Elektromotore mit Hilfe des zeniralen Schalters 9
fir eine vorgegebene VerzGgerungszeit aus-
schiieBt. Damit besteht ausreichend Zeit, den kriti-
schen Zustand zu bessitigen.

Anspriiche

1. Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen, mit
AusrUstungsbauteilen zugeordneten elekirischen
Stellgliedern, zu denen individuell ein manuell
betdtigbarer Schalter und eine Steuereinheit
gehdrt, die das jewsilige Stellglied fiir die nach
Ausidsen  selbsttdtige ~ Uberflhrung  des
Ausrlistungsbauteils in eine Endlage schaltet,
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheiten
(10,100 wihrend des Einschalizeitraums des Stell-
glieds (5,6) bei Betitigen eines beliebigen Schal-
ters (7,8) noch vor Erreichen der Endlage des
Ausrustungsbauteils (2,4) ihre Stellglieder aus-
schalten.

2. Schaltanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuereinheiten ihre Stell-
glieder unmittelbar bei Betdtigen des Schalters
ausschalten.

3. Schaltanordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Steliglied flir
eine Verz&gerungszeit ausgeschaltet ist.

4. Schaltanordnung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB das Steliglied mittels des zu-
gehdrigen  Schalters (7,8) wihrend der
Verzdgerungszeit einschaltbar sind.
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