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@ In einem Behélter aufzubewahrende, durch eine das Herausziehen bremsende Offnung
entnehmbare Bahn aus Vlies-, Follen-, Papier-, Fasermaterial od.dgl.

@ Bein Erfindungsgegenstand handelt es sich eine
in einem Behdlter (5) aufzubewahrende durch eine
das Herausziehen bremsende Offnung (6) entnehm-
bare, vorzugsweise mit einer Fllissigkeit getrénkte,
Bahn (1) aus Vlies-, Folien-, Papier-, Fasermaterial
od.dgl., weiche durch Perforationen (2) in einzelne
Abschnitte unterteilt ist, wobei die im Bersich der
Perforationen (2) verbleibenden Verbindungsstege
(4) in bezug auf die LZngsrichtung der Bahn (1)
versefzt angeordnet sind. Zwecks Erreichens eines
einheitlichen, das Erfassen des nichstfolgenden Ab-
schnittes erm&glichenden Abreifens der Abschnitte
beim Herausziehen der Bahn aus dem Behiiter, ist
die Bahn (1) in ihrer Langsrichtung wenigstens ein-

mal zusammengefaltet. l
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In einem Behilter aufzubewahrende, durch eine das Herausziehen bremsende Offnung entnehmbare

Bahn aus Vlies-, Folien-, Papier-, Fasermaterial od.dgi.

Die Erfindung bezieht sich auf eine in sinem
Behilter aufzubewahrende durch eine das Heraus-
zishen bremsende Offnung entnehmbare, vorzugs-
weise mit einer Flissigkeit getrénkte, Bahn aus
Viies-, Folien-, Papier-, Fasermaterial od.dgl.,
welche durch_Perforationen in einzeine Abschnitte
unterteilt ist, wobei die im Bereich der Perforation
verbleibenden Verbindungsstege in bezug auf die
Langsrichtung der Bahn versetzt angeordnet sind.

Bei einer bekannten Ausbildung dieser Art ist
die Bahn einlagig ausgebildet und als solche, zu
einem Wickel gerollt, in den Behilter singelegt. Die
Bahn wird dabei durch die Entnahmedifnung hin-
durch so aus dem Behélter herausgezogen, da8
vom Zentrum des Wickels ausgehend, die Bahn
durch die Entnahme&ffnung hindurchgezogen wird,
wobei durch die Bremswirkung der Ent-
nahmedfinung der herausgezogene Abschnitt
selbsttdtig von dem im Behdlter verbleibsnden Teil
der Bahn abgerissen wird. Bei dieser bekannten
Ausbildung kommt die Bahn in gebilindelter Form
durch die Entnahmed&ffnung, wobei mehr oder we-
niger zuféllig zumsist ein perforierter Teil der Bahn
auf einem unperforierten Teil aufliegt. Bei dieser
bekannten Ausbildung kann es trotz des schrégen
Verlaufes der Perforation dazu kommen, daB die
Perforation so zu der Ausgabed&ffinung kommt, daB
die perforierten Teile nicht oder nur geringfligig
durch nichtperforierte Teile Uberlappt werden. Es
kommt dann zu einem solchen Abreifen der Ab-
schnitte, bei welchem, wenn {iberhaupt, nur ein
ganz geringer Teil des nédchsten Abschnittes aus
der Entnahmed&finung heraussteht, so daB das Er-
greifen des durch die Entnahmedffnung herausste-
henden Teiles sehr schwierig ist. Bedingt durch
Fertigungstoleranzen kann es auch dazu kommen,
daB der nachste Abschnitt beim Herauszishen gar
nicht abreiBt, und es dem Geschick des Anwenders
{iberiassen bleibt, wie weit der nichstfolgende Ab-
schnitt herausgezogen wird.

Es sind auch bereits Ausbildungen bekannt, bei
welchen die Bahn quer zur Lingsrichtung dersel-
ben perforiert ist, wobei diese Bahn einmal in
Langsrichtung zusammengefaitet ist. Dies flhrt
dazu, daB die Perforationen der zusammengafalte-
ten Teile immer Ubereinander zu liegen kommen,
wodurch es bsim Biindsin in der Eninahmed&finung
gleichfalls dazu kommen dann, daB die
Uberlappung der perforierten Teile der Bahn zu
gering ist, um den nichstfolgenden Abschnitt der
Bahn so weit aus der Offnung zu ziehen, da8 ein
einfacher Ergreifen desselben mdglich ist.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunds, eine
Bahn der singangs genannten Art so auszubilden,
daB der Uberstand Uber die Entnahme&finung im-
mer groB genug ist, um einerseits ein Isichies
Erfassen des Uberstandes zu erméglichen, ohne
daB anderseits ein zu grofes Stlick von dem
néchsten Abschnitt aus der Entnahmed&finung her-
aussteht, was wie schon angefiihrt, das Ab-
schliefien des Behilters besintrachtigt, wobei Ferti-
gungstoieranzen der Bahnstirke, der Perforation,
der Materialfestigkeit sowie der Behditersfinung in
einem gewissen Rahmen ausgeglichen werden sol-
len.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch
geldst, daB die Bahn in ihrer L&ngsrichtung wenig-
stens einmal zusammengefaltet ist. Durch das Zu-
sammenwirken des schriagen Verlaufes der Per-
foration mit der L&ngsfaltung der Bahn kommt es
dazu, daB die Perforrationen des einen Teiles der
Bahn immer einem perforationsfreien Teil des an-
liegenden anderen Bahnteiles gegeniberliegt,
wodurch ausgeschlossen ist, da8 alle Verbindungs-
stege gleichzeitig durch die Entnahmedfnnung hin-
durchtreten. Auf Grund des Reibungsschlusses der
ansinanderliegenden Teile der Bahn kommt es im-
mer 2u einem Mitnehmen des anderen Bahntsiles,
wodurch verhindert ist, daB bereits nach Durchire-
ten des ersten Teiles der Perforation ein Abreifen
der Abschnitte erfolgt. Durch den genannten
ReibungsschiuB wird ndmlich die durch die Per-
foration erzielte Schwichung der Bahn teilwsise
Uberbriickt, so daB die Mitnahme des
néchstfolgenden Abschnittes so lange erfolgt, bis
nahezu die gesamte Perforation durch die Ent-
nahmed&ffnung hin durchgetreten ist, wodurch nur
mehr in einem geringen Bereich ein Reibungs-
schiuB wirksam werden kann. Erst dann kommt es
zum Abreifen des Abschnittes von dem in Behéiter
verbleibenden Teil der Bahn. Dabei hat sich ge-
zeigt, daB sich der Zeitpunkt des Abreifens sehr
genau steuern I8Bt, u.zw. derart, daB immer nur der
gewiinschte Uberstand des né#chstiolgenden Ab-
schnittes, das sind vorzugsweise etwa 5 bis 25
mm, erzielt wird. Dies erfolgt dabei unabhéngig von
der Intensitit der Bremswirkung der Ent-
nahmedffnung, und weitgehend unabhingig von
dem Winkel, unter welchem die Perforation durch
die Entnahmed&finung durchtritt.

in der Zeichnung ist ein Ausfihrungsbeispiel
des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Fig. 1
zeigt schematisch drei Varianten der Perforationsa-
nordnung der erfindungsgeméfen Bahn. Fig.2 ist
eine Draufsicht auf einen mit der erfindungs-
gem#Ben Bahn beflillten Behiter. Fig 3 gibt einen
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Schnitt nach Linie HI-lil der Fig. 2 wieder. Fig. 4
veranschaulicht einen Schnitt nach Linie IV-IV der
Fig. 3. In den Fig. 3 und 4 ist dabei die Dicke der
Bahn stark Ubertrieben dargestelit. Fig. 5 gibt -
schematisch den Schnitiverlauf bei 2zweimal in
Langsrichtung zusammengefalteter Bahn wieder.

Mit 1 ist eine Bahn aus Vlies-, Folien-, Papier-,
Fasermaterial od.dgl. bezeichnet, welche mit Per-
forationen 2 (Fig. 1) versehen ist. Die zwischen den
Perforationsschnitten 3 verbleibenden Verbindungs-
stege 4 sind dabei in bezug auf die Langsrichtung
der Bahn 1 versetzt angeordnet, wobei je nach
Schnittfiihrung das Verhéltnis zwischen Versetzung
Q der Stege 4 und Breite B der Bahn 1 zwischen
1:30 bis 1:2 liegen kann. Bevorzugt betrégt das
Verhiltnis 1:20 bis 1:10. Die Schnitte 3 der Perfora-
tionen 2 verlaufen dabei gem#B Fig. 1a quer zur
Lingsrichtung der Bahn 1 und sind in
Langsrichtung der Bahn 1 versetzt. Gemdp Fig. 1b
verlduft die Perforation 2 schrig zur Léngsrichtung
der Bahn 1. Bei der Ausflihrungsform nach Fig. 1c
hingegen sind die Schnitte 3 der Perforation 2 in
giner quer zur Lingsrichtung der Bahn 1 verlaufen-
den Zick-Zack-Linie angeordnet, wobei die Stege 4
im Bereich der Spitzen der Zick-Zack-Linie stehen-
gelassen sind. Die Bahn 1 wird wenigstens einmal
in ihrer Ldngsrich tung zusammengefaltet, u.zw.
vorteilhafterweise entiang der strichpunktierten
Linien X und Y der Fig. 1, wodurch dann die
Perforationen 2 die in den Fig. 5a bis 5¢ wiederge-
gebenen Verldufe aufweisen.

Die gemaB Fig. 5 zusammengefaltete Bahn 1
wird dann in Zick-Zack-Faltung in einen BehZiter 5
eingelegt (s. Fig. 3 und 4) und das obere Ende
durch die Entnahmedffnung 6 hindurchgesteckt.
Diese Entnahmedffnung 6 ist durch einen Kreuz-
schlitz gebildet (s. Fig. 2), wobei die zwischen dem
Kreuzschlitz verbleibenden Lappen das Herauszie-
hen der Bahn 1 bremsen. Der Behilter 5 ist mittels
eines Schnappdeckels 7 dicht verschlieBbar.

Wenn dem Behiter 5 ein Abrif der Bahn 1
entnommen werden soll, dann wird an dem Uber
die Entnahmedfinung 6 Uberstehenden Teil ange-
zogen, bis die nichste Perforation 2 durch die
Entnahmedfinung 6 heraustritt. Da durch die Ver-
setzung der Verbindungsstege 4 in Langsrichtung
der Bahn in Verbindung mit der Léngsfaltung der
Bahn immer ein unperforierter Teil einem perforier-
ten Teil gegentiberliegt, wird zu Beginn des Durch-
tretens der Perforation durch die Entnahme&ffnung
auf Grund der Reibung zwischen den beiden Bah-
nteilen die herauszuziehende Bahn durch den un-
perforierten Bereich des herausgezogenen Ab-
schnittes mitgenommen, u.zw. so lange, bis ein
entsprechend groBer Teil der Perforation durch die
Entnahmedfnung hindurchgetreten ist, wobei der
Reibungsschiuf zwischen den beiden Bahnteilen
dann entsprechend gering ist, da auBerhalb der
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Entnahmedfinung die Bahnteile nicht mehr anei-
nandergedriickt werden, so daB auBerhalb der Ent-
nahmed&ffnung nur mehr jene Kraft zwischen dem
abzureiBenden Abschnitt und der Bahn herrscht,
die durch die Verbindungsstege 4 gegeben ist. Das
Zusammenwirken der beschriebenen Reibung mit
der Haltekraft der Verbindungsstege ist so, daB
unabhingig von der Bremskraft der Ent-
nahmedffnung, der  Ausbildung der Ent-

. nahmeétinung und der Ausbildung der Perforation

von dem auf den abzureiBenden Abschnitt folgen-
den Teil der Bahn so viel herausgezogen wird, daf
vorzugsweise etwa 5 bis 256 mm des foigenden Ab-
schnittes durch die Entnahmed&ffnung herausste-
hen.

Anspriiche

In einem Behilter (5) aufzubewahrende durch
eine das Herausziehen bremsende Offnung (6) ent-
nehmbare, vorzugsweise mit einer Fllssigkeit
getrdnkte, Bahn (1) aus Vlies-, Folien-, Papier-,
Fasermaterial od.dgl., weiche durch Perforationen
(2) in einzelne Abschnitte unterteilt ist, wobei die
im Bersich der Perforation (2) verbleibenden Ver-
bindungsstege (4) in bezug auf die L&ngsrichtung
der Bahn (1) versetzt angeordnet sind, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bahn (1) in ihrer
Langsrichtung wenigstens einmal zusammengefal-
tet ist.
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