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@ Vorrichtung zum pfandpflichtigen verriegelten Abstellen von Einkaufswagen oder Kofferkulis.

@ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
Einflhrung eines Pfandes fUr Einkaufswagen oder
Kofferkulis. Deshalb zeichnet sich die Einrichtung
gemaB der Erfindung durch eine aus einer horizonta-
len VerschiuBlinie bestehenden Stange 2 aus, mit
der die Pfandgerdte 3, die an jedem Wagen ange-
= bracht sind, verbunden sind. Jedes Pfandgerit 3
<vesrfijgt Uber ein Geldeingabesystem, um die Tren-
wfnung eines Gerdtes 3 von der VerschiuBllinie durch
O Einflihrung eines Pfandes - wie zum Beispiel einer
Miinze 5 -in das Ger3t 3 zu erreichen, wobei das
0Q Gerdt 3 ein zu der VerschiuBiinie gehdriges Deko-
I-"’dierungssystem 7 passieren muB, um die Einl&sung
des Pfandes 5 zu erm&glichen.
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Vorrichtung zum pfandpflichtigen verriegeiten Abstelien von Einkaufswagen oder Kofferkulis

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum ver-
riegeiten Abstellen von Transportwagen, wie sie in
Supermirkten, Bahnhdfen und Flughéfen u.d. ver-
wendet werden. .

Fir die Verwendung dieser Wagen ist es nétig,
sie in einer Schlange aneinanderzureihen, damit sie
fir den Benutzer an ganz bestimmien Pldizen
verfugbar sind. Zu - diesem Zweck wird gew&hniich
Personal eingestellt, das abgestellte Wagen nach
Gebrauch an die Sammelpiétze zurlickbringt. Diese
Methode ist kostspielig und fiihrt dazu, daB die
Wagen nach Gebrauch eine Zeit lang an Orien
stehen, insbesondere auf Parkpldtzen und in Gara-
gen, wo die Gefahr besteht, daB sie beschadigt
werden oder Unfélle verusachen.

Um diesen Nachteilen Abhilfe zu schaffen, -
schiug man vor, die Benutzung solcher Wagen
einer Pfandpflicht zu unterziehen. Das heift, daf
ein Wagen nur nach Einflihrung eines Pfandes, im
allgemeinen einer Minze, verfligbar ist, die nur
dann. zurlckerstatiet wird, wenn der Wagen an
einen vorgesehenen Sammelplaiz zurlickgebracht
wird. .

Das US-Patent 2 753 870 sieht beispielsweise

hierflr eine Einrichtung mit Einzelabstelipldtzen fiir -

die Wagen vor, die durch Minzeinwurf ab-
schiiefbar sind. Eine solche Einrichtung ist sehr
kostspielig und hat den groBen Nachieil, da sie
viel Raum erfordert, da die Wagen getrennt vonein-
ander aufbewahrt werden.

Das franz@sische Patent 2 257 96 sieht ein
System vor, das mit einer Sperre versehen ist, die
durch Geldeingabe gel&st wird und somit den Wa-
gen freigibt und ein Rickerstatiungssystem, fUr
zumindest einen Teil des Pfandes mit einer vors-
pringenden Einrichtung, die bei der Riickerstatiung
betétigt wird. Eine derartige Einrichtung ist eben-
falls kostspielig und dariiber hinaus ist ein rei-
bungsloser Betrieb nicht garantiert, da - wie im
vorangehenden Fall - die Pfandeingabe an der
Sammelstelle bleibt, an der sie auch ohne Wagen
leicht wiederbeschaift werden kann.

Im franz8sischen Patent Nr. 76.36704, das un-
ter der Nr. 2333687 verdffenilicht wurde, schlug
man ein Pfandgerdt vor, mit dem jeder Wagen
versehen ist, das nach einem Steckprinzip funktio-
niert, bei dem sine der Steckvorrichtungen mit dem
Pfandgerat eines anderen Wagens in Verbindung
steht und sie untereinander verriegelt. Man schlug
ebenfalls vor, die ineinandergeschobenen Wagen,
die in einer Schlange aneinandergereiht werden,
vom ersten Wagen an mit einer Steckvorrichtung
fur den Zwischenteil der Pfandvorrichiung des vor-
anstehenden Wagens zu versehen.
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Obwohl diese Pfandvorrichtung industriell be-
deutend weiterentwickelt wurde, weist sie trotzdem
zahlreiche Nachteile auf. Wenn das Pfandger&t nur
aus einem einzigen Teil besteht, wird seine Positio-
nierung schwierig und weist im Vergleich zum Wa-
gen meist eine seitliche Verschiebung auf, wodurch
der Platzbedarf zunimmt. Wenn hingegen die
Steckvorrichtung aus zwsei Teilen besteht und ein
Teil beweglich am Wagen befestigt ist - zum Bei-
spiel mit Hilfe einer Kette - kénnen Platzbedarf-und
Positionierprobleme vereinfacht werden, die Hand-
habung der Pfandvorrichtung ist jedoch kompliziert
und kostspielig. In beiden Fallen hat die Pfandein-
richtung den Vorteil, daB das Pfandteil am Wagen
befestigt ist. hat jedoch auch den bedeutenden
Nachteil, daB es - auf einfache Art und Weise nicht
mdglich ist - die Ldnge der Wagenschlange zu
begrenzen.

Die vorliegende Erfindung zielt darauf ab, die
Nachteile der bereits bekannten Vorrichtung dank
einer neuen Methode zu beseitigen, bei der das
Pfand im Wagen bleibt und die Lange der Wagen-
schlangen somit begrenzt werden kann. In diesem
Fall ist der Selbstkostenpreis nicht zu hoch, die
Einrichtung 188t sich auf einfache und flexible Art
und Weise durchflihren und ein sicherer Betrieb ist
garantiert.

Deshalb zeichnet sich die Einrichiung gemiB
der Erfindung. durch eine, aus einer horizontalen
Stange. bestehende VerschluBlinie aus, mit der die
Pfandgerite, die an jedem Wagen angebracht sind,
verbunden sind. Jedes Pfandgerdt verfiigt Uber ein
Geldeingabesystem, um die Trennung eines
Gerdtes von der besagten VerschiuBlinie durch
Einflhrung eines Pfandes - wie zum Beispiel einer
Miinze - in das Gerdt zu erreichen, wobei das
Gerét ein zu der VerschluBlinie gehtriges Dekodie-
rungssystem passieren muB, um die Einl8sung des
Pfandes zu ermdgiichen.

Die Kapazitat der Vorrichtung wird durch die
Lénge der VerschluBlinie begrenzt, wobei die Be-
weglichkeit der Pfandgerdte auf der Stange eine
geordnete Wagenaufbewahrung ermdglicht.

Die Erfindung wird beim Durchiesen der fol-
genden Beschrisbung deutlich, die unter Bezu-
gnahme auf die im Anhang befindlichen Zeichnun-
gen gemacht wurde. Es zeigen

Figur 1 eine schematische Ansicht eines er-
sten Ausflihrungsbeispiels der Erfindung;

Figur 2 einen Schnitt durch ein Pfandgerit
mit auf einem Dekodierungssystem nach dem
Ausfihrungsbeispiel von Figur 1;

Figur 3 einen Schnitt gem3B der Linie lil in

Figur 2 in entriegelter Position des Pfandgerites;
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Figur 4 analog zu Figur 3 die verriegelte
Position;

Figur 5 eine Draufsicht des Pfandgerétes der
Figuren 3 und 4;

Figur 6 eine Vorderansicht des Dekodie-
rungspfostens mit dem Pfandgerdt in Schnitidar-
stellung;

Figur 7 eine Vorderansicht, teilweise in
Schnittdarstellung eines Pfandgerites, das auf ein-
er Stange nach einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung verschiebbar angebracht ist;

Figur 8 eine Ansicht der Vorrichtung von
Figur 7 im GrundriB und teilweise in Schnitidarstel-
lung,” die oben ein Gerit zeigt, in das einé Miinze
gingeflihrt worden ist, in der Mitte ein Ger3t dar-
stellt, das unter einen Kontrollkopf eingefiihrt wurde
und unten ein Gerdt, das fest auf der Schiene
angebracht ist;

Figur 9 eine seitliche Ansicht der Vorrichtung
von Figur 8, die im oberen Teil ein Pfandgerat mit
eingefiihrter Mlinze und im unteren Teil, teilweise
in Schnittdarstellung das Ger&t unter dem Kontroll-
kopf darstellt;

Figur 10 einen GrundriB eines Gerédtes unter
dem Kontrollkopf;

Figur 11 eine seitliche Ansicht einer Vorrich-
tung nach einem dritten Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung, wobei der Wagen in der Zeichnung
nicht dargestellt ist;

Figur 12 eine Vorderansicht von Figur 11;

Figur 13 einen L#ngsschnitt, teilweise im
Grundrif eines Pfandgerdtes, das durch eine
Pfandmlinze verriegelt ist;

Figur 14 eine Draufsicht auf das Ger&t nach
der Figur 13,

Figuren 15 und 16 Schnittdarstellungen
jeweils bezliglich der Linien XV und XVI1 von Figur
13;

Figur 17 einen L&ngsschnitt durch eine lee-
ren Parkkopf;

Figur 18 analog zu Figur 17 einen L#ngs-
schnitt mit einem leeren Pfandger&t im Anschiag;

Figur 19 einen Teilschnitt gem&B der Linie
XiIX von Figur 18, wobei das Pfandgerét voll ist;

Figur 20 analog zu Figur 18 einen L&ngs-
schnitt wahrend der Einiésung einer Pfandmiinze
und

Figur 21 analog zu Figur 19 ein Teilschnitt
entlang der Linie XXI von Figur 20.

Zu Beginn bezieht man sich auf die Figuren 1
bis 6, die eine erste Ausgestaltung einer Vorrich-
tung gem&B der Erfindung darstellen.

Am Abstellplatz sind zwei Pfosten 1 im Boden
befestigt und durch eine Stange 2 verbunden. An
dieser Stange sind die Pfandgerédte 3 angebracht,
die mit dem Wagen Uber eine Ketie 4 verbunden
sind. Die Einflihrung der gliltigen MUlnze 5 in die
Vorrichtung erm&glicht es, den Knopf 6 zu drehen,
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wodurch das Gerdt von der Stange losgeidst und
somit der Wagen benuizbar wird. Der Knopf ist in
dieser Stellung verriegelt, wodurch das Miinzstiick
nicht mehr entwendet werden kann. Erst nach Ge-
brauch, wenn das Gerét an ein Kodiergerdt ange-
bracht wird (Schitssel 7), kann die Drehung durch-
geflhrt werden (in entgegengesetzter Richtung),
worauthin das Geldstlick wieder entnommen wer-
den kann.

Die Pfandvorrichtung 3 setzt sich aus einem
Rumpf 8 zusammen, an dem eine Verbindungs-
kette 4 mit dem Wagen befestigt ist. Auf den
Rumpf 8 ist ein Drehknopf 6 montiert, der auf dem
Rumpf 8 durch die Elemente 11 und 12 befestigt
ist. Der Drehknopf 6 setzt sich aus Kolben 13
zusammen, auf die Uber das Geldstlick 5 ein Axijal-
druck ausgelibt wird und die Uber Stdssel 10 ver-
bunden sind, die ihrerseits tiber Federn 14 bewegt
werden. Der Knopf 6 ist drehbar mit einem Rotor
17 verbunden, der sich - durch ein Profil - seiner-
seits aus St8sseln 15 zusammensetzt, die Ulber
Federn 15 betétigt werden. Die StGssel 15, die
liber Kolben arbeiten, gewdhrleisten entweder die
Fixierung oder die Drehung des Rotors 17. Der
Rotor 17 ist an seinem Ende mit einer Nocke 20
versehen, die die Verriegelung des Gertes an der
Stange ermdglicht.

Ist das Gerét nicht in Gebrauch und somit an
der Stange 2 verriegelt, gewdhrieisten die im
Rumpf 8 befindlichen St&ssel 10 dank der Feder-
vorrichtungen 14 die drehbare Verriegelung des
Knopfes 6, d.h. des Rotor 17. Die St&ssel 15
befinden sich somit in einer At "Wartezustand"
(siehe Figur 3). Die EinfUhrung der gliltigen Miinze
5 ermdglicht die Ausrichtung der Kolben 13 in
bezug zur Ebene 19 (Rumpf-Knopf). Die Drehung
kann also so durchgefiihrt werden, das die Nocke
20, die fest mit dem Rotors 17 verbunden ist,
ermbglicht, das Gerit von der Stange 2
zurlickzuziehen.

In dieser Position verriegeln die Kolben 15 -
dank der Federvorrichtungen 15 -den Rotor 17,
d.h. den Drehknopf 6, indem sie in den Rumpi 8
eindringen (siehe Figur 4). Das Ger&t ist somit von
der Stange 2 losgeldst, der Wagen kann vom Kun-
den benutzt werden. Die Minze sitzt unbeweglich
im Knopf 6 und die Kolben k&nnen nicht nach
unten gehen, da sie auf die Fldche 19 gestlitzt
sind.

Damit der Benutzer nach Gebrauch sein
Geldstlick wieder zurlicknehmen kann, muB er das
Pfandgeradt an einen Kodierer 7 anbringen, der an
einem Pfosten so befestigt ist, daB, wenn die Dre-
hung des Knopfes 6 in die entgegengesetzte Rich-
tung durchgeflihrt werden kann, die Vorrichtung
erneut an der Stange befestigt ist.
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Der Kodierer 7 besitzt einen Teil mit
Schliisselfunktion, der es ermd&glicht, die Ausrich-
tung der Kolben 16 (die verschieden lang sein
kdnnen) in bezug zum Durchmesser des Rotors 17
durchzufilhen, wodurch die Drehung des Rotors,
also des Knopfes 6 ermdglicht wird. Nach durch-
geflhrter  Drehung kann  das
zurlickgenommen werden.

Nachdem das Geldstlick entnommen wurde, ist
der Drehknopf 6 wieder fixiert.

Das Gerét kann so ausgerichtet werden, daB es
mit einem C-f&rmigen Hohlprofil in Verbindung ste-
hen kann (anstelle einer zylinderf&rmigen Stange
wie sie in der Zeichnung dargestellt ist). Die Vor-
richtung wirde in diesem Fall am Rumpf eine
rechtwinkiige Form aufweisen, die eine Ver-
schiebung ermdglicht aber keine Drehung
(beziiglich des Profils). Ebenso wiirde das
Rotorende eine rechtwinklige Form haben, die Uber
die Rumpfform gelagert wire, wobei - nach durch-
gefilhrter Drehung - (Entriegelung mit Hilfe einer
Miinze) die Ubereinanderlagerung der beiden For-
men das Zuriickziehen des Gerétes vom Profilstahl
ermdglichte. Das Dekodiersystem wére also so am
Ende angebracht, daf der Rotor nur dann eine
Drehung durchfiihren kann, wenn seine rechtwin-
klige Form im Profilinneren wére.

Es wird angemerkt, daB der Drehknopf 6 zwei
Lagerungen von verschiedener Gréfe besitzt, die
mit unterschiedlich groBen Minzen versorgt wer-
den kdnnen. Dadurch, daB sie sich Uberschneiden,
kann jedoch immer nur eine Miinze nach der ande-
ren eingeflihrt werden.

Wir gehen jetzt zu den Figuren 7 bis 10 Uber,
die ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
darstellen.

<Das Pfandsystem mit Miinze 101 ist fest Uber
eine bewegliche Verbindung 102 mit dem Wagen
verbunden. Das Ger&t setzt sich aus zwei T-
férmigen Elementen zusammen, die das Ver-
schieben auf einem C-fGrmigen Profil 104
ermdglichen, ohne daB es jedoch davon losgelSst
werden kdnnte, auBer an einem der beiden Enden
und dies flir den Fall, daB eine gliltige Minze
eingeflihrt worden ist. Das Profil 104 wird seiner-
seits von kleinen Pfosten getragen, die fest im
Boden verankert sind.

Das Gerdt 101 setzt sich aus einem Korper
und einem austauschbaren Element 107 zusam-
men, das in seinen zwei Miinzrdumen 108 und 109
zwei verschiedene Minzen 110 oder 111 (oder
auch nur eine) aufnehmen kann, die eventuell in
Dicke und Durchmesser unterschiedliche Abmes-
sungen aufweisen. Dieses austauschbare Element
besitzt einen Hebel 112, der um die Achse 113 -
schwingen kann. Das Ende 114 des Hebels 112
wird auf den eingefiihrien Miinzen Uber Federvor-

Geldstlick -
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richtungen 115 dauerdruckbelastet, wodurch das
Herausfallen der Miinzen, was eventuell bei Ver-
schiebung des Gerdtes 101 auf dem Profil 104
passieren kdnnte, verhindert wird.

Ein Riegel 116 wird verschisbbar im
Gerdterumpf montiert und Uber einen Rotor 117
bewegt, der eine um 180° drehbare Exzenter-
scheibe besitzt, wobei der Rotor 117 an seiner
Peripherie zwei entgegengesetzie Formen - hohl
und V-f6rmig - besitzt, die Uiber eine Blatifeder 118
verbunden sind, um die Indexierung des Rotors
117 in jeder einzelnen Position zu gew&hrleisten.
Eine Erhdhung auf dem Riegel 116 verhindert die
Schwingbewegung der Falle 112 in der Position
"Gerat auBerhalb Schiene™ (Wagen im Einsatz,
Miinze festgeklemmt) (siche Figur 8 unten).

Das Profil 104 trégt einen Kontrollkopf 129, der
nahe eines der beiden Enden befestigt ist. Dieser
Kontrollkopf besitzt ein Hohiteil, durch das der
Gerdtek&rper 101 geschoben werden kann.

Figur 8 zeigt oben ein Ger3t, in das eine
gliltige Miinze (oder eine andere) eingefiihrt wor-
den ist. Dieses Ger&t kann unter den Kontrollkopf
129 eindringen bis das Ende des Riegels 116 auf
den Anschlag 118 des Kopfes 129 stdBt. Eine
Gabel, die mit einer Rolle versehen ist und um die
Achse 121 schwingt, wird Uber die Miinze, die Uber
eine Federvorrichiung 191 im Gerdt 101 einge-
spannt ist, mit ‘Druck beaufschiagt. Wenn die
Miinze im Gerdt 101 den richtigen Durchmesser
besitzt, richtet sich das Bligelende 103 mit dem
zylinderférmigen Ende mit dem auf den Kontroll-
kopf 129 montierten Knopf 124 aus. Dieses zyiin-
derférmige Ende des Knopfes ist mit einer Auskeh-
tung versehen, in die das Bligelende 123 einrastet,
wenn keine Miinze enthalten oder die Miinze von
zu kleinem Durchmesser ist. Das Knopfende 124
besitzt darliber hinaus eine elliptische Hohlform,
die in eine identische Form eingepaft werden
kann, die jedoch aufgrund ihrer ErhShung Teil des
Rotors 117 ist. Der Knopf 124 wird {iber Vorrichtun-
gen 125, deren kegelférmige Enden mit den V-
Formen und den Hohlformen, die auf dem Kopf
129 ausgespart sind, in Verbindung stehen, sténdig
nach oben gedriickt werden. Diese-Vorrichtungen
gewdhrleisten die indexierung des Knopfes 124 bei
jeder Halbdrehung, wobei ein Stift 127 mit zwei
Hohlkehlen in Verbindung steht, die mit einer
Rundkehle 128 verbunden sind, um den Drehungs-
stillstand des Knopfes zu gewahrleisten, wenn die-
ser nicht gedrlickt werden konnte (keine Miinze im
Gerat 101 vorhanden oder Miinze zu klein).

Wenn die richtige Miinze in das Gerét ein-
geflihrt worden ist, kann der Knopf 124 gedrlickt
werden. Gleichzeitig greifen die elliptischen Vertie-
fungen des Knopfendes 124 und des Rotors 117
ineinander und der Siift 127 richtet sich mit der
Rundkehle 128 des Knopfes 124 aus. Der Knopf
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muB jetzt um 180° gedreht werden, wobei der
Knopf 124 nach oben geht, wenn die Vorrichtungen
125 dies erneut anzeigen und wenn sich gleichzei-
tig eine der Hohlkehlen des Knopfes 124 mit dem
Stift 127, der fest mit dem Kopf 129 verbunden ist,
ausrichtet. Wenn der Rotor 117 um 180° gedreht
wurde, kommt in einer Vertiefung des Kopfes das
andere Riegelende 16 aus dem Gerét. Die Drehung
des Riegels ermdglicht also, das Ger#t 101 heraus-
zuziehen, das somit vom Profil 104 zuriickgezogen
werden kann, da die Minze iiber den Hebel 112
blockiert wird. Wenn der Wagen zuriickgebracht
wird, wird dieser Vorgang genau umgekehrt durch-
geflihrt, d.h. das Gerét 101 wird auf dem Profil 104
angebracht. Durch Schieben des Wagens wird das
Gerdt 101 unter den Kontrollkopf 129 plaziert (der
Riegel st&Bt auf das Ende der Hohikehle 30); auf
den Knopf wird Druck ausgetlibt und die Drehung
des Knopfes 124 erfoigt; der Kontrollkopf erscheint
und die Miinze kann herausgenommen werden.

Mit der erfindungsgemédBen  Vorrichtung
k8nnen nicht nur gleich groBe Wagen, sondern
auch verschieden groBe Wagen aneinandergereint
werden, unter der Voraussetzung, daB der Code
der Pfandgeréte der gleiche ist.

Wir beziehen uns jetzt auf die Figuren 11 bis
21, die ein drittes Ausflihrungsbeispiel der Erfin-
dung beschreiben.

Die Pfandgeréte 201 sind verschiebbar in einer
C-férmigen_Stange oder Schiene 202 angebracht.
lhre Offnung befindet sich unten und sie sind an
den Wagen Uber Ketten angebracht (siehe Figur
11).

Die Figuren 13 und 16 zeigen die Geldeingabe-
vorrichtung mit eingefUhrter Miinze und den bereits
von der Stange weggezogenen Wagen.

Ein Parkkopf 204 (Figur 17), der sich an der
Stangenverldngerung  befindet, empfingt die
Pfandgeriéte.

Er ist mit einem Schilsse!l ausgestattet, der bei
Anheben eines, eine Kappe bildenden Hebels,
(siehe Figur 20 und 21) in das Gert eindringt.
Zundchst richtet der Schilissel Schuppen 207
gleich, wodurch ein Flhlerausschlag erfoigt, der
ebenfalls von dem Schilssel hervorgerufen wird
und Uber eine Feder zurlickgeholt wird. Der Fiihler
wird in eine Position gebracht, die eine véllige
Offnung  der Minzeingabe ermdsglicht. Die ein-
geflhrte Minze wird (wenn sei den richtigen
Durchmesser hat) im Inneren der Geldeingabevor-
richtung zuriickgehalten. Falls sie zu klein ist, fallt
sie heraus. Die Kappe 206 wird Uiber eine Zugfeder
206’ zurlickgeholt. Wird der Fiihler 208 beim Anhe-
ben des Schilissels freigesetzt, geht er so weit
herunter, daB er die Miinze 203 beriihrt. Ein Riegel
209 wird durch den Fihler 208 in eine Position
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gebracht, die eine Plazierung unter dem Anschlag
210, der fest mit dem K&rper 211 des Parkkopfes
verbunden ist, ermdglicht; das Gerdt kann
zurlickgezogen werden. )

Die Uber Federvorrichtungen zurlickgezogenen
Schuppen verriegeln erneut den Filhler 208, des-
sen Spitze 213 sicherstellt, da das Minzstiick in
der Miinzeingabe bleibt. Wenn der Wagen an den
Parkstand zurlickgebracht wird, wird das Pfand-
gerét in den Kdrper 211 des Parkkopfes eingefiihrt.
Die Riegelteile, die aus dem Pfandgerét ragen,
driicken auf den zum Rumpf 211 zurlickgeflhrten
Anschlag 212, damit die Positionierung des Pfand-
gerétes im Parkkopf erfolgen kann. Nach Anheben
der Klappe 216 kann die Miinze aus dem Pfand-
gerdt entnommen werden und wenn die Klappe
erneut nach unter gedrlickt wird, bewegt der Fiihier
218 bei Nichtvorhandensein einer Minze den Rie-
gel 209 nach oben, d.h. hinter den Anschidgen 210
(siehe Figur 18, 19) des Parkkopfes, damit ein
erneutes Herausziehen des Pfandgerdtes (ohne
Minze) nicht mdglich ist.

Es wird angemerkt, daB die Anschiige 210 der
Parkk8pfe unter Verwendung eines hierflir vorgese-
henen Spezialwerkzeugs demontierbar sind. Dies
kann ndtig werden, wenn alle Pfandgerste ohne
Miinzeingabe schnell vom Parkstand abgezogen
werden miissen.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum verriegelten Abstellen von
Transportwagen,
dadurch gekennzeichnet, da8 eine aus einer
horizontalen VerschluBlinie bestende Stange (2,
104, 202) vorgesehen ist, mit der die Pfandgeriite,
die an jeden Wagen angebracht sind, verbunden
sind und jedes Pfandgerdt (3, 101", 201) Uber ein
Geldeingabesystem verfligt, um die Trennung ein-
es Gerdtes (3, 101, 201) von der VerschiuBlinie
durch Einflihrung eines Pfandes - wie zum Beispiel
einer Miinze (5, 111, 203) - in das Gerdt (3, 101,
201) zu erreichen, wobei das Gerdt (3, 101, 201)
ein zu der VerschluBlinie gehdriges Dekodierungs-
system (7, 129, 204) passieren muB, um die
Einldsung des Pfandes (5, 111, 203) zu
ermdglichen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Pfandgerit
(3) einen Rotor (17) enthilt, der fest mit einem
Steuerknopf und einer Verriegelungsnocke (20) ver-
bunden ist, wobei Rotor (17) mindestens einen
Léngskolben (13) flr die Verriegelung enthiit, der
so positioniert ist, daf er Uber eine Pfandeingabe
(5) der Federwirkung (14) entgegenwirkend in Ent-
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riegelungsstellung gebracht werden kann und die
Drehung des entriegelten Rotors (17) den Kolben
blockiert, der die Pfandeingabe (5) festhili.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daf das Pfandgerit
(3) eine Vielzahl von Kolben (15) enthilt, die Uber
gine Federvorrichtung (15) zuriickgeholt werden
und die Kolben den Rotor (17) verriegeln, der mit
Gegenkolben (186), die verschiebbar im Geh&use
(8) des Gerdies (3) gelagert sind, in Verbindung
steht, wobei das enigegengeseizie Ende der Ge-
genkolben (16) mit einem Profil des Dekodierungs-
systems (7) zusammenarbeitet, um den Rotor (17)
zu entriegeln.

4, Vorrichtung nach einem der vorherigen An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB das Gerdt (101)
auf einer Profilsiange verschiebbar angebracht ist
und dabei unter einem Dekodierungskopf (129)
passiert.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB8 der Dekodierungs-
kopf (129) einen verschiebbaren und drehbar gela-
gerten Knopf (124) enthili, der in einen Rotor des
Gerdtes (117) eingreifen kann und dieser Rotor
einen Riegel (116) steuert, der querverschiebbar
ist, wobei ein Verschieben des Knopfes (124) nur
dann mdglich ist, wenn in das Gerdt (101) eine
Miinze eingegeben wurde.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Knopf (124)
die Freisetzung der Miinze durch eine enigegenge-
setzte Drehung steuert.

7. Vorrichtung nach einem der vorherigen An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, daB die etwa horizo-
ntale Stange ein C-Profil (202) besitzt, dessen
Offnung nach unten zeigt und die Pfandgerdte
(201) jeweils Uber ein flexibles Band, wie zum
Beispiel eine Kette, die im Profil (202) mit dem die
Offnung  durchquerenden flexiblen Band ver-
schiebbar gelagert ist, mit einem Wagen verbun-
den sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, daf das Dekodierungs-
system (204) mit einem Hebel (208) ausgestattet
ist, der in gedfineter Stellung eine Offnung im
Inneren des C-Profils (202) freigibt, die die Eingabe
und Zurlicknahme der Miinze (203) in das (oder
aus dem) Pfandgerét (201), das am Dekodierungs-
system (204) festgestelit wird, erm&glicht.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daf der Hebel (206)
einen Schlissel betétigt, der mit einem Fihler
{208) in Verbindung steht und dieser Fiihler einen
im C-Profil (202) befindlichen Stoppriegel (209) ge-
gen einen festen Anschlag (210, 212) steuert.
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10. Vorrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schilissel
(205) mit den Verriegelungsschuppen (207) des
Fhlers (108} in Verbindung steht.

11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, daB8 der Fihler eine
Arrstierspitze flUr Minzstlicke (202) im Miinzkanal
des Pfandgerites (201) besitzt.
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