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@ Bremsvorrichtung fiir einen Fliigel eines Fensters, einer Tiir od. dgl.

@ Um sinen wenigstens drehbaren, vorzugsweise
aber einen dreh-und kippbaren Filigel (B) sines Fen-
sters oder einer Tlr beim Drehen "schwergingiger”
machen zu k&nnen, wird zwischen den festen Rah-
men (1) und den Fligel (6) eine Bremsvorrichtung
geschaltet. Sie bestsht im wesentlichen aus einem
Grundteil (2, 3) und einem Fliigelteil (4, 5), wobei
letzteres gem&B der Bezeichnung am Filigel und
ersteres am festen Rahmen (1) befestigt wird. Eine
Uber eine Spannvorrichtung (27, 28) in ihrer Wirkung
verénder-und damit einsiellbare Bremsvorrichtung,
insbesondere mit Bremsscheiben (25, 26, 32, 34,
38), verbessert die Bremswirkung. Damit der Flligel
trotz dieser Bremsvorrichtung auch gekippt werden
kann und hierzu keine besonderen MaBfnahmen oder
Téatigkeiten erforderlich sind, ist eine Steckverbin-
dung vorgesehen, die aus einem Zapfen (8, 11) des
am einen Rahmen befestigten Teils und einer damit
zusammenwirkenden Aufnahme (9, 10) des am an-
deren Rahmen anzuschlagenden Teils besteht.

Xerox Copy Centre
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Bremsvorrichtung fiir einen Fliigel eines Fensters, einer Tir od. dgl.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremsvor-
richtung flr einen wenigstens drehbaren Flligel ein-
es Fensters, einer TUr od. dgl. Moderne Fenster,
beispielsweise mit Dreh-Kipp-Beschldgen, sind
sehr leichtgdngig. Wenn sie nicht ganz genau sen-
krecht und winkelrecht eingebaut werden und
dadurch die Drehachse nicht genau vertikal
verlduft, also beim Dreh-Kipp-Beschlag die Dreh-
punkte von Scherenlager und Ecklager nicht genau
ibereinanderliegen, so kann dies dazu flhren, daB
der Filigel ohne Krafteinwirkung von aufien auf-
oder zulduft. Derselbe Effekt kann auch aufireten,
wenn die an den Dreh-Kipp-Beschlidgen vorgesehe-
nen Einstellvorrichtungen extrem verstelit werden.

Dieser Mangel wird aber in der Regel erst
festgestellt, wenn das mit einem solchen Fenster
oder einer derartigen TUr ausgestatiete Geb3ude
bezogen und das Fenster in Benutzung genommen
wird. Der Beschlag 148t dann aber in aller Regel
eine Korrektur nicht zu.

Die Aufgabe der Erfindung wird infolgedessen
darin gesehen, eine Bremsvorrichtung fiir einen
wenigstens drehbaren Fllgel eines Fenster, einer
TUr od. dgl. zu schaffen, welche nachtriglich an
einem bereits montierten Fenster oder einer bereits
eingebauten TUr angebracht werden kann.

Zur L8sung dieser Aufgabe wird erfindungs-
gem&R vorgeschlagen, daB eine Bremsvorrichiung
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, entspre-
chend dem kennzeichnenden Teil dieses Ans-
pruchs ausgebildet ist.

Forderungsgem&B kann man diese Bremsvor-
richtung an jedes bereits eingebaute Fenster bzw.
jede Tur nachtrdglich ohne weiteres anbringen, und
weil es die Drehbewegung des Filigels bremst
kann es in den geschilderten Féllen aufgrund der
Bremswirkung dieser Vorrichtung nicht mehr zum
selbsttdtigen Drehdffnen oder Drehschliefen des
Flugels kommen. Die Bremsvorrichtung 148t sich
vergleichsweise einfach ausbilden und sie ist infol-
gedessen sehr preiswert zu fertigen. AuBerdem er-
fordert sie auch keinerlei besonderen Aufwand bei
der Montage. Im Normalfalle ist ein Fliigel eines
Fensters oder einer TUr an einem festen Rahmen,
einem sogenannten Blendrahmen gelagert und in
den nachstehenden Ausflhrungen wird davon aus-
gegangen, daB ein solcher fester Rahmen vorhan-
den ist, ohne daB dies einschrénkend gemeint ist.

Die geometrische Drehachse der Bremsvorrich-
tung verlduft selbstverstdndlich koaxial zur
geometrischen Drehachse des Fliigels, so daB das
erschwerte Drehdffnen oder Drehschliefen aus-
schlieflich durch die Bremswirkung der Bremsvor-
richtung bedingt ist. Die Bremswirkung ist Uber die
Spannvorrichtung einstell-und festlegbar. Damit ist
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automatisch auch eine Veradnderung, also eine
Festlegung eines ganz bestimmien Bremswerts, in-
nerhalb der vorgesehenen Grenzen dieser Vorrich-
tung mdglich. Wenn man das Grundieil am festen
Rahmen und das Fligelieil am Fllgel montiert,
insbesondere anschraubt, so mu8 man, soweit dies
nicht bereits werksseitig geschehen ist, ledigiich
noch die Bremskraft einstellen. Dies geschieht tiber
die Spannvorrichtung mit deren Hilfe man die
Lagerhiilse od. dgl. gegen das oder die Lagerau-
gen preft bzw. umgekehrt, wobei dann die anei-
nander anliegenden Fldchen aufgrund ihrer Rei-
bung das Bremsen bewirken. Es ist sinleuchtend,
daB man durch entsprechende Materialwahl die
Reibungswirkung und damit das Bremsverm&gen
beeinfiussen kann.

Aus diesem Grunde sieht eine Weiterbildung
der Erfindung vor, daB zwischen das oder zumin-
dest zwischen eines der Lageraugen od. dgl. und
das Lagerglied wenigstens eine Bremsscheibe ein-
geseizt ist. Diese wird selbstverstidndlich von der
Achse durchsetzt und ihre GrdBe entspricht
zweckmaBigerweise etwa der GréB8e und dem
Querschnitt des Lagerglieds.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung er-
gibt sich aus Anspruch 3. Durch die Verwendung
der Lagerachse als Element der Spannvorrichtung
vereinfacht sich die Bremsvorrichtung insgesamt
erheblich. Im Falle eine verdickten Endes, das man
mit einem Schraubenkopf vergleichen kann, bringt
man letzteren zweckmiBigerweise versenkt in einer
erweiterten Lageraugenbohrung unter. Das ver-
dickte Ende wird beispielsweise mit einem Schlitz
oder Innensechskant versehen, mit dessen Hilfe
man die Spannvorrichtung betétigen kann. Sofern
die Mutter am anderen Lagerauge nicht befestigt
ist, muBl sie beim Spannen festgehalien werden.
Statt dessen ist es aber auch maoglich, an beiden
Enden ein Bolzengewinde anzubringen und auf
diese Weise eine Lagerachsenende fest mit einem
der Lageraugen zu verbinden. Letzteres besitzt
dann ein Muttergewinde, wihrend das andere
Lagerauge eine Durchirittsbohrung flr das Bolzen-
gewinde am anderen Lageraugenende aufweisen
muB. Im Ubrigen durchsetzt die Lagerachse
zweckmifigerweise eine zentrische Bohrung des
als Lagerhiilse ausgebildeten Lagerglieds. Hieraus
resultieren sowohl fertigungs-als auch monta-
gemapig Vorteile.

Eine andere Variante der Erfindung entnimmt
man Anspruch 4. Auch hierbei erfolgt das Spannen,
also das Einstellen der Bremswirkung, durch Ver-
schrauben. Wihrend bei dieser Variante vorzugs-
weise die Mutter auf das drehfest gehaltene Bol-
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zengewinde aufgedreht wird, ist bei der vorstehend
beschriebenen Ausfiihrungsform die Mutter vor-
zugsweise drehfest gehalten, so daf man das
Spannen Uber die Schraube vornehmen mug.

Eine weitere Ausbildung der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Lagerau-
gen od. dgl. an einer Anschlagplatte des Flligelteils
gehalten sind, wobei vorzugsweise mindestens ein
Lagerauge einstlickig mit der Anschiagplatte gefer-
tigt ist. Die Anschlagplatte kann zugleich den
Grundkdrper des Fligelteils bilden. Wenn die
Lageraugen einstlickig damit gefertigt sind, so bil-
den letztere und die Anschiagplatte zumindest im
wesentlichen das Fliigelteil.

Eine andere Ausgestaltung der Erfindung sieht
indessen vor, daB das von der Mutter entfernte
Lagerauge separat gefertigt ist. Hieraus k&nnen
trotz des erhhten Aufwandes gewisse Vorteile re-
sultieren, beispielsweise die Schaffung einer
Bremsvorrichtung mit h8herer Bremswirkung.

Eine besonders bevorzugte Ausflihrungsform
der Erfindung kennzeichnet sich dadurch, daB zwi-
schen zwei oder jeweils zwischen zwei benach-
barte Bremscheiben eine platten-oder
gehdusefeste Zwischenscheibe eingesetzt ist. Auf
diese Weise kann man ein ganzes Brems-
scheibenpaket schaffen und die Bremskraft wesent-
lich erh&hen, ohne daB hierdurch eine nennens-
werte Vergréferung der Vorrichtung eintritt.

Eine Waeiterbildung der Erfindung ist gekenn-
zeichnet durch einen sich etwa parallel zur Dre-
hachse erstreckenden L#ngsschlitz, eine Ausneh-
mung od. dgl., in den ein seitlicher Ansatz der Zwi-
schenscheibe eingreift. Der Ansatz der Zwischen-
scheibe kann im L&ngsschiitz oder der Ausneh-
mung in Richtung der Lagerachse verschoben wer-
den, und dies ermdglicht das Zusammenpressen
des Bremspakets. ZweckmiBigerweise ist zwi-
schen die Mutter und die zugeordnete Brems-
scheibe eine insbesondere drehgesicherte Ab-
schiuBischeibe eingesetzt, so daf die Mutter nicht
auf der obersten Bremsscheibe gedreht werden
mugB. Dadurch schont man diese oberste Brems-
scheibe bei der Bet#tigung der Spannvorrichtung.

Eine besonders bevorzugte Variante der Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, daf das Lager-
glied Uber sine Steckverbindung mit dem Grunditeil
verbunden ist, die etwa senkrecht zur Ebene des
geschlossenen Fliigels |8sbar ist. Dadurch {48t sich
diese Bremsvorrichtung nicht nur bei drehbaren
Fligein, sondern auch bei dreh-und kippbaren
Fligeln verwenden. Beim Kipp&finen des Fliigels
wird die Steckverbindung automatisch gel&st. Hie-
raus folgt andererseits, daB sie so konstruiert wer-
den muB, daB das flligelseitige Teil der Steckver-
bindung, welches beim Kippen eine bogenf&rmige
Bewegung durchflhrt, ohne weiteres aus dem fest-
rahmenseitigen  Steckverbindungsteil  austreten
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kann. Dasselbe gilt flr das SchlieBen des gekipp-
ten Fliigels. Aufgrund der Bremswirkung ist ein
Drehen des flligelseitigen Steckverbindungsteils
nicht mdglich, so daB beim Schiiefen des gekipp-
ten Fllgels die Steckverbindung ohne besonderes
Eingreifen automatisch wieder hergestelit wird.

Die Steckverbindung besteht vorteilhafterweise
aus einem Zapfen und einer dessen Quer-
schnitisform angepaBten Aufnahme, wobei aller-
dings die Querschnittsanpassung so vorgenommen
sein muB, daB ein Mitnehmen beim Dreh&ffnen des
Flligels ohne Totgangsstrecke erfolgt und anderer-
seits das Offnen der Steckverbindung beim Kippen
des Fllgels nicht behindert wird.

Weitere Ausgestaltungen der Bremsrichtung
ergeben sich aus den Ansprlichen 12 bis 15 sowie
der nachfolgenden Beschreibung der
Ausflihrungsbeispiele.

Die Zeichnung zeigt zwei Ausflihrungsbeispisle
der Erfindung. Hierbei stellen dar:

Fig. 1 Eine explosionsartige
Schrégbilddarsteliung einer ersten
Ausflhrungsform der Erfindung,

Fig. 2 in verkleinertem Magstab einen horizo-
ntalen Schnitt durch die Drehachsseite eines in
einem festen Rahmen wenigstens drehbaren
Fllgels,

Fig. 3 eine Ansicht in Richtung des Pfeils X
der Fig. 2 bei geschlossenem Fliigel und

Fig. 4 eine vergleichbare Ansicht bei gekipp-
tem Fllgel,

Fig. 5 eine der Fig. 1 entsprechende Darstel-
lung einer zweiten Ausfiihrungsform der Erfindung,

Fig. 6 eine der Fig. 2 entsprechende Darstel-
lung mit der zweiten Variante der Erfindung,

Fign. 7 u. 8 zwei den Fign. 3 und 4 entspre-
chende Darsteliungen mit  der zweiten
Ausflhrungsform der Erfindung.

Am festen Rahmen 1 wird das Grundteil 2 (Fig.
1) bzw. 3 (Fig. 5) befestigt, insbesondere ange-
schraubt. Die Befestigung des Flugelteils 4 (Fig. 1)
bzw. § (Fig. 5) erfolgt gemdB der Benennung die-
ses Teils am Flligelrahmen 6. Letzterer und der
feste Rahmen 1 sind beim Ausfiihrungsbeispiel
Uber einen nichidargestellten Dreh-Kipp-Beschlag
bekannter Bauart verbunden. Die geomstrische
Drehachse des Flligels f&ilt mit der geometrischen
Achse 7 der Bremsvorrichtung zusammen.
Dadurch behindert die Bremsvorrichtung das Dre-
hen des Flligels nicht. Andererseits 1468t sich der
Filigel aber in bekannter Weise in die Kippstellung
Uberflhren, ohne daB hierzu  besondere
MaBnahmen an der Bremsvorrichtung erforderlich
sind, weil diese in nachstehend noch n#her be-
schriebener Weise eine Steckverbindung 8, 9 bzw.
10,11 aufweist.
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Das Grundteil 2 besteht gem&B Fig. 1 aus einer
Anschlagplatie 12 und zwei einstiickig damit gefer-
tigten Lageraugen 13 und 14. An der An-
schlagplatte 2 sind zwei angesenkte Befestigungs-
bohrungen 15 und 16 vorgesehen. Auch das
Grundteil 2 hat eine platienférmige Gestalt mit zwei
horizontalen, ebenfalls angesenkten Langldchern
17 und 18, welche ein Ausrichten des Grundteils 2
gegeniiber dem festen Rahmen 1 in horizontaler
Richtung, also quer zur geometrischen Achse 7
gestatten. Uber ein Drehlager 19 ist am Fllgelteil 4
ein Lagerglied 20 (Fig. 1) bzw. 21 (Fig. 5) drehbar
gelagert, wobei die Verbindung Uber eine Lage-
rachse 22 bzw. 23 erfolgt. Beim
Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 1 findet eine lose
Lagerachse Anwendung, welche von unten her
durch eine Bohrung des Lagerauges 14, eine dazu
koaxiale  Bohrung des im  wesentlichen
hiilsenf6rmigen Lagerglieds 20 und schiieBlich
durch die Bohrung des Lagerauges 13 hindurchge-
schoben ist. Am unteren Ende befindet sich ein
verdickter Kopf mit einem Schlitz oder Innensechs-
kant, der versenkt oder zumindest teilweise ver-
senkt im Lagerauge 14 untergebracht ist.

Auf der Oberseite des Lagerauges 13 ist eine
Mutter 24 befestigt. Das obere Ende der Lage-
rachse 22 ist mit einem Bolzengewinde versehen,
welches in das Gewinde der Mutter 24 eingedreht
ist. Es leuchtet ohne weiteres ein, daB man durch
Drehen der als Schraube ausgebildeten Lage-
rachse 22 die beiden Lageraugen 13 und 14 ge-
geneinander ziehen kann und sie dadurch das
dazwischen befindliche Lagerglied 20 mehr oder
weniger stark festklemmen. :

Die Lageraugen 13 und 14 liegen jedoch nicht
unmittelbar auf den zugeordneten Endflichen des
Lagerglieds 20 auf, vielmehr befindet sich dazwi-
schen jeweils eine Bremsscheibe 25 bzw. 26. Das
Material entspricht dem bei Bremsbeldgen bekan-
nten Material. Auf diese Weise bildet die Lage-
rachse ein Element einer Spannvorrichtung 27, zu
der auch die Mutter 24 gehért.

Eine etwas andersartige Spannvorrichtung 28
entnimmt man der Fig. 5. Das Lagerglied 21 be-
steht dort aus einem massivem Teil mit einem
nach unten und oben vorstehenden Lagerzapfen,
wobei diese beiden Lagerzapfen zusammen die
Lagerachse 23 bilden. Wihrend der untere Lager-
zapfen lediglich in eine Bohrung des Lagerauges
29 eingesteckt ist, durchsetzt der nach oben
ragende Lagerzapfen eine Bohrung des Lagerau-
ges 30. Er ist mit einem Bolzengewinde versehen,
auf welches eine Spannmutter 31 mit einem
Betdtigungsschlitz oder Innensechskant aufgedreht
ist. Dazwischen befinden sich eine Reihe von
Scheiben. Unmittelbar auf der Oberseite des Lage-
rauges 30 liegt eine erste Bremsscheibe 32 auf,
Uber der sich eine Zwischenscheibe 33 befindet.
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Letztere trégt eine zweite Bremsscheibe 34 und
eine AbschluBscheibe 35. Die Zwischenscheibe 33
hat einen radial vorstehenden seitliichen Ansatz 36,
der in eine Ausnehmung 37 oder einen Langs-
schlitz der Anschlagplatte 12 eingreift und dadurch
die Zwischenscheibe 33 drehfest zur An-
schlagplatie hélt. Die Abschiufischeibe 35 ist in
nichtgezeigter Weise drehfest zur Lagerachse ge-
halten.

Die erste und die zweite Bremsscheibe 32 und
34 sind gegenliber der Lagerachse 23 undrehbar.
Sie ist zu diesem Zwecke mit einer Abflachung
versehen und die Bremsscheiben sind dem Quer-
schnitt der Lagerachse an dieser Stelle angepaft.

Unterhalb des Lagerauges 30 ist beim
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 noch eine dritte
Bremsscheibe 38 eingebaut. Sie liegt an der Unter-
seite des Lagerauges 30 einerseits und an der
oberen Stirnkante des Lagerglieds 21 andererssits
an.

Es leuchtet ohne weiteres ein, daB man durch
Drehen der Mutter 31 die Bremsscheiben zusam-
menprefen oder freigeben und dadurch die Brems-
wirkung dieser Bremsvorrichtung einstellen kann.
Die Spannvorrichtung 28 besteht demnach aus
dem Lagerglied 21 mit seinem oberen Gewindebol-
zen und der Mutter 31.

Wihrend geméR Fig. 1 die beiden Lageraugen
13 und 14 einstlickig mit der Anschlagplatte 12
hergestelit sind, ist an die Anschlagplatte 12 der
Fig. 5 lediglich das Lagerauge 30 angeformt. Das
Laugerauge 29 ist demgegeniiber separat herstellt
und nach der Montage aller Teile in geeigneter
Weise mit der Lagerplatite 12 verbunden, beispiel-
weise durch Vernieten. Dabei kann ein Nietan satz
des Lagerauges 29 die platte 12 nach ihrer
rlickwérten Seite hin durchsetzen, den man nach
dem Aufstecken des Lagerauges 29 bleibend ver-
formt. Die Bremkrifte werden bei der
Ausflihrungsform nach Fig. 5 im wesentlichen im
Bereich des Lagerauges 30 aufgenommen.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist am
Lagerglied 20 ein radial abstehender, vorzugsweise
rechteckiger Zapfen 8 angebracht oder angeformt.
Zweckmifigerweise ist das einen kreisrunden
Aussenquerschnitt aufweisende Lagerglied 20 an
der betreffenden Stelle mit einer Abflachung 39
versehen. Bei separater Fertigung entsteht dadurch
eine gute Anlagefldche. Es kommt noch hinzu, daf
man hierdurch gewissermaBen eine Verldngerung
des Zapfens 8 nach innen hin erreicht, der dadurch
tiefer in die Aufnahme 9 des Grundteils 2 eindrin-
gen kann. Die Aufnahme 9 besteht im wesentlichen
aus einer Vertiefung oder einem Durchbruch 40
des plattenfdrmigen Grundteils 2 sowie zwei Uber
dessen Aufenseite vorstehende paraliele Leisten
41 und 42. Jede Leiste hat an ihrer Innenseite eine
Fase 43 bzw. 44, welche beim Schiiefien des
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gekippten Fliigels 6 (Fig. 4) in Pfeilrichtung 45 das
Einlaufen des Zapfens 8 in die Aufnahme 9 erleich-
tert. Im {brigen kann das freie Ende des Zapfens 8
in nichtgezeigter Weise auch etwas angefast sein.

Die H8he 46 des Zapfens 8 ist geringer als die
Hohe der Aufnahme in gleicher Richtung ge-
messen. Dadurch hat man einerseits eine ausrei-
chende Toleranz in vertikaler Richtung bei der Mo-
ntage und andererseits wird hierdurch das Austre-
ten des Zapfens 8 aus der Aufnahme 9 sicher
gewdhrieistet, wobei zu beachten ist, da8 der Zap-
fen 8 gem#dB dem Pfeil 45 eine bogenfdrmige
Bewegung beim Kippdfinen und KippschiieBen
durchfihrt.

Beim zweiten Ausflihrungsbeispiel gemis Fig.
9 ist ebenfalls eine Steckverbindung vorgesehen,
die aus einem Zapfen 11 und einer Aufnahme 10
besteht. Der Zapfen 11 ist allerdings am Grundteil
3 befestigt und er hat einen kreisférmigen Quer-
schnitt. Sein freies Ende ist vorteilhafterweise an-
gefast. Die Fase 11 verlduft in Langsrichtung der
Lagerachse 23 bzw. des Lagerglieds 21, an wel-
chem sie in Form einer Langlochvertiefung ange-
bracht ist. Die Breite des Langloches entspricht mit
dem Ublichen Spiel etwa dem Durchmesser des
Zapfens 11. Die L&nge ist wiederum so gewihit,
daB einerseits in vertikaler Richtung ausreichend
Montagetoleranz vorhanden ist und andererseits
die Kippbewegung nicht behindert wird.

Anspriiche

1. Bremsvorrichtung flir einen wenigstens dreh-
baren Filigel eines Fensters, einer Tir od. dgl.,
gekennzeichnet durch ein an einem festen Rahmen
(1) oder der Wand befestighares Grundteil (2, 3)
und ein am Fligel (6) montierbares Flligelteil (4,
5), die Uber ein Drehlager (19) miteinander verbun-
den sind, wobei das Drehlager aus wenigstens
einem Lagerauge (13, 14; 29, 30) od. dgl. des
einen Vorrichtungsteils und sinem Lagerglied (20,
21) des anderen Vorrichtungsteils sowie einer bei-
de verbindenden Achse (22, 23) besteht und bei
zwei Lageraugen sowie dazwischen befindlichem
Lagerglied die Lageraugen od. dgl. mittels einer
Spannvorrichtung (27, 28) elastisch gegeneinander
zieh-und feststellbar sind, wahrend bei einem
Lagerauge das Lagerglied mittels einer Spannvor-
richtung an das Lagerauge anprefibar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen das oder zumindest
zwischen eines der Lageraugen (13, 14; 29, 30) od.
dgl. und das Lagerglied (20, 21) wenigstens eine
Bremsscheibe (25, 26, 32, 34, 38) eingesetzt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 mit
zwei Lageraugen (13, 14) od. dgl., dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Lagerachse (22) ein Element der
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Spannvorrichtung (27) bildet und ihr eines, bei
spielsweise verdickies Ende in axialer Richtung
verschiebefest am einen Lagerauge (14) gehalten
ist, wéhrend ihr anderes, mit einem Bolzengewinde
versehenes Ende das Muttergewinde des anderen
Lagerauges (13) oder einer letzterem zugeordneten
oder daran befestigten Mutter (24) der Spannvor-
richtung (27) durchsetzt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 mit
zwei Lageraugen (29, 30), dadurch gekennzeichnet,
daB die Lagerachse (23) ein Element der Spann-
vorrichtung (28) bildet und sie drehfest mit dem
Lagerglied (21) verbunden 'und einstlickig damit
gefertigt ist, wobei das eine Lagerachsende ein
Bolzengewinde trégt, auf welches eine Mutter (31)
der Spannvorrichtung (28) aufschraubbar ist, wobei
zwischen die Mutter (31) und das zugeordnete
Lagerauge (30) zumindest eine Bremsscheibe (32,
34) eingesetzt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Lagerau-
gen (13, 14; 29, 30) od. dgl. an einer An-
schlagplatte (12) des Filigels (4, 5) gehalten sind,
wobei vorzugsweise mindestens ein Lagerauge (13,
14, 30) einstlickig mit der Anschlagplatte (12)
gefertigt ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 5, dadurch
gekennzeichnet, daB das von der Mutter (31) ent-
fernte Lagerauge (29) separat gefertigt ist.

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der An-
spriiche 2 bis 8, da durch gekennzeichnet, daB zwi-
schen zwei oder jeweils zwischen zwei benach-
barte Bremsscheiben (31, 34) eine platten-oder
gehédusefeste Zwischenscheibe (33) eingesetzt ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, gekennzeich-
net durch einen sich etwa parallel zur Lagerachse
(23) erstreckenden L#ngsschiitz, eine Aufnehmung
(37) od. dgl., in den ein seitlicher Ansatz (36) der
Zwischenscheibe (33) eingreift.

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der An-
spriiche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwi-
schen die Mutter (31) und die zugeordnete Brems-
scheibe (34) eine insbesondere drehgesicherte Ab-
schiuBscheibe (35) eingesetzt ist.

10. Vorrichtung nach wenigstens einem der
vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeich-
net, daB das Lagerglied (20, 21) (iber eine Steck-
verbindung (8, 9; 10, 11) mit dem Grundteil (2, 3)
verbunden ist, die etwa senkrecht zur Ebene des
geschlossenen Flligels (6) I8sbar ist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steckverbindung (8, 9; 10,
11) aus einem Zapfen (8, 11) und einer dessen
Querschnittsform angepaBten Aufnahme (9, 10) be-
steht.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11. dadurch
gekennzeichnet, daf sich der Zapfen (8) am Lager-
glied (20) befindet und er einen, im wesentlichen
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rechteckigen Querschnitt aufweist, wobei die Auf-
nahme (9) am Grundteil (2) als Ldngsschlitz od.
dgl. ausgebildet ist, dessen Ldnge die HBhe (46)
des Zapfens (8) Ubertrifft.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, daB der Lingsschiitz (9) wenig-
stens teilweise durch zwei Uber die Plattenebene
des Grundteils (2) vorstehende, parailele Leisten
(41, 42) gebiidet ist, die insbesondere innen ange-
fast (43, 44) sind.

14. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB sich der vorzugsweise im
Querschnitt kreisférmige Zapfen (11) am Grundieil
(3) befindet und er in einen in Gebrauchslage verti-
kalen Schlitz (10) od. dgl. des Lagerglieds (21)
eingreift.

15. Vorrichtung nach wenigstens einem der
vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch
ein oberes und unieres, in Gebrauchslage eiwa
horizontales Befestigungs-Langloch (17, 18) des im
wesentlichen plattenférmigen Grunditsils (2, 3).
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